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Um Grof3es zu bewegen,
, bedarf es nicht immer eines
Sattelschleppers. Besinnen wir uns
- auf die einfachen wie bewzhrten Lésun-

; >y gen, die es schon gibt. Beispiel Transportfahrrad:
Bringt uns und unsere Siebensachen komfortabel und
sicher durch die Stadt und gibt es zunehmend auch mit Elektro-
- unterstiitzung. Das schont nicht nur unseren Lebensraum, sondern hilt uns auch
fit fiir noch GroBeres. Warten wir nicht auf zzh flieBende Verkehrskonzepte der Stadtverwaltung -
fangen wir mit der Gestaltung unserer Stadt selbst an. Ja, wir alle konnen Grofes bewegen. Wir haben das Zeug dazu!
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lhre Kélner VSF-Mobilitatsberater
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WINTERAUSGABE 2019/20

Editorial

Liebe Lesende,

die vorliegende Ausgabe ist
in einiger Hinsicht rekord-
verdachtig: So viele Seiten
(56!) gab es noch nie, so vie-
le Autoren auRerhalb unse-
rer ,Stammschreiber” auch
nicht! Ebenso so viele unter-
schiedliche Beitrage aus dem
Erftkreis und aus Rhein-Berg!

Die titelgebende ,Wan-
derbaumallee” - die Idee
stammt aus Stuttgart - ist
beim ,Tag des guten Lebens
2019 in Ehrenfeld sehr gut
angenommen worden und
sicherte dem VCD auch in
der ortlichen Presse Auf-
merksamkeit. Fiir kiinftige Aktionen wird sie zur Visualisierung
von Moglichkeiten eines ,anderen” Verkehrsmanagements ihren
Beitrag leisten. Den Initiatoren sei an dieser Stelle noch einmal
unser Dank ausgesprochen!

Dieser gebiihrt ebenfalls den ,Machern” der Initiative ,deutz
autofrei”, die ihre Vorschldge in diesem Heft sehr durchdacht
und detailliert beschreiben. Zum Thema Deutz passen die Ideen
einer durchgehend rechtsrheinischen Stadtbahn und anderen
moglichen Anbindungen fiir den geplanten Wohnungsbau unter
anderem in Miilheim-Siid, erarbeitet vom Arbeitskreis OPNV des
VCD. Neue beziehungsweise modifizierte Vorschldge stellen wir
fiir eine ziigige Kapazitdtserweiterung auf der Ost-West-Achse
vor, ganz ohne tiefgreifende Tunnelbauten.

Die aufgezahlten Beispiele und weitere Beitrdge zeigen, dass
sich verkehrspolitisch etwas tut. Im Bereich Radverkehr sind
die Veranderungen teilweise bereits ,erfahrbar”. Wir geben einen
Uberblick iiber die bereits installierten ,Runden Tische Radver-
kehr"in den Kolner Bezirken. Das Team des Fahrradbeauftragten
stellt seine Aktivitaten in der Vergangenheit und der Zukunft vor.
Autoren beschaftigen sich mit der ,Mobilitatskultur” und zeigen,
wo es schon bei der Planung hakt (Radschnellweg K&In-Frechen,
Nippes). Die fiir Radfahrer deutlich spiirbaren Verbesserungen
auf groBen (Auto-)StraBen sind die Umwidmungen von Fahrspu-
ren zu Lasten des motorisierten Individualverkehrs. Zumindest
darauf konnen sich Koln Radfahrende freuen, wenn auch vorerst
nur auf wenigen ausgewahlten Strecken.

Nun noch einige Hinweise in eigener Sache: Seit der Mitglie-
derversammlung 2019 gibt es mit Stephan Weber eine weitere
Person im Vorstand, auf Seite 50 stellt er sich vor. Seit Oktober
2019 unterstiitzt uns Lisa Beisheim im Biiro (Seite 52).Vor dem
Erscheinen dieser Ausgabe endete die von unseren Arbeitskrei-
sen OPNV und Radverkehr initiierte Mitgliederbefragung, deren
Erkenntnisse bei unserem Neujahrstreffen (Einladung siehe Sei-
te 52) besprochen werden kdnnen.

Eine traurige Nachricht traf uns im Oktober: Volker Kunst-
mann, Initiator und langjahriger Leiter unseres OPNV-Arbeits-
kreises, verstarb nach einer schweren Erkrankung. Warum Vol-
ker fiir uns so wichtig war, beschreibt der Nachruf auf Seite 49.
Die Redaktion der RHEINSCHIENE a
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TITELTHEMA

Neues VCD-Projekt

Eine Wanderbaumallee fiir Koln

Ein neues VCD-Projekt zeigt anschaulich
auf, wie offentlicher Raum attraktiv neu
gestaltet werden kann.

Im Rahmen des ,Tags des Guten Lebens”
am 15. September 2019 in Ehrenfeld wur-
de die Wanderbaumallee Koln erstmalig
vorgestellt und fand groRe Aufmerksam-
keit und Zustimmung. Die Wanderbdume
zogen in ihren Modulen durch die StraRen
im Stadtteil und machten unter anderem
auf der Venloer StraBBe einen langeren
Zwischenstopp. Viele der Vorbeikommen-
den nahmen Platz und verweilten ein paar
Minuten. Der VCD Regionalverband Koln
hatte die Tragerschaft fiir das Projekt
Wanderbaumallee KdIn ibernommen und
war natiirlich auch am ,Tag des Guten Le-
bens" mit dabei.

Wanderbaumallee Koln - die Idee

Mit der Wanderbaumallee wird eine Stra-
Re fiir einige Wochen in eine griine Allee
mit Bdumen und Aufenthaltsflachen ver-
wandelt. Dies gelingt mit bepflanzten,
fahrbaren Modulen, die in der Stadt be-
weglich sind und von einem Standort zum
nachsten ziehen. An ihren Standorten
verwandeln die Wanderbdume die tristen
Stralen fiir einige Zeit in griine Oasen, an

Wanderbaume am 15. September, dem
»1ag des Guten Lebens"”, in KoIn-Ehrenfeld

) RADREHM
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denen sich die Menschen niederlassen
und Zeit im Griinen verbringen konnen.

Gemeinsam mit den Anwohner*innen
der jeweiligen Standorte wird die Aufent-
haltsqualitat im 6ffentlichen Raum erhoht
und gleichzeitig etwas fiir das Klima ge-
tan. Die mit verschiedenen Baumen be-
pflanzten Module bieten Sitzgelegenhei-
ten und bringen so neben dem Griin auch
Orte zum Erholen, Verweilen und Nach-
barschaftstreffpunkte.

Nach dem ,Tag des Guten Lebens" zo-
gen die Wanderbdume zu ihrem ersten
festen Standort in die LessingstralRe in
Ehrenfeld und verbrachten hier die nachs-
ten Wochen unter der Patenschaft der
dortigen Anwohner*innen. Die Wander-
baummodule fanden auch hier ein posi-
tives Echo - sowohl die Anwohner*innen
als auch Passant*innen genossen die be-
griinten Sitzgelegenheiten und nahmen
fiir einen Plausch Platz oder tranken drau-
Ren bei schonem Wetter einen Kaffee.

Module im offentlichen Raum

Wo sonst einfach nur Autos stehen,
schaffen die Wanderbaum-Module
Raum fiir die gemeinsame Nutzung
durch Anwohner*innen und andere
Biirger*innen, indem sie Platz zum Sit-
zen, Verweilen und Zusammentreffen
schaffen.

Die mobile Baumallee wandert alle paar
Wochen von einem Standort zum nachs-
ten. Der Umzug der Wanderbdume ist im-

mer ein kleines Event, ebenso die Ankunft
am neuen Standort, wo sie den Menschen
fiir die nachsten Wochen Griin und Sitzge-
legenheiten bieten.

Beweglich und standfest

Durch ihr modulares und durchdachtes
Design sind die einzelnen Wanderbaum-
Module gut zu bewegen und gleichzeitig
sicher abzustellen. Verschraubte Stand-
fiike und fiir den Transport entnehmba-
re Gewichte sorgen fiir einen sicheren
Stand ohne die Mobilitdt der Module
einzuschranken. Die beiden Holme, die
zum Bewegen der Wanderbaum-Module
verwendet werden, kdnnen ebenfalls mit
wenigen Handgriffen entfernt werden.

Die Wanderbaumbepflanzung

Die Auswahl der Baume fiir die Bepflan-
zung der Module erfolgte nach Beratung
durch lokale Baumschulen. Neben der
Beriicksichtigung der besonderen Be-
dingungen fiir das Wachstum und die
Vegetation in den Modulen wird bei der
Auswahl ein besonderer Wert auf lokale
europdische Gehdlze gelegt und werden
maglichst Gewachse ausgewahlt, die In-
sekten - zum Beispiel Wildbienen, Hum-
meln und Schmetterlingen - oder Vogeln
als Nahrung dienen. Die so ausgewahlten
Gehdlze sind an die Stadtumgebung und
die dort heimische Tierwelt angepasst
und konnen auBerdem als Nahrungsliefe-
rant dienen, etwa Kornelkirsche, Zierapfel
oder Zwerg-Silberlinde. Auch Obstbdume
oder Beerenstraucher sind denkbar.

Das Projekt

Das Projekt Wanderbaumallee KéIn wird
unterstiitzt durch den VCD Regionalver-
band Koln e.V. und den RADKOMM e.V.
Der Start ist gelungen, die Wander-
baumallee soll aber noch weiterwach-
sen und gedeihen. Daher soll auch das
Team wachsen. Es werden engagierte
Freiwillige und Unterstiitzer*innen be-
notigt, die das Projekt begleiten - auch
zeitweise. Dazu gehdren unter anderem
Umzugshelfer*innen, die die Wander-
baum-Module von einem Standort zum
nachsten bringen, temporare Baumpaten
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vor Ort an den Standorten der Wanderbau-
mallee und nicht zuletzt Spender*innen.

Das erste Treffen der ,Wanderbaum
KoIn“-Gruppe fand am 25. Oktober
statt. Neben den Initiatoren und den
Vertreter*innen der projektunterstiitzen-
den Vereine waren auch interessierte
KoéIner*innen bei diesem Termin. Die Mit-
wirkenden tauschten unter anderem Ide-
en zum Schmiicken der Bdume iiber die
Wintermonate aus sowie Vorstellungen
zur Weiterentwicklung der Module. Die
Gruppe trifft sich regelmafRig am ersten
Freitag des Monats um 19:00 Uhr in der
Alten Feuerwache, MelchiorstraBe 3, im
Kolner Agnesviertel.

Das Presse-Echo

Nicht nur von den Kdlner*innen wurde die
Wanderbaumallee positiv aufgenommen.
Auch die Resonanz in der Presse war be-
achtlich. Lokale Zeitungen und Fernseh-
sender sowie verschiedene Radiosender
berichteten durchweg begeistert iiber
diese direkte Art der Biirger, ihre Stadt
mitzugestalten. Das positive Echo in
Biirgerschaft und Medien zeigt, dass die
Stadtgesellschaft die Idee der Wander-
baumallee begriift.

DerAustausch mit der Stadt

Bereits am ersten Standort der Wander-
baumallee in der Lessingstrale hatte das
Kolner Ordnungsamt die Wanderbaum-
module mit ,griinen” Zetteln beklebt,
die zum Entfernen der Module bis zum
21. Oktober aufforderten, sonst wiirden
diese kostenpflichtig entfernt. Die Wan-
derbdume zogen wie geplant am 20. Ok-
tober in die ChristianstraBe in Ehrenfeld
um. Jedoch meldete sich nach diesem
Umzug sehr bald das Ordnungsamt und
forderte erneut zum Entfernen der Module
auf. Nach anfanglichen Schwierigkeiten,
eine Ansprechperson beim Ordnungsamt
zu finden, gibt es inzwischen einen kons-
truktiven Austausch mit dem Ordnungs-
amt und anderen stddtischen Stellen. Es
wird an einer Losung fiir das Aufstellen
der Wanderbaumallee im Stadtraum gear-
beitet. Die Wanderbdume sind inzwischen
ins BiiZe Ehrenfeld an der Venloer Strale
umgezogen, um hier mdgliche Umgestal-
tungen des Hofes erlebbar zu machen.
Der nachste geplante Standort der
Wanderbaumallee ist auf dem Eigelstein.
Hier sollen die Wanderbaume in Zusam-
menarbeit mit dem Biirgerverein Kolner
Eigelstein e.V. - auch im Rahmen des

dortigen ,Winterzauber Eigel-
stein” - einen Platz bis Mitte
Dezember finden. Der Biir-
gerverein hofft, dass bis zum
geplanten Umzugstermin
eine Genehmigung durch die
zustandigen Stellen der Stadt
vorliegt, sodass der Umzug
zum Eigelstein wie geplant
stattfinden kann.

Bis Redaktionsschluss lag
jedoch noch keine Genehmi-
gung des Ordnungsamtes fiir
das Aufstellen der Wander-
baumallee im Eigelstein vor.
Zwar gab es eine Einigung
dariiber, dass fiir Handkarren
das Bewegen im offentlichen
Raum und ein - zumindest kurzfristiges
- Abstellen kein Problem ist, Parken
wird jedoch nicht geduldet. Eine Sonder-
nutzungsgenehmigung ,im offentlichen
Raum" als Blumenkiibel, nach Demontage
der Achse und Rader, wird verweigert, da
man auf derartigen Blumenkiibeln sitzen
kann und es keine Sondererlaubnis fiir
Sitzgelegenheiten gibt. Auch die Geneh-
migung fiir eine Tagesaktion im Rahmen
des Ebertplatz-Adventskalenders wurde
der Wanderbaumallee mit der Begriin-
dung einer fehlenden Grundsatzentschei-
dung verweigert, obwohl die Jury dieser
Veranstaltung die Wanderbaumallee sehr
gerne dabeigehabt hatte.

Auf der anderen Seite gab es in der letz-
ten Oktoberwoche ein sehr produktives
und erfolgreiches Treffen mit dem ,Amt
fiir Landschaftspflege und Griinflichen"
(kurz Griinflachenamt) der Stadt K6In. Bei
dem Treffen wurden zahlreiche Uberein-
stimmungen festgestellt und verschie-
dene Maglichkeiten einer zukiinftigen
Zusammenarbeit formuliert.

Das Griinflachenamt hat groRes Inte-
resse daran, mehr Bdume im Stadtraum
zu pflanzen, und mochte in diesem Sinne
Anwohner*innen fiir Baume begeistern
und fiir Patenschaften gewinnen. Uber
eine solche angedachte Kooperation
zwischen der Wanderbaumallee und dem
stadtischen Griinflichenamt konnen Im-
pulse in die jeweiligen Bezirksvertretun-
gen fiir mehr Griin und Pflanzungen in den
Stadtteilen gesetzt werden.

Von Seiten des Amtes ist Unterstiitzung
bei der Auswahl geeigneter Biume ange-
dacht und werden Vorschlage fiir mog-
liche Standorte der Wanderbaumallee
und spaterer dauerhaften Pflanzungen
iiberlegt. Hier entsteht hoffentlich eine
spannende und kreative Zusammenarbeit

bei den Wanderbaum-Modulen um Handkarren, die am
StraBenrand oder in Parktaschen abgestellt werden.

fiir mehr Griin und Aufenthaltsqualitat im
Kolner Stadtraum.

Jetzt fehlt ,nur noch” eine Einigung
innerhalb der verschiedenen Amter der
Stadt die es ermoglicht, die Wanderbau-
mallee formal korrekt im offentlichen
Raum zu haben. Bis dahin wird sie wohl
erst einmal ins Kirchenasyl ziehen.

Informationen, Bilder und
Aktuelles

Informationen, Bilder und aktuelle Ent-

wicklungen zur Wanderbaumallee Kdln

konnen unter den folgenden Links gefun-

den werden:

® www.wanderbaumallee-koeln.de

m www.facebook.com/wanderbaum.
koeln

® www.instagram.com/wanderbaum.
koeln

W twitter.com/wba_koeln

E-Mail: info@wanderbaumallee-koeln.de

Melani Lauven

Fotos: Wanderbaumallee Kéin d

Spenden erwiinscht

Neben der aktiven Mitarbeit sind auch
Spenden zur Finanzierung der Sach-
kosten willkommen. Wer die Wander-
baumallee Koln unterstiitzen mochte,
kann dies mit einer projektbezogenen
Spende auf folgendes Konto tun:

VCD Regionalverband Kdln e.V.

IBAN DE98 37020 500 0008 2455 02
BIC BFSWDE33XXX

Bank fiir Sozialwirtschaft

Stichwort: WBA

(Bei Bedarf zusétzlich Anschrift fiir
Spendenbescheinigung)
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Deutzer Freiheit

Deutzer Initiative wiinscht sich mehr (Auto-)Freiheit

Die Initialziindung

Ungewohnlich ruhig ist es am 18. Juni
2017 um acht Uhr morgens. Kein Auto
fahrt, fast alle Parkplatze sind frei. Die
StraBen des Deutzer Zentrums, ein Ge-
biet, das sich von der Siegburger iiber die
Mindener StraRe und den Gotenring bis
zur Severinsbriicke erstreckt, sowie eine
Halfte der Deutzer Briicke sind fiir den
Autoverkehr gesperrt. Denn in zwei Stun-
den beginnt der ,Tag des guten Lebens”
in Deutz.

Spater schreibt der Kolner Stadtanzei-
ger liber die Veranstaltung: ,Deutz zeigt,
wie sich der offentliche Raum zuriicker-
obern lasst". Fiir einen Tag. Aber lasst
sich dieser Raum nachhaltig in Besitz
nehmen? Ware es nicht schén, wenn
die ortliche Einkaufsstrale, die Deutzer
Freiheit, autofrei ware? Mit dieser Frage-
stellung treffen sich einige Anwohnerin-
nen und Anwohner als Initiative ,Deutzer
(Auto)Freiheit” in der Folge regelméRig,
um die Pldne fiir eine autofreie Deutzer
Freiheit zu konkretisieren.

Biirgerantrag eingereicht -
fiir mehr Lebensqualitat und
Zukunftsfahigkeit

Gut zwei Jahre spater, am 25. Septem-
ber 2019, ist es dann endlich so weit:
Die Initiator*innen haben ihre Vorstel-
lungen fiir die Deutzer Freiheit als Biir-
gerantrag bei der Stadt eingereicht.
Bewohner*innen und Besucher*innen
des Veedels sollen nicht mehr eine enge
und laute StraBe vorfinden, son-
dern eine besondere Aufenthalts-
qualitat auf der Deutzer Freiheit
erleben, indem mehr Platz fiir
nachbarschaftliche Begegnun-
gen entsteht. Deutz wiirde damit
damit die Chance nutzen, zu ei-
nem Aushangeschild einer nach-
haltigeren Stadt Kdln zu werden.

Verkehrsversuch

In Europa und dariiber hinaus las-
sen sich Mut machende Beispie-
le von Stddten finden, die genau

Mitglieder ér Initiative freuen sich liber die Abgabe
des Antrags.

diesen Weg beschritten haben. In den von
der Initiative moderierten Diskussionen
hieB es dazu von skeptischer Seite wie-
derholt: ,Ja, aber das kann man ja nicht
mit der Deutzer Freiheit vergleichen ..".
Nicht zuletzt deshalb macht sich die
Initiative fiir einen zeitlich beschrankten
Verkehrsversuch stark. Eine neue Situati-
on wird nicht gleich zementiert, sondern
alle haben die Mdglichkeit, Erfahrungen
zu sammeln. Die Verantwortlichen kon-
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Verkehrsversuch
Deutzer Autofreiheit

Deutzer Freiheit fiir den

. Autoverkehr gesperrt:
kein Parken, Fahrrader frei,
6 - 10 Uhr Lieferverkehr und
Anwohner frei, Patientenfahrten
mit dem Taxi moglich.

Seitenstraen:

Fiir Anwohner sind die Durch-
fahrt gemaR aktueller Einbahn-
straBenregelung, das Parken
sowie die Querung der Deutzer
Freiheit erlaubt.

Zufahrt Parkplatze:
fiir Parkplatzinhaber frei.

StraBenplan zum Verkehrsversuch

Kartenquelle: Flachennutzungsplan der Stadt Koln
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nen durch einen Verkehrsversuch lernen

und wo nétig nachjustieren.

Die Initiator*innen schlagen die folgen-
den Regelungen vor:

® Fiir den Zeitraum von mindestens
sechs Monaten ist die Deutzer Freiheit
fiir den Autoverkehr gesperrt und das
Parken nicht erlaubt.

m Die seitlichen ZufahrtsstraRen sind fiir
Anlieger frei. Da man in den meisten
StraBen nicht wenden kann, ist die-
ser Gruppe die ,Querung” der Deutzer
Freiheit auf Hohe der Theodor-Babilon-
Stralle/Tempelstrale, Diippelstrale/
MathildenstraRe sowie Neuhofferstra-
Re/Luisenstrale erlaubt.

m Die Zufahrt zu privaten Parkplatzen
(Hohe NeuhofferstralRe/Graf-GeBler-
Strale) fiir die Parkplatzinhaber*innen
ist gewdhrleistet.

m Der Radverkehr kann in beide Richtun-
gen auf der Fahrbahn flieRen.

m Lieferverkehr ist morgens von sechs
bis zehn Uhr zugelassen.

Rege Diskussionen

Vorausgegangen sind der Antragstellung
zahlreiche Treffen und Diskussionen, eine
kleine Verkehrszahlung durch Mitglieder
der Initiative, Gesprache mit der IG-Deutz
und Vertreter*innen der Politik sowie
mit Anwohner*innen. In persdnlichen
Gesprachen lieBen sich die Befiirchtun-
gen und Problemstellungen mancher
Geschiéftsinhaber*in erfahren, die Initi-
ative erhielt von Deutzer Biirger*innen
aber auch viel Zuspruch und konstruktive
Vorschldge.

Kontrovers ging es auf der Veranstal-
tung am 16. Februar 2019 im Biirgerzen-
trum Deutz zu. Teil des Programms war
eine Expertenrunde unter Beteiligung von
Bezirksbiirgermeister Andreas Hupke, Ro-
land Schiiler (Verkehrsexperte), Dr. Ulrich
S. Soénius (IHK KoIn) und Dr.- Ing. Maren
Liipnitz (TU Dortmund). Die Teilnahme
von ca. 200 Besucher*innen und eine
lebhafte, zum Teil aufgeregte Diskussion
zeugten von groRRem Interesse.

Im Juni wurde das Deutzer ,Tagchen
des guten Lebens" genutzt, um weiter
iiber das Anliegen zu informieren und zu
fragen: ,Was ist dir wichtig fiir die Deutzer
Freiheit?" Das nebenstehende Foto zeigt
die Ergebnisse.

Und jetzt heilt es warten - auf die
politische Entscheidung und hoffentlich
(nicht zu lange) auf die Umsetzung.

Weitere Infos: www.deutzautofrei.de
Sabine Biittner/0lga Moldaver d
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Logo der Initiative (oben) und Ergebnisse der Klebepunkte-Umfrage anldsslich des , Tag-
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Rondorf Nord-West

Herausforderung und Chance
fiir ein modernes Mobilitatskonzept

Uberlegungen einer Projektgruppe der
Dorfgemeinschaft Rondorf, Hochkir-
chen, Honingen e.V. zu einem Verkehrs-
konzept fiir KoIn-Rondorf

Rondorf ist ein wenig bekannter Kdlner
Stadtteil im Eck von A 4 und A 555. Es
zieht Menschen nach Rondorf, weil sie in
wenigen Minuten auf diesen beiden Auto-
bahnen sind, nach Aachen, Bonn und
Diisseldorf pendeln konnen. Die durch
den ,Kolnberg” in Meschenich stark fre-
quentierte Buslinie 132 nimmt, wer keine
Alternative hat. Fiir die zehn Kilometer
von Rondorf zum Hauptbahnhof brauchen
die Busse 40 Minuten (@ 15 km/h).

Doch der 9.500 Einwohner zahlende
Stadtteil hat eine groRe Chance, von
einer Schlafstadt zu einem lebendigen
Veedel zu werden: Das derzeit groBte
Neubauvorhaben Kélns ist Rondorf Nord-
West. 1.300 Wohneinheiten sollen hier
- iiberwiegend in Geschosswohnungs-
bau - entstehen. Auf Initiative der Dorf-
gemeinschaft gab es im Jahr 2017 eine
Biirgerwerkstatt, in der sich die Men-
schen mit diesen Herausforderungen
konstruktiv auseinandergesetzt haben.
Die Ergebnisse sind dokumentiert. Dies
war zugleich ein wichtiger Impuls fiir die
erste Offentlichkeitsbeteiligung der Stadt
im Juni 2018.

Auf die neuen Kitas, Grundschulen und
das Gymnasium, auf ein neues Zentrum,
die Pflegeeinrichtung soll hier nicht ein-
gegangen werden. Dafiir auf das Thema
Mobilitat.

Bislang dominiert das Auto. 11.900
Fahrzeuge passieren tdglich den Orts-
kern, so weist es das Gutachten der In-
genieurgesellschaft Dr. Brenner aus. Bis
zu 60 Prozent soll der stadtteilfremde
Verkehr ausmachen. Eine zusatzliche
Belastung stellt die St. Georges School
dar, eine Privatschule, zu der gefiihlt alle
Kinder mit dem elterlichen SUV chauffiert
werden. Den zusatzlichen Verkehr von
4.000 Neubiirgern ist die Infrastruktur
nicht mehr gewachsen.

Auf der Haben-Seite der Ortserweite-
rung steht die Verlangerung der Stadt-
bahnlinie 5 vom Verteilerkreis Siid iiber
Rondorf nach Meschenich. Knackpunkt

ist der Verteilerkreis. Eine ebenerdige
Kreuzung macht die Verkehrssituation
noch komplizierter, eine Briicke steht im
Widerspruch zum Denkmalschutz dieser
historischen Verkehrsanlage. Die Tunnel-
oder Troglosung wird wegen des Was-
serschutzgebietes extrem teuer. Doch
vorsorglich wurde das Baugebiet in Ron-
dorf um 300 Wohneinheiten aufgestockt,
damit auch die teuerste Variante eine
Nutzenkennziffer von > 1,0 erzielt. Die
ersten Planungsauftrage sind erteilt, bei
normalem Verlauf beginnt der Bau 2022,
wird 2024 der Verkehr aufgenommen.
Die Stadtbahn wird im Norden Mesche-
nichs enden, weil im Ortskern keine sepa-
rate Trasse maglich ist, das Land daher
nicht mitfinanziert. Doch der Planungs-
auftrag geht bis Meschenich Siid, um den
Stadtteil zu erschlieRen und schon dort
den Autoverkehr mit einer P+R-Anlage
abfangen zu konnen. Eine Verldngerung
um 2,5 Kilometer iiber die Felder bis zur
Giiterbahn und weiter iiber das bestehen-
de Netz bis Briihl Mitte wiirde Pendler

&

Plangebiet

[} i
N

Ma nahme 4:

Neubau B 51n

fi g % -

Ubersicht zu den geplanten InfrastrukturmaBnahmen fiir KéIn-Rondorf

Ma nahme 1:

Entlastungsstral e
als Ringschluss

Rondorf Nord-West L '

Ma nahme 2:
Neubau L 92n

aus dem Siiden auf die Bahn ziehen und
Arbeitslosen aus Meschenich Zugang zu
Jobs in Briihl verschaffen. Dieser Liicken-
schluss steht bislang auf keiner Agenda.

Die Anbindung der Ortschaften im
PLZ-Gebiet 50997 an die Schnellbahnen
gestaltet sich schwierig. In den Kernzei-
ten montags bis freitags ist zumindest
die Buslinie 131 gut nachgefragt, ins-
besondere durch den Schiilerverkehr.
In den Randzeiten und am Wochenende
ist die Nachfrage gering, das Angebot
auf den Linien 131, 135 und 192 diirftig
oder gar nicht vorhanden. Konkret geht
es um das Gebiet zwischen A 4 und der
Kerkrader StralRe, zwischen der Bahnlinie
im Westen bei Hiirth und der Linie 16. Im-
mendorf, Honingen, Hahnwald sind abge-
hangt, das gilt auch fiir Teile von Godorf,
Meschenich und Rondorf. Die zentralen
Umsteigehaltestellen liegen in Rodenkir-
chen, Godorf und kiinftig an der Linie 5.
Doch der Bahnhof Hiirth-Kalscheuren,
wo nach 2030 die S-Bahn-Linien 15 und
16 nach Bonn, K&In und ins Rechtsrheini-

};, _-;

Mal nahme 3:

~ Strallenraumgestaltung
.y in der bestehenden
| Ortschaft Rondorf

/ {

Quelle: IPL CONSULT Potthoff+Fiirnkranz, Folienprasentation des Stadtplanungsamts der Stadt Koln
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sche sowie in die Eifel halten, kommt in
den bisherigen Planungen gar nicht vor.
Gerade diese Anbindung ware fiir Pendler
pradestiniert, wenn es Parkplatze fiir Au-
tos, Fahrrader und eine OPNV-Anbindung
gdbe. Fiir die ErschlieBung der einzelnen
Ortschaften bietet sich ein zukunftswei-
sendes On-Demand-System an, wie es
die KVB als Pilotprojekt durchfiihren will.
Genauer gesagt: Dieses Gebiet bietet sich
an.

Fiir den Radverkehr ist die Topografie
des Kolner Siidens ideal. Doch der Aus-
bau ist nur abschnittsweise attraktiv.
Betrachtet man die Verbindungen von
Rondorf aus, fehlen beleuchtete Wege
direkt nach Kaln. Das soll sich mit einem
beleuchteten Radweg parallel zur neuen
Stadtbahn andern, so die Versprechun-
gen. Doch an den Radwegkreuzungen an
der B 51, Briihler LandstraRe und Militar-
ringstrae fehlen Querungshilfen, die Pro-
stitution am Robinienweg ist eine ernstzu-
nehmende Akzeptanzbremse, die Hitzeler

Strae muss Fahrradstrale werden. Die
Schiilerrouten nach Rodenkirchen haben
Schwichen, die der Verwaltung bekannt
sind, aber hingenommen werden. Rich-
tung Siiden gibt es nur enge StralRen, die
Radfahrer abschrecken. Was fehlt, ist ein
Masterplan fiir den Radverkehr.

Fiir den innerortlichen Verkehr in Ron-
dorf hat der Biirgerverein eine Projekt-
gruppe Mobilitat angekiindigt. Hier geht
es um die Gewinnung eines Carsharing-
Betreibers, um eine massive Verkehrs-
beruhigung (,Shared Space“-Zone), wenn
die nordliche Entflechtungsstrale entlang
der Autobahn und westlich herum bis zur
Husarenstrale fertiggestellt, der Bus 132
durch die Stadtbahn ersetzt ist. Dann end-
lich kdnnen auch dltere Mitbiirger den
Mut fassen, wieder auf das Fahrrad zu
steigen. Wichtig ist die Durchlassigkeit
des Ortes fiir alle Verkehrsmittel, auch
fiir Autos, die fiir bestimmte Zwecke und
Nutzergruppen unverzichtbar sind. Die
Biirgerwerkstatt hatte sich mit den zent-

Autoverkehr und Verkehrswende
Wer stoppt die StraBenneubauten?

In der Verkehrspolitik ist mehr
Konsequenz erforderlich.

Alle reden von der Verkehrswen-
de, alle wollen den Autoverkehr
reduzieren und die Verkehrsmittel
des Umweltverbundes starken. So
weit, so gut. Schaut man jedoch
etwas genauer hin, so entdeckt
man StraBenneu- und -ausbau-
projekte, die genau das Gegenteil
bewirken.

Zum Beispiel beim geplanten
Umbau der Kreuzung Luxembur-
ger StraBe/Militarring: Hier sollen
15 Millionen Euro investiert wer-
den, um den Autoverkehr besser,
sprich ungestort von der Stadtbahnlinie
18 flieBen zu lassen. Der Ausbau der
Radwege spielt an dieser Stelle fast kei-
ne Rolle.

Geplante StraBenbauprojekte
werden nicht mehr hinterfragt

Aber es gibt noch weitere Verkehrs-
projekte, die derzeit kaum kritisch hinter-
fragt und ohne Grundsatzdiskussionen
abgearbeitet werden, obwohl der Kolner

Kreuzung Luxemburger Strale/Militarring: Hier soll
viel Geld fiir einen etwas fliissigeren Autoverkehr
ausgegeben werden.

Raum sicherlich als mit StraBen ausrei-
chend erschlossen gelten darf. Ein Bei-
spiel ist die im Kolner Siiden geplante
neue Rheinquerung, welche die Autobahn
A555 auf der linken und A59 auf der re-
chen Seite des Rheins verbinden soll.
Auch im Kdlner Westen stehen einige
Stralkenprojekte zur Realisierung an, bei-
spielsweise
m der Ausbau der Autobahn-Anschluss-
stelle Frechen oder der Autobahnkreu-
ze Briihl-Nord, Godorf und K&In-Siid,

ralen Planungsfehlern in Widdersdorf aus-
einandergesetzt: Ansiedlung des Einzel-
handels und der Sparkasse am Ortsrand,
keine Stadtbahn, die HauptstraBe mit viel
Durchgangsverkehr und die Sperrung fiir
den innerdrtlichen Autoverkehr, kein zen-
traler, lebendiger Marktplatz. Widdersdorf
teilt sich in Alt und Neu und hat es damit
in die ARD-Primetime geschafft.

An der Haltestelle Rondorf Markt muss
es ein Zentrum mit Lebensmittelvollsor-
timent und Drogeriemarkt, Tagesgastro-
nomie und Versorgungseinrichtungen ge-
ben. Die Station muss als ein Mobilpunkt
mit allem, was Radfahrer brauchen - bis
hin zu einem Servicebetrieb - entwickelt
werden. Von hier aus muss der Ort ver-
kehrsmaRig erschlossen werden. Ledig-
lich der Auto-Quellverkehr soll sich an der
Entflechtungsstralle und an den Ortsaus-
gangen orientieren.

Thomas Grothkopp
Dorfgemeinschaft Rondorf,
Hochkirchen, Honingen e.V. d

m der groBziigige Ausbau der Bonnstra-
Re,

m die Ortsumfahrung des Stadtteils Me-
schenich als B 51n,

m der Aushau der A4 zwischen KdIn-West
und KoIn-Heumar auf acht Fahrspuren.

Diese Projekte passen einfach nicht mehr

in die heutige Zeit. Wer Klimaschutz und

den Erhalt der Landschaft auch nur halb-

wegs ernst meint, der kann nicht dauernd

fiir noch mehr Stralen sorgen.

+Wer StraBen sat,
wird Verkehr ernten’, ...

... das wusste bereits Daniel Goeudevert,
in den 1990er Jahren Topmanager bei
Ford und Volkswagen. Diese Weisheit
scheint in Kdln und Umgebung weder
bei der Politik noch bei der Verwaltung
bekannt zu sein, geschweige denn be-
herzigt zu werden. Somit bleibt die Frage
,Wer stoppt diese StraBenneubauten?”
leider unbeantwortet und viel Geld wird
verbaut, das man fiir eine Verkehrswende
gut gebrauchen konnte.

Hans-Georg Kleinmann d
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Neue Ideen fiir Fahrgemeinschaften
Weniger Autoverkehr mit einfachen Mitteln

Neuartige Mitfahrer-Apps konnen zu we-
niger Autos auf den StraBen beitragen.

Die viel beschworene Verkehrswende ge-
staltet sich schwierig: Die OPNV-Kapazi-
taten wurden viele Jahre lang stiefmiitter-
lich behandelt. Wesentliche Kapazitatser-
weiterungen sind beim Schienenverkehr
nur langfristig moglich, die Einrichtung
von (Express-)Bussen geht zwar schnel-
ler, jedoch reichen die bereitgestellten
finanziellen Mittel bei weitem nicht fiir
einen nennenswerten Ausbau.

Wesentlich preiswerter wére der Aus-
bau der Fahrradinfrastruktur, man kénnte
den Radverkehrsanteil sogar kurzfristig
bedeutend steigern - wenn man in gro-
Rem Umfang und nicht wie bislang happ-
chenweise die Verkehrsflachen zu Guns-
ten des Radverkehrs aufteilen wiirde.

Summa summarum: In diesem Tempo
wird sich die Verkehrswende noch iiber
viele Jahre, wenn nicht gar Jahrzehnte
hinziehen.

Und dabei gibt es
eine schnelle Losungen

Im Berufsverkehr sind fast alle Autos nur
mit einer einzigen Person besetzt. Drei
bis vier Platze pro Fahrzeug bleiben un-
benutzt. Wenn es geldnge, jedes Auto mit
zwei Personen zu besetzen, dann kdnnte
sich die Anzahl der Fahrzeuge halbieren.

Stau auf der Aachener Stralle, aber in
jedem Auto sitzt nur eine Person.

Es gébe keinen Stau mehr, die NO,-
Grenzwerte wiirden eingehalten, CO,- und
FeinstaubausstoB sowie der Larm gingen
nach unten, ebenso wie die Fahrtkosten
der Pendler. Ein hoheres Mobilitatsniveau
bei geringeren Kosten. Und die FuRgan-
ger und Radfahrer hatten mehr Platz. Eine
echte Win-Win-Situation fiir alle Beteilig-
ten.

Im Gegensatz zu friiher gestaltet sich
heutzutage die Suche nach Mitfahrge-
legenheiten mittels Smartphone sehr
einfach, zuverldssig und sicher. Das Ein-
stellen eines Fahrtangebotes oder eines
Mitfahrwunsches dauert fiir den geiibten
Anwender lediglich 15 Sekunden.

Bislang scheint die schlechte Pkw-Aus-
lastung bei den Verantwortlichen in Poli-
tik und Wirtschaft keine Rolle zu spielen.
Den Autofahrern wird nicht bewusst ge-
macht, dass auch sie eine Verantwortung
haben und zu der Losung des Problems
beitragen konnen.

Es mutet schon befremdlich an, wenn
alle Beteiligten teure und langwierige
MaRnahmen fordern, jedoch iiberhaupt
nichts unternehmen, die einfache und
preiswerte Losung der besseren Auslas-
tung der Pkw zu verfolgen. Kein markt-
wirtschaftlich orientiertes Unternehmen
wiirde seine Kapazitaten aushauen, bevor
es nicht bestehende Kapazitatsreserven
erschlossen hatte.

Fiir die Politik und die meisten Unter-
nehmen sind organisierte Fahrgemein-
schaften bislang kein Thema.

Diisseldorf ist hier schon weiter

Es gibt jedoch auch Arbeitgeber, die
dieses erkannt haben und ihre Mitarbei-
ter beim Pendeln unterstiitzen: Hierzu
vertreiben die Stadtwerke Diisseldorf
in Kooperation mit dem Kdlner Mobili-
tatsdienstleister goFLUX und weiteren
Partnern eine Fahrgemeinschaftslosung.
In den nachsten Wochen und Monaten
soll die Mitfahr-App zunéachst innerhalb
des lokalen Firmenverbundes ,Diissel-
schmiede” an den Start gehen. Die mehr
als 10.000 Mitarbeiterinnen und Mitar-
beiter von Flughafen, Messe, Rheinische
Post Mediengruppe, Stadtsparkasse und
Stadtwerke erhalten dann als erste die
Madglichkeit, die neue Mitfahr-App zu nut-
zen.

Mitfahren ist das neue Pendeln

Die Stadtwerke Diisseldorf haben erkannt,
dass Fahrgemeinschaften dazu beitragen
konnen, den Pkw-Verkehr zu reduzieren.
Unter dem Motto ,Mitfahren ist das neue
Pendeln” sprechen sie gezielt ihre Mitar-
beiter an:
m Sparen Sie Kosten durch eine faire Tei-
lung zwischen Fahrer und Mitfahrer.
m Reduzieren Sie Stress auf dem Weg zur
Arbeit durch Mitfahren.
m Bauen Sie |hr Netzwerk zu Kollegen
und Kolleginnen im Unternehmen aus.
m |eisten Sie einen aktiven Beitrag zur
Verbesserung der Diisseldorfer Luft.
In KéIn hat man hingegen offenbar noch
nicht erkannt, welches groRe Potential
in Fahrgemeinschaften steckt. Und auch
nicht, dass man mit diesem exzellenten
Beispiel fiir die Digitalisierung den Res-
sourcenverbrauch erheblich reduzieren
kann. Diesen Ressourcenverbrauch - ein
Mensch, zwei Tonnen Auto, vier unbenutz-
te Sitze - konnen sich weder die Stadt
noch die Erde langer erlauben.
Hans-Georg Kleinmann d
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:\'::' Ziel festlegen

Mitfahrgelegenheit per Smartphone
Quelle: goFLUX Mobility GmbH
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Luftreinhalteplanung

Die unerwartete Karriere der Pfortnerampel

Seit Oktober 2019 wird an der Aachener
StraBe im Kolner Westen der in die Stadt
flieBende Verkehr durch eine Pfort-
nerampel reguliert.

Im Jahr 2017 drohten Dieselfahrver-
bote fiir KdIn. Die Stadt Kdln hatte
deshalb flugs einen Runden Tisch der
Luftreinhalteplanung zur Absenkung der
NO,-Werte einberufen, an dem auch der
VCD Platz nehmen durfte. Dort hatte
der VCD unter anderem die Manahme
JPfortnerampeln” eingebracht. Wir berich-
teten dariiber ausfiihrlich vor zwei Jahren
in Ausgabe 60 der RHEINSCHIENE.
Diese Malnahme wurde am Runden
Tisch intensiv und lebhaft diskutiert, je-

Pfartnerampel auf der Aachener Stral3e

doch vor allem von teilnehmenden Wirt-
schaftsvertretern vehement abgelehnt.

Bei der damaligen Bewertung bekam
die Pfortnerampel schlechte Noten, vor
allem hinsichtlich der Kosten fiir Verwal-
tung und Kunden. Immerhin wurde ihr
eine mittlere Wirkung zugestanden: NO,-
Reduktion von 3 bis 8 pg/m. Letztend-
lich wurde sie jedoch als ,sehr schwer
umsetzbar” eingestuft und nur mit einer
niedrigen Prioritdt versehen.

Uberraschung im Juni 2019

Umso groRer war die Uberraschung, als
die Stadtverwaltung im Juni 2019 ihre
Planung fiir eine Pfortnerampel an der
Aachener Strale in Hohe des P&R-Park-
platzes Weiden-West vorstellte. Aktuell
fahren, so die Stadt, in der Hauptver-
kehrszeit zwischen 7 und 9 Uhr stiindlich
1.200 Fahrzeuge stadteinwarts. Die Pfort-

nerampel soll diesen Zufluss um bis zu
500 Autos drosseln. Weniger Autos auf
der Aachener Strale und die damit ver-
bundene geringere Schadstoffbelastung
sollen Dieselfahrverbote verhindern hel-
fen.

Ergdnzend zur Pfortnerampel soll mor-
gens von 7 bis 9 Uhr und abends von 15
bis 19 Uhr eine Fahrspur zwischen Mili-
tarring und Innerer Kanalstrale exklusiv
fiir Busse, Taxis und E-Autos frei gehalten
werden. Neue Expressbusverbindungen
werden allerdings nur zu den Hauptver-
kehrszeiten eingerichtet. Den restlichen
Tag diirfen alle Fahrzeuge die Spur be-
fahren.

Seit Ende Oktober
in Betrieb

In den Herbstferien wurde die
Pfortnerampel in Betrieb ge-
nommen - begleitet von einer
umfangreichen und zumeist kri-
tischen Presseberichterstattung.

Aufgrund der Ferien gab es zu-
nachst nur geringfiigig Stau, die
zusétzliche Wartezeit fiir Pendler
betrug wenige Minuten. Nach den
Ferien nahm der Stau zu und die
Stadt verkiirzte die Ampel-Rot-
phase. Sie wollte einen ldngeren
Riickstau vermeiden.

Dabei ist der Stau bei einer Pfort-
nerampel durchaus beabsichtigt und
gewiinscht: Er bewirkt, dass die Pendler
Alternativen ergreifen und dadurch die
Schadstoffwerte in der Stadt sinken.

Vorbildlich reagierte die REVG, die Ver-
kehrsgesellschaft des Rhein-Erft-Kreises,
welche sofort zusdtzliche Fahrten der
Buslinien 961 und 965 anbot und so ei-
nen konstanten 15-Minuten-Takt zu den
Hauptverkehrszeiten in Richtung Kéln-
Weiden West sicherstellte - ein Angebot
fiir Pendler aus dem Rhein-Erft-Kreis, die
gesamte Wegekette ohne Auto zuriick-
zulegen, sowie eine Entlastung fiir den
haufig tberfiillten P&R-Platz an der Hal-
testelle ,Koln-Weiden West".

Diese P&R-Anlage konnte auch durch
eine Bewirtschaftung spiirbar entlastet
werden. Vor allem Stellplatze exklusiv
fiir Fahrgemeinschaften boten wesent-
lich mehr Pendlern Platz als bisher und

waren gut geeignet, fiir die gemeinsame
Nutzung von Autos zu werben.

Pfortnerampeln haben sich in
Ziirich bewahrt

In Ziirich hatten die stimmberechtigten
Biirger in einer Volksabstimmung mehr-
heitlich beschlossen, den Autoverkehrs-
anteil von 30 Prozent weiter zu senken.
Ohne die konsequente Dosierung der Au-
tos mittels Pfortnerampeln am Stadtrand
konnte man die Ziele vergessen, so Chris-
tina Spoerry, Leiterin Verkehrsstrategien
in der Ziircher Stadtverwaltung. Daher
produziere man bewusst Riickstaus.

Pfortnerampeln an allen groen
ZufahrtstraBBen und ...

Die Pfortnerampel auf der Aachener Stra-
Re kann nur ein erster Schritt auf dem Weg
zur Verkehrswende sein. Pfortnerampeln
sind sinnvoll auf allen groBen Zufahrtstra-
Ren wie Venloer, Diirener und Luxembur-
ger Stralle, und zwar an Abschnitten, wo
es ausreichend Riickstauraum und mog-
lichst wenig Wohnbebauung gibt.

... die Kombination mit anderen
MaBnahmen wiren sinnvoll.

Durch die Drosselung und gleichmaRige
Dosierung des Autoverkehrs wahrend der
Hauptverkehrszeit lassen sich die Pfort-
nerampeln sehr gut mit der Umwidmung
einer Autospur zugunsten einer Spur fiir
den Umweltverbund (Bus- und/oder Rad-
verkehr) auf allen mehrspurigen Zufahrts-
straBen kombinieren. Die Pfortnerampeln
sorgen dafiir, dass der Autoverkehr mit
weniger Verkehrsflache auskommt.

Auch die Bildung von Pkw-Fahrgemein-
schaften mit Hilfe moderner smartphone-
basierter Systeme kann durch Pfort-
nerampeln befliigelt und aktiviert werden.
Die bessere Auslastung der Pendler-Pkw,
die heute zumeist nur mit einer Person
besetzt sind und bis zu vier ungenutzte
Sitze mit sich fiihren, kann bewirken, dass
die Pfortnerampel ohne jeglichen Riick-
stau passiert werden kann. Damit hatte
sie ihren Zweck perfekt erfiillt.
Hans-Georg Kleinmann O
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Siedlungsplanung

Werden in 30 Jahren noch Tiefgaragen benotigt?

Gefordert sind Losungen, die heute und
morgen funktionieren.

Unsere Mobilitdt befindet sich in einem

markanten Wandel. Es zeichnen sich -

ausgelost durch verschiedene Trends in

Gesellschaft, Politik und Technik - Ent-

wicklungen ab, die schon in wenigen

Jahren erhebliche Auswirkungen auf die

Infrastruktur haben werden:

B die zunehmende Verbreitung von Car-
sharing, Mitfahrdiensten sowie Fahr-
zeugen wie Pedelecs und E-Bikes,

m die zu erwartende Markteinfiihrung
und Verbreitung von autonomen Fahr-
zeugen, mit der, wenn auch langer als
urspriinglich von der Industrie gedacht,
in den nachsten zehn bis zwanzig Jah-
ren zu rechnen ist,

m der Bedeutungsverlust des Autobesit-
zes, der dazu fiihrt, dass sich Autos
zunehmend nicht mehr im Eigentum
der Fahrer, sondern von Mobilitatsan-
bietern befinden und damit geteilt und
gemeinsam genutzt werden (,shared
mobility”),

B eine standig steigende Zahl von An-
bietern, Apps und Dienstleistern, die
den Markt immer nutzerfreundlicher
macht, sodass insbesondere bei jiin-
geren Generationen das Auto sukzes-
sive seine Funktion als Statussymbol
verliert.

Auch fiir die Zukunft planen

Aus diesen Griinden sollten vor allem
Neubausiedlungen so errichtet werden,
dass sie nicht nur heute, sondern auch

Quartiersgarage in kostengiinstiger Hochbauweise
bei einer Neubausiedlung in KéIn-Nippes

fiir viele kommende Jahrzehnte I.
eine gut zu nutzende Infrastruk- '
tur bieten. Diesen Anspruch hat
zu Recht jeder Haus- oder Woh-
nungskaufer.

Verantwortliche und voraus- =
schauende Planung bedeutet
auch eine kritische Betrachtung ,
von Parkpldtzen. Bei den heut-
zutage errichteten Tiefgaragen - .
und auch bei den heute iiblichen

Stellplatzen vor den Haustiiren ,

der Einfamilienhauser - beste-

hen erhebliche Zweifel an ihrer {
Zukunftsfahigkeit. Es ist zu be-
fiirchten, dass sie in Zukunft
nicht mehr addquat genutzt und
von zunehmenden Leerstanden
betroffen sein werden. Quartiers-
garagen oder Sammelgaragen im Hoch-
bau erfiillen hingegen sowohl heutige als
auch zukiinftige Anforderungen. Auch
konnen sie bei Bedarfsanderungen aufge-
stockt oder sogar komplett zuriick gebaut
werden. Somit bleiben die zukiinftigen
Bewohner auf der sicheren Seite -~ mdg-
liche Fehlinvestitionen, wie nicht mehr
genutzte Tiefgaragen, konnen vermeiden
werden.

In Darmstadt hat die Zukunft
bereits begonnen

In Darmstadt entstehen zurzeit auf dem
Gelande einer aufgegebenen Kaserne
zwei eigenstandige Wohngebiete. Die
Planer achten dabei besonders auf Flexi-
bilitat fiir die kiinftige Entwicklung: ,Wir
wissen nicht, wie viele Autos wir in Zu-
kunft brauchen werden®, so Stadt-
planer Jiirgen Happ vom Biiro
Albert Speer + Partner, ,also war
es eine bewusste Entscheidung,
keine Tiefgarage zu bauen. Statt-
dessen gibt es Quartiersgaragen,
die man gegebenenfalls irgend-
wann auch wieder zuriickbauen
kann.” Ahnlich argumentiert sein
Kollege Michael Dinter: ,Was ma-
chen wir in Zukunft, wenn weniger
Parkflachen gebraucht werden
wegen dem autonomen Fahren?*
und liefert gleich die Antwort:
,Sammelgaragen bieten Pkw-
Stellplatze an, die flexibel auf den

& st 4 [
e a
o P e
. ) [ o |
' “n,
-
L1 SLotaret Cusres (3] amh
——  MmchvetetesBache (1D ovh)
e e
¥ ol Elctwg
=] Tormuston
¥ Alobenaivinton

A,

il Fhafalinde Shafaehand

N Dt

Ve@rskonzept Darmstadt, Cambrai-Fritsch-Kaserne

Quelle: AS+P, Oktober 2018

Bedarf reagieren und kiinftige technische
Entwicklungen beriicksichtigen kdnnen."

In einem stadtebaulichen Wettbewerb
konnte das Biiro Albert Speer + Partner
den Siegerentwurf stellen. Im Erlaute-
rungsbericht des Preisgerichts heifit es
zum Mobilitatskonzept des Entwurfs:
,Mit dem Verzicht auf Tiefgaragen ist es
maglich, flexibel auf zukiinftige Entwick-
lungen in der Mobilitat (,shared mobility”
mit autonomen Fahrzeugen) zu reagieren
und die heute noch benétigten Quartiers-
garagen in der Zukunft durch zum Beispiel
Wohngebaude oder weitere Freirdume zu
ersetzen.”

Auch anderenorts laufen &hnliche Pla-
nungen, bei denen Wohnen und Parken
entkoppelt und alle Stellplatze in Sam-
melgaragen untergebracht werden sollen,
die maximal 300 Meter von den Wohnun-
gen entfernt sind. Nahe bei den Hausern
wird es lediglich einige Stellplatze fiir
mobilitatseingeschrankte Menschen und
Carsharing-Fahrzeuge geben.

Weitere Vorteile

Stellplatze sind ein relevanter Kostenfak-
tor im Wohnungsbau. Tiefgaragen ma-
chen durchschnittlich rund ein Zehntel
der Gesamtbaukosten aus, man geht von
mittleren Baukosten von 22.000 Euro je
Stellplatz aus. Kostengiinstigere Quar-
tiersgaragen konnen somit auch einkom-
mensschwacheren Gruppen das Wohnen
in Neubaugebieten ermdglichen.

12
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Weniger Flachenverbrauch -
mehr Aufenthaltsqualitat

Weniger Flachenverbrauch des ruhenden
Verkehrs und geringer dimensionierte Er-
schlieBungswegen durch reduzierte Stra-
Renquerschnitte sind moglich - bis hin
zu einer einzigen Fahrspur ohne die iib-
lichen Stellplatze im offentlichen Raum.
Dadurch stehen bis zu 15 Prozent mehr
Bauland fiir den Wohnungsbau zur Verfii-
gung, die zum Beispiel auch fiir Griinfla-
chen genutzt werden konnen. Eine hohere
Aufenthaltsqualitat bei geringerem Land-
schaftsverbrauch wire die Folge.

Quartiersgaragen tragen malgeblich
dazu bei, den Kfz-Verkehr zu reduzieren,
der offentliche Raum wird nicht mehr
durch parkende Autos dominiert. Weitere
Vorteile sind Sicherheit auf den StraRen
durch weniger Verkehr, weniger Larm-und
Abgasbelastung und ein belebterer Stadt-
raum.

Eine Mdglichkeit zur effizienteren Nut-
zung speziell bei GroRgaragen besteht
darin, den Stellplatzmietenden keinen
festen Stellplatz, sondern nur einen Be-
reich zuzuweisen. Auch dadurch kdnnen
Stellplatze eingespart werden.

Ziviler Widerstand der Verwaltung
Festhalten am Ampelmast

Seit 2005 gibt es in Koln das Programm
zu alternativen Betriebsformen anstelle
von Ampeln. Doch die Verwaltung tut
sich schwer mit dessen Umsetzung.

Alternative Betriebsformen sind Kreisver-
kehre, Zebrastreifen mit Querungsinseln
oder Einengungen der Fahrbahn. Sie sind
im Vergleich mir Ampeln

m hilliger, denn jede Ampel kostet im Be-
trieb im Jahr rund 10.000 Euro,

® sicherer, denn sie erhdhen die Auf-
merksamkeit und verhindern das blin-
de Vertrauen auf ein Farbsignal,

® ziigiger, denn unniitzes Warten an ro-
ten Ampeln entfallt,

® ruhiger fiir Anwohnende, denn die Be-
lastigung durch Autos, die mit laufen-
dem Motor und bisweilen auch lauter
Musikanlage warten, wird geringer,

m umweltfreundlicher, da der Umweltver-
bund unterstiitzt wird und der Autover-
kehr gleichma@Biger fahren kann.

Doch die Stadtverwaltung Koln héngt

sich an jeden Ampelmast und verteidigt

ihn mit einer Vehemenz, die an anderer

Stelle schmerzlich vermisst wird. Einige

ausgewahlte Beispiele aus dem zweiten

Halbjahr 2019 belegen dies eindriicklich:

m Auf der Magnusstrale wird vom Frie-
senplatz bis zur Nord-Siid-Fahrt eine
Radspur markiert. Von fiinf Ampelan-
lagen bleiben trotz eines Beschlusses
der Bezirksvertretung Innenstadt vier
erhalten. Alle Radfahrenden kennen
es: losfahren bei griin am Friesenplatz
in Richtung Dom/Hbf, nach 400 Metern
rotes Licht an der Alten Wallgasse,

dann an der Albertusstralle, dann an
der Sankt-Apern-Strafle und zu guter
Letzt bei ,Auf dem Berlich”. Anstatt
ziigiges Radfahren zu unterstiitzen,
hat die Verwaltung an den meist iiber-
flissigen Ampeln in ihrer Planung fiir
2020 trotz aller Proteste festgehalten.

® Die Kreuzung von Mathias-Briiggen-
Strale und Miihlenweg ist ein Unfall-
schwerpunkt. Jahrelang wurde die
Planung eines Kreisverkehrs von der
Verwaltung verzogert, gleichzeitig
aber immer auch als machbar darge-
stellt. Nach einem Unfall wurde dort
provisorisch eine Ampel aufgebaut.
Diese hat die Verwaltung nun liebge-
wonnen und macht aus dem Proviso-
rium einen Dauerzustand, sodass alle
Verkehrsteilnehmenden dort unnotig
lange Wartezeiten haben - besonders
argerlich ist dies am Wochenende,
wenn der Autoverkehr wie in den meis-
ten Gewerbegebieten sehr gering ist.

® Auch an der Kreuzung von Maarweg
und Stolberger Strale stellt sich die
Verwaltung gegen einen einstimmi-
gen Beschluss der Bezirksvertretung
Lindenthal, die Ampel abzubauen und
einen Kreisverkehr einzurichten. Weil
es in einer Richtung werktags in einer
Stunde am Morgen zu einem kleinen
Riickstau fiir die Autos kommt, miis-
sen alle in den iibrigen Zeiten lange
warten.

m |n der Ursprungsplanung fiir die Umge-
staltung der Neusser StralRe in Nippes
aus dem Jahr 2010 war der Wegfall
der Ampeln vorgesehen. In der aktu-

Zusitzliche mogliche Funktionen
im Umfeld der Quartiersgarage

Es kann eine Mobilitatsstation mit Stell-
platzen fiir Carsharing-Fahrzeuge und La-
destationen fiir E-Autos betrieben werden,
mit Verleih von Fahrradern, Lastenradern,
Einkaufstrolleys oder Transportkarren.
Auch Einzelhandel kann integriert wer-
den oder ein Mehrzweckraum, welcher
der Bewohnerschaft fiir Versammlungen,
Feste oder dhnliches zur Verfiigung ge-
stellt werden kann.
Hans-Georg Kleinmann d

ell von der Verwaltung préasentierten
Planung werden noch mehr Ampeln
erhalten bleiben. Neu ist die Ampel an
der Wilhelmstrale, die jetzt die beiden
weiteren Ampeln der Neusser Strale
mit dem Niehler Kirchweg sowie der
Bliicher- und SchillstraRe verstarkt.
®m Obwohl an der Kreuzung von Berren-
rather StralRe und Weyertal in einer
Biirgerbeteiligung im Jahre 2015 ein-
deutig ein Kreisverkehr gewollt, ferner
als machbar festgestellt und politisch
beschlossen wurde, will die Verwal-
tung mit Energie an der Ampelanlage
festhalten und gab dies nur zuféllig
vier Jahre spater bekannt.
®m Auch bei dem Vorzeigeprojekt Rad-
schnellweg Koln-Frechen werden
Beschliisse der Bezirksvertretungen
fiir Kreisverkehre (Bachemer Straflle/
Hans-Sachs-Stralle, Lindenburger
Allee) nicht beachtet und wieder Am-
pelanlagen geplant, obwohl sie dem
Gedanken eines Radschnellweges wi-
dersprechen.
Die Summe aus diesen fiinf Beispielen er-
gibt zehn neue Ampeln, die durch alterna-
tive Betriebsformen ersetzbar sind. Doch
die Verwaltung arbeitet mit voller Energie
und Vehemenz am Erhalt der Ampeln und
iiberzeugt so manche in der Politik.
Uberall in der Republik und in zahlrei-
chen europdischen Landern sind Kreis-
verkehr und Zebrastreifen mdglich, nur in
Koln dominiert weiterhin der riickstandige
Ampelmast. Auch so kann die Verkehrs-
wende blockiert werden.
Roland Schiiler a
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Umbau Neusser StralRe

Planung erfordert Nachbesserungen

Die Planungen zum Umbau der Neusser
StraBe in Koln-Nippes werden konkreter,
weisen jedoch noch einige Mangel auf.

Die Neusser StralBe in Nippes ist fiir den
Kolner Norden eine wichtige Einkaufs-und
Verbindungsstrale. Der letzte groRe Um-
bau war mit der Verlegung der Straen-
bahn unter die Erde als ,U-Bahn" im Jahr
1974 abgeschlossen und fiihrte zu einem
fir den Radverkehr unbefriedigendem
Ergebnis. Die markierten Schutzstreifen
werden haufig zugeparkt, Parken in der
zweiten Reihe ist liblich, nicht selten fehlt
es an der notwendigen Riicksichtnahme
und Sorgfalt beim Ein- und Ausparken.

Fiir FuBganger ist es teilweise noch pro-
blematischer. Es gibt nur einen einzigen
gesicherten Uberweg in der Nahe der Flo-
rastraBe sowie die FuBganger-Diagonal-
querung an der Wilhelmstrale, ansonsten
fehlen Querungshilfen. Die Biirgersteige
sind zugestellt von Autos, Fahrradern und
neuerdings den E-Scootern. Wenig Freude
bereiten auch Radfahrer, die aufgrund der
unsicheren Strallenverhaltnisse verkehrs-
widrig die Biirgersteige benutzen.

Stand der Umbauplanung

Ein Umbau ist schon langer geplant. Nach
der ersten Planungsvorlage von vor zehn
Jahren war unbegreiflicherweise jedoch
erst einmal Stillstand angesagt. In den

Eine typische Situation auf der Neusser
Stral8e: Riicksichtslos abgestellte Fahr-
zeuge blockieren den Radstreifen auf der
Fahrbahn.

letzten beiden Jah-
ren ist dann wieder
Bewegung in die Pla-

nung gekommen. Im

Oktober dieses Jah-

res stellte die Vewal-

tung schlieBlich auf
einer Informations-
veranstaltung den
dritten Stand der
Planung vor. Hier die
wichtigsten Ande-
rungen im Uberblick:
® Die Kreuzung der
Neusser mit Kem-
pener Stralle und
Auerstralle wird
iber einen Kreis-
verkehr geregelt.

m Es sollen acht Zebrastreifen einge-
richtet werden, zusatzlich drei langere
Querungshilfen (Multifunktionsstrei-
fen).

® Der Radschutzstreifen wird verbreitert,
meist auf 1,75 Meter und mit 0,5 Meter
Abstand zu den Parkstreifen markiert.
Am U-Bahn-Aufgang Florastrafle wird
er nur 1,5 Meter breit sein, parallel zu
den Multifunktionsstreifen wird er un-
terbrochen.

®m Rund 90 neue Radabstellplatze sind
vorgesehen.

®m An der Kreuzung der Neusser Stralle
mit Flora-, Eintracht- und Mauenheimer
StraBe soll eine platzartige Multifunkti-
onsflache entstehen.

m Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
wird auf 30 km/h reduziert.

m Weitere Baume sollen gepflanzt wer-
den.

m Es soll nur noch Parkplatze in Langs-
richtung der StraBe geben.

m Zwischen den U-Bahn-Aufgangen an
der Ostseite sollen Blockparkplatze
eingerichtet werden.

Bei der von rund 250 Personen besuch-

ten Veranstaltung stieB die Vorlage auf

deutliche Kritik. Dass sie nicht der groRe

Wurf in Richtung Verkehrswende ist, liegt

aber nicht unbedingt an der zustandigen

Planungsstelle der Verwaltung. Nach vor-

liegenden Informationen méchte die aus

SPD und CDU bestehende Mehrheitskoa-

lition in der fiir den Umbau verantwortli-

chen Bezirksvertretung Autoparkplatze
auf der Neusser Strale zu Lasten von

PIanungssk/zze mit den angedachten Blockparkplatzen im Bereich
der U-Bahnhaltestelle

Platz fiir Biirgersteige und Fahrradabstell-
anlagen erhalten. Die Motive sind schwer
verstandlich. Befiirchtet man etwa nach-
lassende Einzelhandelsumsétze wegen
weniger Parkplatzen, wo doch durch Stu-
dien nachgewiesen ist, dass FuBganger
und Radfahrer die umsatztrachtigsten
Kaufergruppen sind?

Die wichtigsten Kritikpunkte

Aus Sicht des VCD sollten insgesamt
deutlich weniger Autoparkpldtze ein-
gerichtet werden, inshesondere sollte
auf die vorgesehenen Blockparkplatze
verzichtet werden - sie gefdhrden die
Radfahrer und nehmen den FuRRgangern
Raum. Was hingegen fehlt, sind geson-
derte Parkfldchen fiir Lastenrader, eben-
so Aufstellflachen zum sicheren Linksab-
biegen fiir Radfahrer. Schade ist ferner,
dass der Umbau nicht bis zur Innere Ka-
nalstralBe geplant ist.

Ob die angedachten MaRnahmen den
Autoverkehr entschleunigen, muss sich
noch zeigen. Teilnehmer der Infoveran-
staltung fanden in dieser Hinsicht die
Planungen unzureichend und verglichen
sie mit den bereits umgesetzten MaR-
nahmen und den neuen Planungen zur
Venloer Strale.

Im Jahr 2020 sollen die nach der In-
foveranstaltung aktualisierten Plane der
Bezirksvertretung zur Entscheidung vor-
gelegt werden, wir hoffen noch auf Nach-
besserung!

Wolfgang Kissenbeck a
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Gastbeitrage AWB Kalin |

Wieviel Sicherheit bringt uns der Rundumblick?

Ein neuartiges Assistenzsystem in den
Fahrzeugen der Abfallwirtschaftsbetrie-
be Koln verbessert den Schutz schwa-
cherer Verkehrsteilnehmer.

Immer wieder geschehen dramatische
Verkehrsunfélle in unseren Stadten.
Trotz der zunehmenden Verkehrsdichte
wird das Autofahren zwar insgesamt si-
cherer, jedoch sind die innerstadtischen
Unfélle zwischen Lkw und Radfahrern
oder FuBgangern fiir alle Beteiligten im-
mer tragisch.

Schwer zu verstehen sind diese Unfal-
le besonders im Zusammenhang mit der
von allen Herstellern beworbenen techni-
schen Weiterentwicklung ihrer Fahrzeuge.
Seit einigen Jahren sind verschiedene
Assistenzsysteme fiir Abbiegen, Not-
bremsungen, das leichtere Anfahren und
Abstandsregelung verfiigbar. Auch der
Gesetzgeber hat die Vorgaben verscharft
und fordert unter anderem Notbremsas-
sistenten, Spurverlassenswarner und
Fahrstabilitatsregelungen vom ersten Tag
der Zulassung.

Die Analyse der besonderen Einsatz-
bedingungen von kommunalen Nutzfahr-
zeugen zeigt jedoch, dass die Zielrichtung
fiir den Einsatz der oben aufgefiihrten
Abbiege-Assistenzsysteme im inner-
stddtischen Einsatz nur beschrankt eine
Unterstiitzung bieten kann. Besonders
der Einsatz von Abfallsammelfahrzeugen
in engen StraBen und Gassen und das
Rangieren an Umladestationen erfordert
eine auf die spezielle Fahrsituation kom-
munaler Fahrzeuge zugeschnittenere
Unterstiitzung des Fahrers, als dies die
Standardsysteme bieten konnen.

Die Abfallwirtschaftsbetriebe Koln
GmbH (AWB) hat sich vor diesem Hin-
tergrund dazu entschieden, die Anforde-
rungen an ein Abbiegeassistenzsystem
durch eine interdisziplindre Arbeitsgrup-
pe definieren zu lassen. Die Mitarbeiter
in diesem Team arbeiten in den Abteilun-
gen Fahrzeugtechnik, Arbeitssicherheit,
Abfallwirtschaft und Einkauf. ,In der
Zusammenarbeit legten wir groBten Wert
auf eine ergebnisoffene und vorurteils-
freie Arbeitsweise”, so der Projektleiter
Dr. Bert Schroer

Hauptziel fiir den Einsatz von Abbiege-
Assistenzsystemen war es, mit einem sol-
chen System keine zusatzliche Belastung

oder sogar Uberforderung des Fahrers
zu schaffen. Weiterhin sollte eine Uber-
wachung und Eliminierung Toter Winkel
durch optische oder akustische Hilfssys-
teme erreicht werden. Dabei wurde auch
untersucht, ob in ein geeignetes System
eine Riickraumiiberwachung, eventuell
sogar mit einer Einbremsfunktion oder
ein akustischer Riickfahrwarner fiir Pas-
santen integriert werden kann. Als Min-
destanforderung soll ein abgesicherter

Abbiegevorgang zur Kollisionsvermei-

dung gewdbhrleistet sein.

Ein wichtiger Aspekt bei der Bearbei-
tung des Themas war es, deutlich heraus-
zustellen, wie die toten Winkel bei kom-
munalen Fahrzeugen mit ihren hochst
unterschiedlichen Aufbauten aussehen.
Besonders bei Abfallsammelfahrzeugen
mit den hohen Aufbauten und einer ein-
geschrankten Sicht auf die Bereiche un-
mittelbar vor und neben dem Fiihrerhaus
ist der Bereich des toten Winkels sehr
umfangreich.

Welche Anforderungen ergeben sich
nun an ein Assistenzsystem, das den to-
ten Winkel eliminieren soll?

m Das System muss eine Information an
den Fahrer liefern, wenn sich ein Fahr-
rad oder eine Person im toten Winkel
befindet.

® Die Information soll deutlich wahr-
nehmbar sein, aber nicht storen.

m Vor statischen Objekten (Bdume, Lam-
pen, geparkte Autos ..) soll nicht ge-
warnt werden.

®m Das System soll warnen, wenn bei
einem beginnenden Abbiegevorgang
eine Person gefahrdet wiirde, also
auch bei ,Noch“-Geradeausfahrt und
wenn kein Blinker gesetzt ist.

m Die Information muss so friihzeitig er-
folgen, dass es dem Fahrer problemlos
moglich ist, die Kollision zu verhindern.

m Die Ubermittlung der Gefahrenhin-
weise an den

auf eine besonders kritische Fahrzeug-
gruppe, namlich die der Abfallsammel-
fahrzeuge (ASF) zu konzentrieren. Die auf
dem Markt verfiigbaren Systeme wurden
versuchsweise in mehreren Fahrzeugen
verbaut. Dazu gehdrten Radarsensoren-
Abbiegesysteme, Ultraschallsensoren-
Abbiegesystem ,PDC“, Toterwinkel-Ka-
meras und 360°-Birdview-Systeme sowie
die Kombination einzelner Komponenten.

Abbildung 1 zeigt die Einteilung der
Abbiege-Assistenzsysteme in ihrer Unter-
schiedlichkeit. Es werden Hersteller- und
Zubehorsysteme sowie unterschiedliche
Techniken zur Erfassung von Gefahren
unterschieden.

Die ausfiihrliche Testdokumentation
bestand aus einem eigens fiir diesen
Zweck entwickelten Fragebogen fiir die
Fahrer und einer Fotodokumentation der
Einsatzbedingungen. Besonders wichtig
fiir die Beurteilung der Systeme war das
Gesprach mit Fahrern und Disponenten.
Die weichen Kriterien wie Stressfaktoren
und Belastung durch Warnmeldungen
lieRen sich nicht ausschlieBlich durch
eine skalierte Abfrage erfassen, sondern
wurden in ihren Folgen fiir den Fahrer in
individuellen Gesprachen artikuliert.

Die ausfiihrlichen Versuche zeigten
deutliche Probleme bei den eingesetzten
Systemen. So waren Abbiegeassistenten
einzelner Fahrzeughersteller nicht immer
fiir alle Typen der Hersteller lieferbar und
entsprachen schon dadurch nicht der
Zielvorstellung eines einheitlichen Stan-
dardsystems fiir den ganzen Fuhrpark.

Auch die Zubehdrsysteme im Bereich
der akustischen Warnung waren im Test
nicht zufriedenstellend: Selbst bei groRt-
maglicher Feinjustierung von Ultraschall-
oder Radarsensoren kam es bei der Fahrt
in engen Revieren zu einer permanenten
Belastung des Fahrers durch Fehlalarme.
Zu dieser Problematik wurde die Kom-

Fahrer muss
schneller sein
als die Summe
aus ,Schreck-
sekunde” und
Bremsverzoge-
rung.

Das Konzept des

Pilotversuchs sah

Assistenzsysteme

Herstellersysteme

Zubehorsysteme

Toter Winkel
Abbildung

Radarsensoren

Uberwachung
Toter Winkel
Weitere
Assistenzsysteme

360° Abbildung

Uberwachung

Toter Winkel
Toter Winkel

Abbildung

Weitere
Assistenzsysteme

Ultraschallsensoren

vor, sich zundchst

Abbildung 1: Abbiegeassistenzsysteme
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petenz der Technischen Hochschule
Koln herangezogen. Diese bestitigte
dass eine zu hohe Quote von Fehlalar-
men die Aufmerksamkeit des Fahrers
fiir die Warnungen generell erloschen
Iasst. Daher konnten solche Systeme
nur noch ausgeschlossen werden.

Uberraschend positiv fiel dagegen
die Bewertung von 360°-Birdview-Sys-
temen aus. Diese Systeme erlaubten
dem Fahrer das komplette Umfeld des
Fahrzeugs permanent zu iiberschau-
en. Vor Beginn eines Abbiegevorgan-
ges konnte iiber die Software die am
Fahrzeug angebrachten Kameras so an-
gesteuert werden, dass auf dem Monitor
im Fahrerhaus der Gefahrenbereich beim
Abbiegen besonders herausgezoomt wird
(siehe Abbildung 2).

Im iiberwiegend innerstadtischen Ein-
satz hat sich gezeigt, dass mithilfe eines
360° Systems mit Rundumsicht (Birdvi-
ew) mogliche Gefahrensituationen rund
um das Fahrzeug, schnell iiberblickt wer-
den kdnnen.

Die Fahrzeugdarstellung aus der Vo-
gelperspektive auf dem Bildschirm er-
maglicht dem Fahrer eine schnelle Orien-
tierung, ohne besondere Zeitverzogerung
fiir die Interpretation des Monitorbildes.

Gastbeitrage AWB Kaln Il
Lastenfahrrader: der Umwelt zuliebe

Die AWB Abfallwirtschaftsbetriebe
Koln GmbH (AWB) sind kontinuierlich
auf der Suche nach Fahrzeugen, Ma-
schinen und technischen Gerdten mit
alternativen Antrieben. Ob das ein hy-
bridfahrender Pkw ist, eine gasbetrie-
bene Kehrmaschine oder elektrische
Laubblasgerate - das spielt keine Rol-
le. In 2019 wurde diese Flotte erwei-
tert, und zwar um drei Lastenfahrrader
mit elektrischer Antriebsunterstiitzung
des Typs ProCargo CT1 von Sortimo.
Das interdisziplindre Team, das ins-
besondere die Marktbeobachtungen
durchfiihrt, wurde in 2018 auf Lasten-
fahrrader aufmerksam. Nach einer in-
ternen Vorstellung konnte die Abteilung
Stadtreinigung fiir das Thema begeistert
werden. Es wurden insgesamt vier ver-
schiedene Lastenfahrrader getestet, ent-
schieden wurde sich schlieflich fiir das
ProCargo CT1 des Herstellers Sortimo.
Das Fahrrad besticht durch sein groRBes
Ladevolumen und durch die innovative

Abbildung 2: Monitor des Birdviewsystems im Fah-
rerhaus

Als besonders iiberschaubar hat sich da-
bei die 3D-Darstellung des Fahrzeugs und
seiner realen Umgebung erwiesen.

Das System unterstiitzt den Fahrer zu-
satzlich beim Rangieren oder in engen
uniibersichtlichen Situationen an den La-
destellen.

Wahrend der Testphase kam es zu vie-
len Anfragen interessierter Kollegen aus
anderen Unternehmen der Abfallbranche,
die sich auch mit groBem Engagement
diesem komplexen Thema widmen. Da-
her hat die AWB zum ersten Runder Tisch
+Abbiege-Assistenz-Systeme" eingela-
den. Vor Ort konnten sich die Kolleginnen
und Kollegen aus ganz Deutschland einen
Eindruck iiber das System verschaffen,

Das AWB-Lastenfahrrad im Einsatz

Lenkung, welche das Fahrrad trotz seiner
Lange wendig macht. Gerade im Innen-
stadtverkehr wird dem eine groe Bedeu-
tung zugemessen.

In diesem Jahr wurde erstmalig ein
Langzeittest mit drei Fahrradern durchge-
fiihrt. Wahrend des Tests wurden kleinere
Anpassungen durchgefiihrt, etwa zusatz-

dass die AWB - zumindest nach aktu-
ellem Stand der Technik - favorisiert.

In engagierten Diskussionen wurden
die Vor- und Nachteile der mdglichen
technischen Losungen, die in anderen
Stadten bereits angedacht wurden, ab-
gewogen und bewertet.

Ziel des Runden Tisches war es
auch, die kommunalen Entsorgungs-
dienstleister in Fragen der Verkehrssi-
cherheit zu vernetzen und die weitere
Entwicklung im engen Austausch zu
beobachten und voranzutreiben.

Der ndchste Schritt fiir die AWB ist nun
die Beschaffung der Kameras und Mo-
nitore fiir das Birdviewsystem, die dann
noch in diesem Jahr in die Abfallsammel-
fahrzeuge, die Containerfahrzeuge und
besonders schwer zu {iberblickende wei-
tere Fahrzeuge eingebaut werden sollen.
Das System soll bei einer zu erwartenden
technischen Weiterentwicklung zu einem
auf dem Bildschirm warnenden System
optimiert werden. Jedoch ist dazu ein
technisches System, das den Fahrer nicht
zusdtzlich noch weiter belastet, die Vor-
aussetzung.

Dr. Bert Schréer/Max Schwerhoff,

AWB Kdlin m

liche Seitenspiegel montiert. Da der
Test letztlich erfolgreich beendet wur-
de, wird die AWB in 2020 drei weitere
Fahrrader dieses Typs erwerben und
die eigene Flotte somit auf insgesamt
sechs Lastenfahrrader erweitern.

Die Lastenfahrrader sind insheson-
dere in den Kolner Griinflachen un-
terwegs und werden genutzt, um die
zahlreichen Hundekottiitenspender
aufzufiillen. Durch die groRe Trans-
portbox kénnen pro Tour rund 40 Spen-
der befiillt werden. Der Fahrer hat die
Madglichkeit, eine kleine Kehrschaufel
aufzubewahren, um kleinere Ver-
schmutzungen rund um die Spender
zu entfernen. Zudem verfiigt das Fahrrad
noch iiber eine kleine Box, in welcher der
Fahrer personliche Gegenstande, wie eine
Flasche Wasser oder Wetterschutzjacke,
mitfiihren kann.

Dr. Bert Schréer/Max Schwerhoff,
AWB Kdin m
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Venloer Stralle und Mobilitat in Ehrenfeld
Impuls fiir eine umfassendere Debatte

Eine Gesamtbetrachtung des Gebiets um
die Venloer StraBe fiihrt zu Bedenken
gegen den Beschluss des Verkehrsaus-
schusses fiir eine EinbahnstraBen-Lo-
sung fiir diese stadtische Hauptachse.

Im Mai 2019 wurde von der Ratsfraktion
der CDU KolIn eine erneute Diskussion iiber
die zukiinftige Bedeutung und Gestaltung
der Venloer StraBe ausgelost. Die Fraktion
forderte zu priifen, ob die Venloer Strale
zwischen Innerer Kanalstrale und Ehren-
feldgiirtel als Einbahnstrale eingerichtet
werden kann. Davon verspricht sich die
CDU die Starkung des Fahrradverkehrs
sowie eine Beruhigung des Durchgangs-
und Ladeverkehrs.

Es ist natiirlich sehr zu begriien, dass
die Debatte um die Venloer Stralle wie-
der auf der Tagesordnung steht. Ebenso
erfreulich ist es, dass nach anféanglicher
Kritik die Betrachtung nun iiber den Eh-
renfeldgiirtel hinaus bis zur AuBeren Ka-
nalstraBe gezogen wird. Und dann noch
innerhalb von wenigen Wochen zu einem
einstimmigen Beschluss (bei Enthaltung
der FDP) im Verkehrsausschuss zu kom-
men, ist sicherlich auch bemerkenswert.

Machbarkeitsstudien und
Konzepte

Grundsatzlich ist die Einrichtung der Ven-
loer Stralle als Einbahnstralle mdglich.
Schon im Jahr 2006 wurde von den Eh-
renfelder Griinen das Planungsbiiro VIA
KoIn mit einer Machbarkeitsstudie beauf-
tragt, die dies bestitigte. Eine Umsetzung
scheiterte damals an den Stimmen der
CDU, SPD und FDP in der Bezirksvertre-
tung. Im Rahmen des zurzeit laufenden
Verfahrens fiir ein Radverkehrskonzept
Ehrenfeld (RVKE) wurden im April 2019
in einer Verkehrssimulation ebenfalls
verschiedene Einbahnstrallen-Varianten
ausfiihrlich untersucht und bewertet.

Im Radverkehrskonzept wird, gemein-
sam mit verschiedenen Verkehrsverban-
den, ein mehrschichtiges Wegenetz ent-
wickelt, es wird eine Biirgerbeteiligung
organisiert, werden Webseiten geschal-
tet sowie Schiiler*innen-Befragungen
und Verkehrszdhlungen durchgefiihrt.
Es wurde eine qualifizierte Unfallanaly-
se erstellt, die insbesondere den ruhen-

den Verkehr, das Ein-/Ausparken sowie
das Ein-/Aussteigen auf Beifahrerseite
als Gefahrenpunkte aufzeigte. Weiterhin
wurde in einer Verkehrsuntersuchung
festgestellt, dass es sich auf der Venlo-
er Strale zu 30 bis 50 Prozent um reinen

Durchgangsverkehr handelt, den es gilt

aus dem Gebiet heraus zu bekommen.

Insgesamt zeigt sich, dass der ruhende

und der Durchgangsverkehr malgebliche

Problemfelder sind und dass die Einrich-

tung von EinbahnstraBen tatsachlich zu

einer Reduzierung des Verkehrs auf der

Venloer Stralen von je nach Variante 50

oder 60 Prozent fiihren wiirde. Und dies

interessanterweise ohne gleichermafen
hohere Belastung der parallelen Stralen.

Dieser Riickgang konnte allerdings durch

andere Modelle noch weit iibertroffen

werden - dazu spater mehr.

Eine sich andernde Mobilitatskultur und
die Entwicklung rund um die Venloer Stra-
Re (Bahnhof/Bahnbdgen, Heliosgeldnde
mit Kulturbausteinen und IUS) werden
das Zentrum von Ehrenfeld deutlich ver-
andern. Zu beriicksichtigen sind auch die
unterschiedlichen Anforderungen an den
Radverkehr in radialer Richtung:

m schnelles und ziigiges Fahren von und
in die City (vor allem iiber die Subbel-
rather und die Vogelsanger StralRe),

® sichere Verbindungen ohne viel
Verkehr (insbesondere Marien-und
StammstraBe sowie ,Innergriin®).

® Ziel und Quellverkehr, stark gemischt
mit querendem Fulverkehr (vor allem
auf der Venloer Stral3e).

Wenn es auch nur anndhrend eine Chan-

ce fiir ein nachhaltiges Verkehrskonzept

geben soll, wird die Radverkehrsinfra-
struktur eine herausragende Bedeutung
bekommen miissen. Dies meint hier auch:
kein Flickenteppich von wohlgemeinten

EinzelmaRnahmen, sondern einen Mas-

terplan fiir die Stadt und das Umland.

Das Radverkehrskonzept Ehrenfeld kann

als Blaupause fiir weitere Stadtbezirke

dienen. Es geht also auch um die Entwick-
lung grundsatzlicher Kriterien fiir eine zu-
kiinftige Mobilitatsinfrastruktur. Schon al-
lein aus diesem Grunde kann die Venloer

StraBe nicht einzeln und isoliert betrach-

tet werden. Es besteht bei der Diskussion

um die Venloer Stralle in Zusammenhang
mit der grundsatzlichen Bedeutung des

Die Venloer Strafle ...

... ist eine Radiale im Kolner Westen
von der Innenstadt (Ringe/Friesen-
platz) durch den kompletten Bezirk
Ehrenfeld liber die Stadtgrenze hinaus
bis nach Pulheim. Fiir den Stadtteil Eh-
renfeld ist die Venloer Strale bezirkli-
ches Geschaftszentrum. Vom Militar-
ring bis zu den Ringen verlaufen neben
oder unterhalb der Venloer Stralle die
Stadtbahnlinien 3 und 4.

RVKE eine einmalige Chance, auch Kri-
terien fiir die zukiinftige Gestaltung der
Nahversorgungszentren in den Bezirken
zu entwickeln.

Helios, Bahnhof und Giirtel

Auf dem Heliosgelande werden Wohn- und
Geschaftsbereiche entstehen und zukiinf-
tig jeden Tag iiber tausend Schiiler*innen
zur Heliosschule (IUS) kommen.

Die verkehrliche Umplanung des Kreu-
zungsbereichs von Giirtel und Subbel-
rather Strale sowie die Verlegung der
Haltstelle der Linie 13 sind schon in
Planung. Eine Veranderung der Kreuzung
Giirtel/Venloer StraRe muss zwangslaufig
kommen - hier ist noch alles offen.

Eine der groBten Problemstellen ist
aber sicherlich die Kreuzung von Venloer
Strale und Giirtel, die nicht getrennt von
den danebenliegenden Knoten betrachtet
werden kann.

Platz am Ehrenfelder Bahnhof,
Shared Space Helios

Im Rahmen des Biirgerbeteiligungsver-
fahrens zur Entwicklung des Heliosgelan-
des wurde im Kodex unter anderem fest-
gelegt, ein innovatives Verkehrskonzept
entwickeln zu wollen, das die Belange al-
ler Verkehrsteilnehmer und -teilnehmerin-
nen beriicksichtigt. Fiir die HeliosstralRe
heilt es, dass diese zukiinftig als Shared
Space weniger Verkehr aufnehmen und
mehr Aufenthaltsqualitdt bieten soll. An
der Ecke Venloer StraBe sind die Offnung
des Gelandes und ein Café mit Platz am
Heliosturm fest vorgesehen. Auch das
stadtebauliche Konzept sieht die Schaf-
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fung eines durch vielfaltige Wegebe-
ziehungen und Platzraume gepragten
Quartiers mit enger Verkniipfung an
die umliegenden Stadtraume vor.

Insbesondere mit der Offnung des
Gelandes hin zum Bahnhof Ehrenfeld
drangt sich zwischen Unterfiihrung
und Giirtel quasi zwangslaufig eine
Platzgestaltung auf. Damit kdnnte
endlich auch die seit 1989 ein trauriges
Schattendasein fristende Stele des
renommierten Kdlner Kiinstlers Ans-
gar Nierhoff gewiirdigt werden. Das
Kunstwerk ,Streckung” korrespondiert
mit dem Heliosturm und schafft vom
Ausgang des Bahnhofs Ehrenfeld eine
direkte Verbindung in das Heliosgeldnde
mit der IUS und dem geplanten Kulturbau-
stein. Der Bereich des Bahnhofsumfelds
konnte zusatzlich mit der dringend bend-
tigten und auch schon geforderten Fahr-
radstation zu einem zukunftsweisenden
Mobilitdtshub entwickelt werden.

Da der Bahnhof Ehrenfeld und die Kreu-
zung Venloer Stralle/Giirtel schon jetzt
ein stark frequentierter OPNV-Knoten ist,
sollte dies weiter betont und gefordert
werden, indem nicht nur die Heliosstra-
Re, sondern auch der Bahnhofsvorplatz,
der Platz am Heliosturm und die Venloer
Strale bis zur Kreuzung als Shared Space
umgewidmet werden. Auch dafiir ist eine
konzeptionelle Anderung der kompletten
Verkehrsfiihrung von der AuReren bis
zur Inneren KanalstraBe notwendig. Dies
sollte auch in den schon gestarteten Pla-
nungen zur Umgestaltung der Vogelsan-
ger StraBe bis zur AuReren Kanalstralle
beriicksichtigt werden.

Kreuzung mit Ehrenfeldgiirtel

Im Rahmen der Veranstaltung ,Raum fiir
Alle! Shared Space Helios" der Biirgerin-
itiative Helios im Mai 2017 wurde vom
Stadt- und Verkehrsplaner Jorg Thie-
mann- Linden der komplette Raum ,rund
um Helios” betrachtet. Thematisiert wur-
den neben dem Giirtel als Schulweg, der
FuBgangerqualitat und dem Bahnhofsvor-
platz als Shared-Space-Begegnungsraum
auch die Kreuzung Venloer Strae/Giirtel.
Der Vorschlag von Jorg Thiemann-Linden:
®m mehr Platz fiir FuB- und Radverkehr
von der Venloer zur Venloer,

m keine KFZ-Durchfahrt der Venloer Stra-
Re iiber den Giirtel; Konzept ,Rechts
rein - rechts raus”.

Eine Unterbindung der Kfz-Geradeaus-

fahrt am Giirtel wurde in der oben schon

erwahnten Verkehrssimulation vom April

Die Kreuzung von Venloer Stral8e und Giirtel zahlt zu
den gréB3ten Problemstellen

2019 untersucht. Ergebnis: Grundsatzlich
ist sie moglich und wiirde ohne weitere
MaRnahmen schon zu einer Kfz-Abnahme
auf der Venloer Stralle von bis zu 20 Pro-
zent fiihren.

Gerade in Fortfiihrung des Bahnhofs-
vorplatzes als Shared Space wiirde eine
Sperrung der Querungen des Giirtels fiir
den Kfz-Verkehr eine vollig neue Flachen-
aufteilung zugunsten des Umweltver-
bundes ermdglichen. Die Venloer Stralle
ware nicht vollig fiir den Kfz-Verkehr ab-
geschnitten: Die Anfahrt fiir Lieferanten,
zu Arztehaus oder Polizei bliebe méglich.
Auch der Giirtel bleibt in beide Richtungen
befahrbar, zwischen Venloer Strale und
Giirtel ware aber nur noch ,rechts rein -
rechts raus” zuldssig. Mit der schon be-
schlossenen Verlegung und Verlangerung
der Haltestelle der Linie 13 ergibt sich die
Chance zur Schaffung eines Stadtraums
mit neuen und attraktiven Querungsmaog-
lichkeiten fiir den FuB- und Radverkehr
inklusive Diagonalquerungen.

Jenseits des Giirtels

Durch die Einrichtung von Shared Space
ab der Unterfiihrung wiirde sich stadtein-
warts kommend eine linksabknickende
Verkehrsfiihrung durch die Bartholoma-
us- Schink-StraBe anbieten. Und nicht
nur damit es hier im Bereich der noch zu
entwickelnden Bahnbdgen nicht zu einer
verstarkten Belastung kommt, sollte die
Verkehrsfiihrung schon ab der AuReren
KanalstraBe nach rechts und links abge-
leitet werden. Zudem hat sich gerade der
Bereich zwischen Bahnhof Ehrenfeld und
der AuReren KanalstraBe in den letzten
Jahren stark gewandelt. Zahlreiche neue
Angebote der Gastronomie, Einzelhandel
und Kultur sind rund um das Bezirksrat-
haus und Biirgerzentrum gewachsen und
haben auch diesen Teil der Venloer Stralle

zu einem eigenen Subzentrum entwi-
ckelt. Daher ist unverzichtbar, auch
den Raum zwischen Giirtel und AuBe-
rer KanalstraBe zu beriicksichtigen.
Ziel kann nur sein, den Durchgangs-
verkehr auf der Venloer StraBe - und
durch eine Anderung der Einbahnstra-
Renreglung - auch der Ausweichver-
kehre durch die Wohngebiete ,hinter
dem Giirtel” zu reduzieren (flankiert
mit Anwohnerparken auch in diesem
Bereich).

Inzwischen gibt es wohl keine Zwei-
fel mehr daran, dass eine zukunftsfahi-
ge Mobilitatsplanung den motorisier-
ten Individualverkehr (MIV) reduzieren
muss. Die aktuellen Verkehrsuntersu-
chungen und Simulationen zeigen dabei,
dass eine Beschrankung des Verkehrs an
einer Stelle nicht automatisch zu einer
vergleichbaren Erhohung des Verkehrs-
aufkommens in den benachbarten Stra-
Ren fiihrt.

Einbahn-, Fahrrad- oder
FuBgangerstraBe?

Shared Space, Mobilitatshub und Bahn-
hofsvorplatz sowie Unterbrechung des
Durchgangsverkehrs iiber den Giirtel lasst
auch eine andere Betrachtung der Venloer
Stralle zu. Der Ausbau als Einbahnstrale
wiirde den Charakter einer Verbindungs-
achse und des ,Durchgangsverkehr”
(ftir MIV und Radverkehr) betonen und
zwangsldufig querendem FuBverkehr in
Konflikt geraten. Kommt dann noch hin-
zu ,den Autoverkehr vom Radverkehr zu
trennen und diesen auf einer Seite der
Venloerstrale zu biindeln®, wird dieser
Effekt nochmals verstarkt. Und es gibt
nicht nur den Konflikt mit dem querenden
FuBverkehr, sondern auch noch schwieri-
ge Abbiegesituation fiir den Rad-, Scoo-
ter- und Pkw-Verkehr iiber eine Kfz- und
zwei Radspuren hinweg.

Eine echte FahrradstraBe ohne Auto-
verkehr ist sicherlich eine charmante
Idee. Da ja auch bei diesem Vorschlag
grundsatzlich der Lieferverkehr auf der
Venloer StralRe erhalten bleibt, wird aus
der Venloer trotzdem noch keine griine
Oase. Ein weiteres Problem ist der MIV in
und aus den SeitenstralRen, die als Wohn-
sammelstralle fungiert. Da es sich hier
in der Regel um Einbahnstralen handelt,
miissten alle Fahrten die Venloer Stralle
kreuzen, um aus dem Gebiet wieder her-
aus zu kommen.

Auch eine reine FuBgangerzone (in der
der Radverkehr ja auch weitgehend ein-
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geschrénkt ist) ist kritisch, denn auf der
Venloer Strale geht es primar um Nahver-
sorgungsangebote des taglichen Bedarfs
und nicht um Schaufensterbummel oder
Shopping auf einer Flaniermeile.

Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich mit Tempo 20

Wird auf der Venloer Stralle aber erst ein-
mal der Durchgangsverkehr ,rausgehal-
ten”, kommt noch eine weitere Variante
infrage: der verkehrsberuhigte Geschafts-
bereich mit Tempo-20-Zone. Alternativ zur
SeverinstraBe, wo dieses Modell schon
erfolgreich eingesetzt wird, ware dies auf
der Venloer StraBe sogar mit MIV/Liefer-
verkehr in beide Richtungen denkbar. Die
bestehenden Schutzstreifen miissten ent-
fernt und dariiber hinaus miisste deutlich
gemacht werden, wie sich der Verkehr
neu zu organisieren hat. Einzurichten
sind zudem ausreichend gesicherte und
barrierefreie Querungsmaoglichkeiten. Die
Reduzierung des kompletten Verkehrs
(auch fiir Fahr- und Lastenrader) auf ma-
ximal 20 km/h wiirde dem Charakter einer
belebten Geschéftsstralle mit haufig que-
rendem FuBverkehr deutlich entgegen-

Miilheimer Briicke

kommen. Die komplette Entfernung oder
zumindest eine massive Reduzierung der
Parkpldtze zugunsten von Lieferzonen,
Radabstellplatzen und vor allem anspre-
chender, nicht durch Verzehrzwang kom-
merzialisierter, Stadtmablierung wiirde
einen attraktiven und multifunktionalen
offentlichen Raum schaffen.

Auch diese Variante ist Teil der oben
genannten Simulation im Rahmen des
RVKE mit dem beachtlichen Ergebnis
einer Kfz-Reduzierung von bis zu 75 Pro-
zent. Wenn dies noch mit der Unterbin-
dung der Geradeausfahrt von Kfz iiber
den Giirtel hinaus kombiniert wird, kann
eine iiber 80-prozentige Reduzierung des
Kfz-Verkehrs vermutet werden.

Ein verkehrsberuhigter Geschaftsbe-
reich mit Tempo 20 geht mit einer deut-
lichen bis kompletten Einschrankung des
ruhenden Verkehrs einher und verandert
damit auch zwangsldufig den Charakter
der Stralle. Dies wird inzwischen auch
vom Einzelhandel so gesehen, wie die
Beispiele Severinstrale und Eigelstein
zeigen, wo eine weitere Reduzierung der
Parkplatzflachen inzwischen auch von
den Gewerbetreibenden gefordert wird.
Unterstiitzt werden kann dies durch weite-

Demnachst mit eigener Radspur?

Die Instandsetzung der Miilheimer
Briicke eroffnet neue Chancen fiir den
Radverkehr.

Es zeigt sich namlich, dass der Auto-
verkehr mit jeweils einer Fahrspur aus-
kommt, ohne dass es zur Staubildung
kommt. Grund hierfiir ist die Verlage-
rung des iiberdrtlichen Verkehrs, ohne
die umliegenden Stadtteile zusatzlich
zu belasten. Im Gegenteil: Der Clevi-
sche Ring weist wesentlich weniger
Verkehr auf und dadurch auch eine ge-
ringere Luftschadstoffbelastung, wie
aktuelle Messdaten schon eindrucks-
voll belegt haben.

Wenn nun der Autoverkehr mit je
einer Fahrspur auskommt, sollten die an-
deren Spuren fiir den weiter zunehmen-
den Radverkehr freigemacht werden. Es
wiirde noch einmal einen zusatzlichen
Schub fiir den Radverkehr bedeuten, wenn
dariiber hinaus die Forderungen von VCD

Baustelle Miilheimer Briicke: Die Reduzierung auf eine
Kfz-Spur fiihrt zu keinen nennenswerten Beeintréch-
tigungen fiir den Autoverkehr.

und ADFC beziiglich der Auf- und Ab-
fahrten links- wie rechtsrheinisch erfiillt
wiirden. FuBganger, die dann wesentlich
mehr Platz hatten, Radfahrer wie auch
die Umwelt waren dann Gewinner. Denn
eine solche MalRnahme wiirde wesentlich

re Bereiche mit Platzcharakter und flachi-
ge FuBgangerquerungen, die den Haupt-
strallencharakter brechen. Nicht nur im
Bereich des Bahnhofvorplatzes sollte
liber Shared Space nachgedacht werden.
Auch der Platz rund um St. Joseph kann
auf Grund seiner jetzt schon bestehenden
Raumaufteilung leicht umgestaltet und
aufgewertet werden. Denkbar sind ahnli-
che Gestaltungen auch am Barthoniafo-
rum, vor der Moschee und stadtauswarts
an der Kreuzung Leyendecker Stralle
oder am Alpener Platz. Die Venloer Stra-
Re kdnnte sich von Durchgangsstrale in
einen Stralen- und Lebensraum wandeln,
der die durchaus auch unterschiedlich
funktionalen Mikrozentren im Stadtteil
verbindet.

Hier besteht die Chance, die Venlo-
er Stralle als Blaupause und Modell zu
entwickeln. Zusammen mit dem Radver-
kehrskonzept konnen Kriterien entwickelt
und Standards fiir lebenswerte Nahver-
sorgungs- und Stadtteilzentren gesetzt
werden, die in ein nachhaltiges und zu-
kunftsweisendes Mobilitatskonzept ein-
gebunden sind.

Dirk Frélich d

dazu beitragen, die Emissionen des
Kraftfahrzeugverkehrs im Miilheimer
Siiden dauerhaft zu senken.

In einer aktuellen Anfrage im Ver-
kehrsausschuss wurde diese Thema-
tik bereits durch die Ratsfraktionen
von SPD, CDU, Biindnis 90/Die Griinen
und Linke sowie durch die Ratsgruppe
GUT aufgegriffen. In ihrer Antwort sag-
te die Verwaltung zu, bei der Radwege-
planung des Niehler Giirtels auch die
Frage zu untersuchen, ob und wenn ja
in welchen Abschnitten auf der Miilhei-
mer Briicke Kfz-Fahrspuren zugunsten
des Radverkehrs zuriickgenommen
werden konnen. Eine rad- und umwelt-
freundliche Losung zur Umgestaltung
der Miilheimer Briicke erscheint also
durchaus vorstellbar. Politik und Verwal-
tung sollten Mut beweisen und den Weg
fiir eine solche Losung freimachen.
Pierre Beier/Bernd Herting,
VCD-Arbeitskreis Radverkehr d
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RADVERKEHR

Radverkehrskonzept Ehrenfeld
Konzeptphase geht in die Verlangerung

Die Entwicklung des Radverkehrskon-
zepts Ehrenfeld dauert langer als geplant
- nachfolgend eine Beschreibung einiger
wichtiger Problembereiche.

Wie in der RHEINSCHIENE im Sommer
2018 berichtet, fand im April 2018 eine
Auftaktveranstaltung statt. Bei dieser
wurde das Ziel angekiindigt, den Prozess
durch ein deutlich verschlanktes Verfah-
ren schneller als das Radverkehrskonzept
fiir die Innenstadt abzuschlieRen.

Im Abschlussbericht des Raddialogs
Ehrenfeld im Mai 2018 wurde angekiin-
digt, dass das Radverkehrskonzept spa-
testens 2019 durch die Bezirksvertretung
Ehrenfeld beschlossen werden soll. Dar-
tiber hinaus sollten unabhéngig vom Kon-
zept auf der Venloer Stralle aufgrund des
hohen Unfallaufkommens mdglichst bald
deutliche Verbesserungen erfolgen.

Was aber ist nun in den vergangenen
anderthalb Jahren geschehen?

Im Friihjahr 2019 waren eine umfang-
reiche Bestandserfassung (Netzanalyse,
MaBnahmenkataster und Einbahnstra-
Renbewertung), die Entwicklung eines
Fahrradstrallennetzes, eine Schiilerbe-
fragung und eine vertiefte Unfallanalyse
erfolgt. Hieraus sollte der MalRnahmen-
plan abgeleitet werden, der dann von der
Bezirksvertretung beschlossen werden
kann.

Anfang September 2019 fand dann der
zweite Facharbeitskreis statt, an dem die
Ergebnisse vorgestellt und die daraus zu
schlieBenden Malnahmen diskutiert wur-
den. Der VCD nahm mit mehreren Orts-
kundigen teil und konnte somit an allen
drei Workshops mitarbeiten.

Venloer Strae

Die schwierige Situation auf der Venloer
Strale wurde fiir den Teilabschnitt zwi-
schen Innerer KanalstralRe und Giirtel ge-
nauer untersucht.

Eine Analyse der polizeilichen Un-
fallstatistik iiber die vergangenen fiinf
Jahre konnte untermauern, dass dieser
Bereich ein besonderer Schwerpunkt fiir
Unfélle mit Fahrradbeteiligung darstellt.
Die Zahlen ergaben dabei einige Auffal-
ligkeiten. So ist hervorzuheben, dass der
iberwiegende Anteil der registrierten

Unfélle nicht an den Knotenpunkten
stattgefunden hat, was uniiblich
ist. Weiterhin besteht die haufigste
Unfallsituation in einer Kollision mit
gedffneten Tiiren auf der rechten
Fahrzeugseite, der Beifahrerseite.
Diese Erkenntnisse belegen, dass
fiir diesen Abschnitt eine ganzlich
andere Gestaltung gefragt ist, als sie
bisher existiert.

Die Stadt schlagt hier unter ande-
rem folgende Modelle vor: eine Ge-
schaftsstralle wie die Severinstralle
(20 km/h), eine Einbahnstrae zwi-
schen Innerer KanalstraBe und Eh-
renfeldgiirtel sowie eine Anderung
von Abbiegemdglichkeiten.

Anhand von Simulationsmodellen wur-
den die Anteile an Kfz-Durchgangsverkehr
analysiert sowie verschiedene Szenarien
simuliert und auf das Ziel hin bewertet,
das Verkehrsaufkommen insgesamt zu
senken. Interessant dabei ist, dass sich
die MaBnahmen auch kombinieren las-
sen, sodass von deutlich reduzierten Kfz-
Anteilen ausgegangen werden kann. Si-
muliert wurden die Fiihrung als Einbahn-
strae stadteinwarts oder stadtauswarts
sowie ein Erzwingen des Rechtsabbie-
gens fiir von der Venloer StraRe kommen-
de Kraftfahrzeuge an der Kreuzung zum
Giirtel - siehe dazu auch den Beitrag auf
Seite 18 dieser Ausgabe.

In der Diskussion wurde vorgeschla-
gen, die Venloer StraBe von der AuReren
Kanalstralle aus zu denken. Eine Kombi-
nation zweier Planfalle konnte dann etwa
so aussehen: EinbahnstraBenfiihrung
stadteinwarts bis zum Ehrenfeldgiirtel,
von dort bis zur Inneren Kanalstralle
Ausweisung als GeschéftsstraBe und
zwar als EinbahnstralBe in umgekehrter
Richtung, also stadtauswarts. Laut Pro-
gnosen verlagere sich bei dieser Losung
maximal zehn Prozent des Kfz-Verkehrs
auf die Nachbarstralen. Perspektivisch
wurde dariiber hinaus auch die autofreie
Losung thematisiert.

Unabhdngig von Durchfahrverboten
oder EinbahnstraBenregelungen stellt
sich die Frage, wie der verbleibende Ver-
kehr auf der Venloer Stralle geregelt wer-
den kann. Der VCD hatte hierzu anldsslich
des Tag des guten Lebens bereits eine
nicht reprasentative Umfrage unter den

Derzeit ist Radfahren auf der Venloer StraBe
wenig komfortabel, unsicher und fiir Ungeiibte
abschreckend.

Standbesuchern durchgefiihrt, bei der
die Fiihrungsform der Fahrradstrale mit
Freigabe fiir den Lieferverkehr die grofte
Zustimmung gefunden hatte. Im Work-
shop wurde ebenfalls die Variante einer
FuBgangerzone thematisiert, die jedoch
fiir den Radverkehr nachteilig wére, da zii-
giges Fahren untersagt wiirde. Die Form
des verkehrsberuhigten Geschéaftshe-
reichs, der mit Tempo 20, rechts vor links
an Knotenpunkten und ohne Separierung
der Fahrbahn einhergeht, erscheint letzt-
lich als das wahrscheinlichste Szenario.

Giirtel

Der Giirtel ist eine sehr breite Verkehrs-
Trasse mit viel Potential. Wenn er fiir Rad-
fahrende gut befahrbar wird, nehmen die-
se auch kleinere Umwege in Kauf. Dariiber
hinaus liegen viele Schulen am Giirtel. Es
ist daher dringend erforderlich, den Weg
mit dem Rad sicher fiir alle zu gestalten,
inshesondere auch fiir Ungeiibte. Zurzeit
ist der Giirtel zweistreifig ausgebaut mit
teilweise zusatzlichen Abbiegespuren.
Die baulichen benutzungspflichtigen Rad-
wege sind zu schmal, oft von Lieferanten
oder Kurzzeitparkern zugestellt und stets
dem Risiko des Rechtsabbiege-Verkehrs
ausgesetzt. Dariiber hinaus sind die Biir-
gersteige entweder zu schmal fiir das
FuBgangeraufkommen oder werden legal
wie illegal zum Parken verwendet, sodass
Radfahrende durch gedffnete Autotiiren
gefahrdet sind.

Aufgrund der vorhandenen Breite ist
am Giirtel ausreichend Platz vorhanden,
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um schnell eine qualitativ hochwertige
Verbindung fiir den Radverkehr zu schaf-
fen. Es gibt wenige kritische Engstellen,
diese sollten aber die schnellstmdgliche
Umsetzung der maglichen Manahmen
nicht verhindern.

Fiir eine radverkehrstaugliche Umge-
staltung des Giirtels wurden auf dem
Facharbeitskreis unter anderem folgende
Vorschldage gemacht: Tempo 30, einspu-
rig pro Richtung fiir Kfz (auBer nordlich
der NuRbaumer Strale in Richtung Auto-
bahn), Radschnellwegstandards auf
Fahrbahnniveau, kein ruhender Verkehr,
wenn er die Radfahrenden gefdhrdet.
Inzwischen wurde die Einspurigkeit fiir
Kraftfahrzeuge durch die Bezirksvertre-
tungen Ehrenfeld und Lindental bereits
beschlossen.

Wenn eine Mobilitdtswende erreicht
werden soll, dann miissen gerade solche
Verbindungen ertiichtigt werden. Das be-
deutet kurzfristig das konsequente Frei-
halten der Radwege, um die Sicherheit fiir
die Schiiler*innen zu gewahrleisten und
eine Aufhebung der Radwegebenutzungs-
pflicht, um es Radpendlern zu erlauben,
die rechte Fahrspur zu verwenden und zii-
gig voranzukommen, anstatt auf einem zu
engen Radweg ausgebremst zu werden.

Schiilerbefragung

Die Schiilerbefragung wurde an vier
Ehrenfelder Schulen durchgefiihrt: an
der Max-Ernst-Gesamtschule, der Ge-
schwister-Scholl-Realschule sowie zwei
Gymnasien. Unter anderem konnten die
Schiiler*innen dabei ihre Schulwege in
einen Stadtplan einzeichnen.

Aus der Befragung konnten detaillierte
Erkenntnisse liber die Verkehrsmittelwahl
gewonnen werden. So zeigte sich, dass
diejenigen, die regelmaRig das Rad nut-
zen, dieses als schnell und praktisch ein-
schatzen, was bei Nicht-Nutzern nicht der
Fall ist. Image-Kampagnen konnen helfen,
den Radanteil zu erhohen. Dabei ist der
Fahrradanteil an den Schulen sehr unter-
schiedlich ausgepragt. Dies liegt zum Teil
an der geographischen Lage mit langeren
Wegen, zum Teil aber auch an Faktoren,
die sich andern lassen. Die Verbesserung
der Radabstellanlagen an den betrachte-
ten Schulen ist ein Beispiel dafiir, wie mit
einfachen Mitteln die Akzeptanz erhoht
werden kann.

Als Beispiel wurde das Montessori-
Gymnastium herausgegriffen: Dorthin
fahren 66 Prozent aller Lernenden tag-
lich mit dem Rad. Entsprechend viel ge-

nutzt wird die Rochusstralle, die derzeit
allerdings auch als Schleichweg fiir den
Kfz-Verkehr zur Venloer Strale dient. Im
Facharbeitskreis wurde deshalb die Idee
diskutiert, die EinbahnstraBenrichtung in
der Rochusstralle zwischen Venloer Stra-
Re und Hauschensweg umzudrehen. Pro-
gnosen zufolge lieBe sich der Kfz-Verkehr
dadurch bereits effektiv reduzieren. Des
Weiteren wurden der Miihlenweg und der
Sandweg wegen des starken Kfz-Aufkom-
mens als Sorgenkinder benannt sowie
Uberlegungen angestellt, die Westend-
straBe und den Bahniibergang Sandweg
fiir den Kfz-Verkehr komplett zu sperren.

Mit am wichtigsten erscheint jedoch
wieder das Thema Verkehrssicherheit, so-
wohl die empfundene als auch die reale.
Heute wechseln viele Schiiler im Alter von
15/16 Jahren von Bus und Bahn auf das
Rad. Bei gesicherten Schulwegen konn-
te dieses Einstiegsalter gewiss gesenkt
werden.

Ausblick

Nach den ersten Vorschldgen fiir Haupt-
achsen und Routen soll im Januar der
dritte Facharbeitskreis stattfinden, im

Anschluss daran eine Biirgerveranstal-

tung im Februar.

Ein Gesamtkonzept ist leider noch nicht
erkennbar, sondern eher eine Aneinander-
reihung von MaBnahmen, die, nachdem
sie priorisiert und beschlossen sein wer-
den, nacheinander abgearbeitet werden.
Es ware wiinschenswert, dass mit dem
Konzept ein Bild des Bezirks Ehrenfeld
gezeichnet wird, das aufzeigt, mit wel-
chen MaRnahmen man in welchem zeit-
lichen Rahmen das Radverkehrskonzept
umsetzt. Nur so bleibt man der Stadtge-
sellschaft gegeniiber glaubwiirdig, die
sich stark in diesen Beteiligungsprozess
eingebracht hat.

Zum Beispiel ware von einem Konzept
zu erwarten, dass
® hasierend auf den Erkenntnissen der

vier Schulen die Schulwege aller im

Bezirk liegenden Schulen iiberpriift

und radverkehrssicher gestaltet,

m familientaugliche Radwege aus allen
Stadtteilen ins Versorgungszentrum
Ehrenfeld eingerichtet sowie

m Rad-Pendelstrecken zu den Nachbar-
stadtteilen und -kommunen eingerich-
tet werden.

VCD-Arbeitskreis Radverkehr a
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Fahrradstrallen

Erste Erfahrungen und Handlungsempfehlungen

FahrradstraBen werden zunehmend zu
einem wichtigen Instrument der Ver-
kehrsplanung der Stadt Koln. Hier soll
dargelegt werden, wie es gelingen kann,
dass sie zu einer wirklichen Verbesse-
rung der Verkehrsqualitat beitragen und
nicht ein modisches Accessoire im Ver-
kehrsportfolio bleiben.

Die StraRenverkehrsordnung legt fest,
dass auf einer FahrradstraBe besonde-
re Regeln gelten. Das zentrale Postu-
lat lautet: ,Die Fahrradstrale ist dem
Radverkehr vorbehalten.“ Die anderen
Verkehrsteilnehmer, so sie denn durch
Zusatzzeichen erlaubt sind, diirfen den
Radverkehr nicht behindern und storen.
Dies bedeutet, dass Autos Fahrradfahrer
nicht iiberholen diirfen und sich hinter
diesen einreihen miissen, falls die Bege-
benheiten einen sicheren Uberholvorgang
nicht ermdglichen. Zudem ist das Tempo
auf 30 km/h begrenzt und Fahrradfahrer
diirfen nebeneinander fahren.

Zunachst nur stockender Ausbhau

Die erste Fahrradstrale Kolns entstand
1993 mit dem Johannesweg in Kdln-
Hohenhaus. Acht weitere Fahrradstrallen
wurden in den folgenden Jahren in ver-
schiedenen Stadtteilen eingerichtet. Ein
zusammenhangendes Netz wurde nicht
entwickelt. Danach stockte der Ausbau,

Beschilderung am Beginn der Fahrradstra-
Be Weidenweg in KoIn-Poll

Fahrradstralen schienen der Vergan-
genheit anzugehdren. Erst 2012 wurde
eine neue FahrradstraBe deklariert: der
Weidenweg. Dies ist der rechtsrheinische
Uferweg, der von der Alfred-Schiitte-Allee
bis hin zur Rodenkirchener Briicke am
Rhein entlangfiihrt.

Zentrales Instrument in
den Radverkehrskonzepten

In den Radverkehrskonzepten Innenstadt
2015 und Lindenthal 2014 wurde dem Ins-
trument ,Fahrradstralle” eine grofle Rolle
zugewiesen. Es ist somit wieder in der
offentlichen Diskussion prasent. In der
Innenstadt sollen bis zu fiinfzig Fahrrad-
strallen ein enges Infrastrukturnetz stri-
cken, um ein sicheres Gefiihl beim Radeln
zu vermitteln und so den Fahrradverkehr
zu starken. Die Kolnische Rundschau
spricht gar von einer Revolution im Ver-
kehrsbereich. Die ersten Fahrradstraen
aus diesen Projekten werden nunmehr
eroffnet. Die Fahrradstrale Friesenwall
ist der erste Abschnitt der geplanten
FahrradstraBenachse iiber die Walle von
der Siidstadt in die Nordstadt. Andere
bereits eingerichtete Fahrradstralen
befinden sich im Bezirk Lindenthal. Die
Ziilpicher StraBe auf Hohe der Universi-
tat ist seit 2016 ebenfalls Fahrradstrae
und tatséchlich die einzige, die in einem
kleinen Bereich ausschlieRlich dem Fahr-
radverkehr gewidmet ist.

Die Beispiele
Weidenweg und Friesenwall

Es geht hier nun darum festzustellen,
welches Design notwendig und welche
Voraussetzungen erfiillt sein missen,
um das Konzept Fahrradstralle zu einem
Erfolg werden zu lassen. Der Riickblick
zeigt, dass vermieden werden muss, dass
sich auBer einem Schild auf einer Strale
nichts d@ndert. Anhand von zwei Fahrrad-
stralen soll nun aufgezeigt werden, was
sich positiv auf eine Verdnderung des Ver-
kehrsverhaltens auswirkt.

Am Weidenweg weist ein Schild an der
Alfred-Schiitte-Allee darauf hin, dass hier
eine Fahrradstrale beginnt. Durch das
Zusatzzeichen ,Kfz frei” ist Autofahrern
das Befahren gestattet. Piktogramme

Friesenwall im Juni 2019 nach der Umge-
staltung zur Fahrradstralle

wurden nicht aufgetragen. Parkverbots-
schilder sind verwuchert und unregelma-
Rig aufgestellt. Im Alltag dominiert der
Fahrradverkehr, einige wenige Autofahrer
parken an den Randern der Strale. In den
Sommermonaten, gerade am Wochenen-
de, ergibt sich hier jedoch ein anderes
Bild. Eine Vielzahl an Autofahrern beféhrt
nun die Fahrradstrae. Die gesamte Stra-
Re wird rechts und links beparkt, so die
Fahrbahn verengt und das sichere Rad-
fahren einschrankt. Hier zeigt sich, dass
FahrradstraBen dann funktionieren, wenn
der Autoverkehr gering ist. Sobald mehr
Autos fahren, drdngen diese den Radver-
kehr ins Abseits.

Der frisch eroffnete Friesenwall gibt
weitere wichtige Hinweise in Hinblick auf
Design und Gestaltung. Bei seiner feier-
lichen Eréffnung Anfang Juni befand er
sich in einem baulich unvollstandigen
Zustand. Das Fahrradstrallenschild war
aufgestellt, das Piktogramm aufgetragen,
der ausschlieRliche Anliegerverkehr war
angeordnet, Parkverbotsschilder auf der
linken Seite aufgestellt. In den ersten Ta-
gen und Wochen war zu beobachten, dass
die Schilder keinerlei Lenkungswirkung
entfalteten. Die Autofahrer parkten links
und stellten den Biirgersteig zu. Mit dem
Aufstellen der Abstellanlagen fiir Fahrrad-
fahrer und dem Etablieren der AuBengas-
tronomie wurde das linksseitige Parken
wirksam unterbunden und der Platz fiir
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das sichere Fahrradfahren wurde deutlich
erhoht. Es ist eine StraBe entstanden, die
man als Fahrradfahrer komfortabel nut-
zen kann. Die Breite der Fahrbahn ist in
beiden Richtungen ausreichend. Flankiert
wurde diese bauliche MaRnahme durch
die Anordnung ,Anlieger frei“. Die weite-
ren Stralen dieser Achse sollen ebenfalls
nur fiir Anlieger freigegeben werden.

Die gelungene Gestaltung des Friesen-
walls kann Vorbildcharakter fiir weitere
Fahrradstralen haben. Ein groBes Manko
bleibt die noch fehlende Anbindung in ein
iibergeordnetes Netz. Solange immer nur
wenige Abschnitte besondere Regeln ha-
ben, fiihrt dies zu einer Verunsicherung
aller Verkehrsteilnehmer, die Unfallgefahr
steigt, die neuen, fiir Radfahrer sichereren

Verkehrsiiberwachung

Regeln etablieren sich nicht. Alte Routi-
nen setzen sich fort. Die Lenkungswir-
kung von Schildern reicht nicht aus.

Breitere Information notig

Neben der Erfiillung der genannten Krite-
rien fiir die Gestaltung von Fahrradstra-
Ren muss der Ausbau des Netzes durch
breite wirksame Informationskampagnen
der Stadt Kdln flankiert werden. Die gel-
tenden Regeln einer Fahrradstrae sind
noch immer vielen Verkehrsteilnehmern
unbekannt. Auch ist es unerlédsslich,
dass die Regeln durch das Ordnungsamt
und die Polizei konsequent durchgesetzt
werden. Schwerpunktkontrollen bei der
Eroffnung einer neuen Fahrradstralle

Regeln miissen deutlich werden

Koln benotigt mehr Fachleute fiir eine
neue Mobilitatskultur.

Eine menschen- und umweltorientierte
Verkehrspolitik bendtigt viel Personal,
nicht nur in Planung und Bauausfiihrung,
sondern vor allem auch ,auf der StraRe":
zur Umsetzung rad- und fuBverkehrs-
freundlicher Regelungen, als Ansprech-
partnerin bei Fragen zu neu installierten
Verkehrsschildern (zum Beispiel ,Fahrrad-
straBe”) und natiirlich auch zur Erteilung
freundlicher Hinweise zum Beispiel auf
die Senkung von iiberhohten Geschwin-
digkeiten oder auf nicht vorhandene oder
abgelaufene Parkscheine.

Ordnungsamt mit zu geringen
Kompetenzen

Im Zusammenhang mit den aufkommen-
den E-Scootern sowie mit der Durchset-
zung des angeordneten Lkw-Durchfahrt-
verbots durch die Innenstadt wurde deut-
lich, dass die heutigen Kompetenzen des
stadtischen Ordnungsamts bei Weitem
nicht ausreichen, um eine moderne Ver-
kehrspolitik effektiv durchzusetzen, denn
fir den flieBenden Verkehr (und dazu
gehoren iiber die Gehwege heizende E-
Scooter) ist derzeit nur die Polizei zustan-
dig. Als Landesbehorde ist sie zwar auch
auf den stadtischen Straen in Koln aktiv,
kann aber nicht annadhernd der Aufgaben-

fiille gerecht werden, die eine rad- und
fuBverkehrsfreundliche Verkehrspolitik
erfordert. Denn hierzu sind eine flachen-
deckende Prasenz und eine Achtsamkeit
auf Details absolut notwendig.

Missachtung von
Radverkehrszeichen als Beispiel

In den letzten Jahren wurden verstarkt
Radverkehrsstreifen auf der Fahrbahn
markiert. Aus Kosten- und Sicherheits-
griinden wurde die Einrichtung solcher
Radverkehrsanlagen in der Vergangen-
heit immer wieder gefordert. In der Pra-
xis zeigt sich jedoch, dass diese oft durch
haltende oder parkende Autos blockiert
werden. Die Anlage solcher Radstrecken
erfordert also gleichzeitig eine standige
Uberwachung, ansonsten kdnnen sie ih-
ren Zweck nicht erfiillen. Die Polizei ist
bei Weitem nicht in der Lage, eine solche
Uberwachung flachendeckend sicherzu-
stellen. Als Ausweg wird von Seiten der
Rad- und Umweltverbande die Absiche-
rung der Radspur durch Trennelemente
(im Fachjargon als ,Protected Bike La-
nes” bezeichnet) gefordert. Gerade in
den innerstddtischen Bereichen werfen
solche Losungen aber Fragen nach der
stadtgestalterischen Vertraglichkeit auf.

Um solche Probleme besser in den
Griff zu bekommen, miisste die Kolner
Politik bereit sein, mehr Geld in die Hand

sind hilfreich, um das Verkehrsverhalten
zu andern. Schilder und ein eindeutiges
bauliches und gestalterisches Design
helfen die Regeln aufzuzeigen. Je mehr
FahrradstraBen angelegt werden, desto
besser diese Regeln durch stetige Kon-
trolle durchgesetzt werden, umso eher
wird sich dies in den Kopfen der Verkehrs-
teilnehmer festsetzen. Das Fahrradnetz
muss klar erkennbar und intuitiv befahr-
bar sein, so wird die Akzeptanz bei allen
Verkehrsteilnehmern erhéht. Wenn die
intensiven Informationskampagnen der
Stadt Kdln hinzukommen, dann werden
die FahrradstraBen den Verkehr in Koln
nachhaltig verbessern.

Michael Vehoff,

VCD-Arbeitskreis Radverkehr a

zu nehmen, um den Verkehrsdienst des
Ordnungsamts personell zu verstarken
und dessen Ausbildung zu verbessern.
Gleichzeitig sollte das Land NRW dem
stadtischen Ordnungsdienst zusétzlich
zur Polizei auch die Kompetenzen zur
Regelung des flieRenden Verkehrs {iber-
tragen.

Werben fiir neue Mobilitatskultur

Bei der Arbeit eines solchen weiterent-
wickelten stadtischen Verkehrsdienstes
miiBte nicht die Sanktionierung von Fehl-
verhalten im Vordergrund stehen, sondern
die Information iiber ein umsichtiges und
riicksichtsvolles Verhalten im StraBBen-
verkehr, gerade gegeniiber ,schwacheren
Verkehrsteilnehmerlnnen®. Dabei reicht
die heutige, nur auf die StraBenverkehrs-
ordnung bezogene Sichtweise nicht aus,
um einen ganzheitlichen Verkehrsrege-
lungsansatz zu erfiillen. Denn es miissten
auch Fragen des Umweltschutzes und der
Stadtvertraglichkeit, die lokalpolitische
Ziele darstellen, aber nicht durch die
StV0 abgedeckt werden, Teil des Aufga-
benspektrums sein. Letztendlich ginge es
also bei der Arbeit eines solchen stadti-
schen Verkehrsdienstes um das Werben
fiir eine neue Mobilitatskultur ,auf der
StraBe”.

Doris Klug d
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Aktuelles zum Radverkehr in Kdln
Maflnahmen und Planungen

Radfahrstreifen auf Christoph-
und Magnusstrafle

Mit dem Radverkehrskonzept Innenstadt
wurden die Radverkehrsachsen Chris-
toph- und MagnusstraRe als Manahmen
mit hoher Prioritat definiert. Die vierspuri-
gen Strallenraume sind aus heutiger Sicht
iiberdimensioniert. Zukiinftig soll daher
dem Grundsatz nach die jeweils rechte
Autospur in einen Radfahrstreifen umge-
wandelt werden.

Die Achse Christophstralle bildet die
innerstadtische Fortsetzung der aus Eh-
renfeld und Neu-Ehrenfeld kommenden
Subbelrather Strale. Entlang dieser Ach-
se wurde bereits im letzten Jahr die Glad-
bacher Strale (ehemals Einbahnstrale)
durch die Anlage von Schutz- und Rad-
fahrstreifen fiir Radfahrende in Gegen-
richtung gedffnet. Die Achse Magnusstra-
Re bildet die innerstddtische Fortsetzung
der vom Stadtteil Ehrenfeld kommenden
Venloer Strale.

Es ist geplant, einzelne Ampeln zu-
riickzubauen, die verbleibenden Ampeln
barrierefrei zu erneuern und die Strallen
mit groBziigigen Aufstellflichen und in-
direkten Linksabbiegemdglichkeiten fiir
Radfahrende auszustatten. Auf der Mag-
nusstralle wird zudem der alte, schmale
Radweg teilriickgebaut und die Flache
den Gehwegen zugeschlagen.

FahrradstraBenachsen:
Umsetzung nimmt Fahrt auf

Im Radverkehrskonzept Innenstadt wur-
den neben einem Fahrradstrallennetzplan
auch Ausbaustandards definiert. Erste
Anwendungsfalle wurden in 2018 mit der
Ziilpicher StraRe und in 2019 mit dem
Friesenwall umgesetzt.

Am Friesenwall wurde eine Fahrradstra-
Re mit innovativen Begleitmalnahmen,
darunter die Umwandlung von 50 Kfz-
Stellplatzen, fiir den FuB3- und Radverkehr
umgesetzt. Bei einem Pressetermin am
31. Mai 2019 gab Oberbiirgermeisterin
Henriette Reker den Friesenwall durch
die Enthiillung des Verkehrsschildes
JFahrradstrale” offiziell frei. ,Der neue
Friesenwall ist zudem ein groBer Gewinn
fiir FuRgangerinnen und FuBganger. Denn
auch fiir sie bietet die StraBBe nun eine

groBere Aufenthaltsqualitét”, so
die Oberbiirgermeisterin.

Im Radverkehrskonzept Innen-
stadt wurden Standards fiir Fahr-
radstralRen hinsichtlich Fahrbahn-
breite, Vorfahrt an Kreuzungen
und Piktogramme definiert, die
im Friesenwall konsequent ange-
wendet wurden. Bei der Umset-
zung wurden auch die Anspriiche
und Bediirfnisse von FuBgange-
rinnen und FuBgangern beachtet.
So entsteht durch die Umwand-
lung von Stellplatzen neben einer
breiteren Fahrbahn auch ein soge-
nannter ,Multifunktionsstreifen”,
unter anderem mit 120 neuen
Fahrradabstellplatzen, Schilder-
pfosten, Parkscheinautomaten
und Sitzbanken. Durch die neue
Gliederung des StraBenraums
sind Gehwege in ihrer gesamten
Breite wieder nutzbar.

Die Eroffnung der Fahrradstralle wurde
mit einer Offentlichkeitskampagne beglei-
tet. An Hauseingangen, Fahrzeugtiiren
und Fahrradlenkern wurden Tiiranhanger
verteilt, auf denen der Regelungsinhalt
von Fahrradstralen erldutert wurde.

Die Einrichtung der FahrradstraBe im
Friesenwall bildet den Auftakt fiir eine
ganze Fahrradstralenachse, die parallel
zu den Ringen sukzessive auf den Kolner
Willen entstehen wird. Im kommenden
Jahr wird auf dieser Achse voraussicht-
lich mit dem Mauritiuswall die nachste
Fahrradstrale erganzt.

Friesenwall vor und nach der Umgestaltung zur Fahr-
radstraBe © Stadt Koln (oben), verenaFOTOGRAFIERT (unten)

Eine weitere bedeutende Fahrradstra-
Renachse wird die Innenstadt kiinftig in
nord-siidlicher Richtung durchqueren und
soll deren Durchlassigkeit verbessern.
Auf dieser Achse werden voraussichtlich
im kommenden Jahr mit der Fleischmen-
gergasse, dem kleinen Griechenmarkt
und der Strae am Weidenbach, weitere
Fahrradstralen umgesetzt. Im Vorgriff
auf diese Achsen wurden an den Kno-
ten Fleischmengergasse/Neumarkt und
Rothgerberbach/am Weidenbach bereits
Optimierungen vorgenommen.
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Mehr Raum fiir Rad- und
FuBverkehr am Neumarkt

Mitte Oktober wurde aus Fahrtrichtung
Neumarkt die Zufahrt fiir den Kfz-Ver-
kehr in die Fleischmengergasse unter-
bunden und somit die stark frequen-
tierte Querung iiber die Cacilienstralle
optimiert. Die Aufstell- und Begeg-
nungsfldache fiir den Rad- und FuBver-
kehr konnte somit vergréBert werden.
Dariiber hinaus hat die Verwaltung
insgesamt 16 zusatzliche Fahrradab-
stellplatze geschaffen. Komfort und Ver-
kehrssicherheit aktiver Mobilitatsformen
wurden verbessert.

Die Fleischmengergasse wird taglich
von bis zu 6.000 Radfahrenden genutzt
und ist im Radverkehrskonzept Innen-
stadt Teil einer bedeutenden Fahrradstra-
Renachse in Nord-Siid-Richtung.

Radwegesanierungen und
bauliche Anpassungen

Innerhalb der letzten Monate hat die Stadt
Koln rund 2,5 Kilometer Geh- und Radwe-
ge saniert und somit fiir eine Verbesse-
rung des Fahrkomforts gesorgt.

Zwischen der Drehbriicke und der
Siidbriicke wurde der parallel zur Alfred-
Schiitte-Allee verlaufende Geh- und Rad-
weg saniert. Der etwa ein Kilometer lange
Abschnitt weist durchgéngig eine Breite
von etwa 4,5 Metern auf.

In Zollstock wurde auf der Stralle
Am Vorgebirgstor der 350 Meter lan-
ge siidliche Radweg zwischen Honin-
ger Weg und Vorgebirgstrale in einer
Breite von etwa 1,90 Metern erneuert.

Zwischen Merheim und Holweide
wurde auf dem nordlichen Abschnitt
der Ostmerheimer StraBe die Fahr-
bahndecke saniert. Dieser etwa 400
Meter lange Abschnitt darf nur von
Anliegerinnen und Anliegern mit dem
Auto befahren werden.

Nty

vorbeikommen,

RoonstraBe 6

Sanierte Ostmerheimer Stra8e

.&RAVITY

am Barbarossaplatz

Neue Absperrung an der Fleischmengergasse
© verenaFOTOGRAFIERT

Die Fahrradstrale Weidenweg wurde
auf einer Lange von etwa 700 Metern
zwischen der Alfred-Schiitte-Allee und
der Rodenkirchener Briicke erneuert.

Im Stadtbezirk Porz wurden an der
HumboldtstraBe insgesamt neun Bord-
steinabsenkungen und an der Bahn-
hofstralle eine Absenkung umgesetzt.
Ebenso konnte in Miingersdorf an der
StraBe Am Lindenweg fiir die Radfahren-
den durch eine Bordsteinabsenkung eine
deutliche Verbesserung geschaffen wer-
den. Durch die Malnahme an der Kreu-
zung Clever StraBBe/WorthstraBe/An der
Miinze wurde die Mdglichkeit fiir Radfah-
rende umgesetzt, links abzubiegen.

In Neuehrenfeld hat die Stadt KoIn auf
der HerkulesstraBe an der Zufahrtsrampe
zur Inneren KanalstraRe die Umlaufsperre
durch Poller ersetzt und die Bordsteine in
einer ausreichenden Breite auf null ab-
gesenkt. Um an dieser Stelle eine legale

ausprobieren!

e AR LA s

© StadtKdln

fon: 0221-9213950

Anbindung aus dem Kolner Norden
nach Neuehrenfeld zu ermoglichen,
wurde der vormals getrennte Geh- und
Radweg in eine gemeinsame Fiihrung
gedndert, sodass Radfahrende hier
nun bis zur Graeffstrale in beide Rich-
tungen fahren diirfen.

Im Bereich JahnstraBe/Humboldt-
straBe wurde die Aufpflasterung er-
neuert, um den Komfort und die Ver-
kehrssicherheit fiir den Radverkehr zu
verbessern.

Der Landesbetrieb StraRenbau Nord-
rhein-Westfalen hat entlang des Dellbrii-
cker Mauspfads zwischen Dellbriick und
Briick, entlang des Briicker Mauspfads
zwischen Briick und Rath/Heumar und
entlang des Grengeler Mauspfads zwi-
schen Rath/Heumar und Grengel die
gemeinsamen Geh- und Radwege erneu-
ert. Diese wurden in Asphalt gebaut und
weisen eine durchgangige Breite von 2,5
bis drei Metern auf. Die Gesamtlange der
Abschnitte betragt etwa 4,5 Kilometer.

Klimaschutz durch Radverkehr:
Fordermittel bewilligt

Das Bundesministerium fiir Umwelt, Na-
turschutz, Bau und Reaktorsicherheit
(BMU) und die Nationale Klimaschutzini-
tiative schreiben jahrlich den Bundeswett-
bewerb ,Klimaschutz durch Radverkehr”
(www.klimaschutz.de/radverkehr) aus.
Die Stadt Kdln hat im Mai 2018 die Pro-
jektskizze: ,Offensive Fahrradparken
- smart und sicher” eingereicht und
wurde im Sommer 2018 aus 98 bun-
desweit eingereichten Projektskizzen
mit 36 weiteren Antragstellern ausge-
wahlt.

Im Oktober 2018 hat die Stadt Kdln
den notwendigen Forderantrag einge-
reicht und im September 2019 einen
Forderbescheid iiber 2,47 Mio. Euro bei
einer Gesamtinvestition von 3,55 Mio.
Euro erhalten.
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Das Forderprojekt soll der gestiegenen
Nachfrage nach gesicherten Fahrradpark-
moglichkeiten sowie nach Servicestatio-
nen in Wohnquartieren und an Bike-and-
Ride-Haltestellen gerecht werden.

Das Projekt sieht in den nachsten drei
Jahren bis zu fiinf Bike Tower mit jeweils
120 Einstellplatzen an Verkniipfungs- und
Endhaltestellen vor. Damit wird erstmals
in Koln eine vollautomatische Parkie-
rungsanlage fiir Fahrrader eingefiihrt.
Ebenfalls sollen alle 500 Fahrradboxen
mit einem elektronischen SchlieBsystem
umgeriistet werden, um deren Nutzung
heutigen Anspriichen anzupassen. Um
gesichertes Fahrradparken in den Wohn-
quartieren zu fordern, ist der Bau von
25 Fahrradsammelgaragen vorgesehen.

Neben einer smarten Bedienung des
gesicherten Fahrradparkens an den Bike-
and-Ride-Haltestellen werden verstarkt
Wiinsche nach einem zusétzlichen Ser-
vice zum Fahrradparken nachgefragt. Mit
der Aufstellung von Luftstationen und
Werkzeugsystemen sowie an ausgewahl-
ten Standorten Standsaulen mit Lade-
maglichkeiten fiir E-Bike-Nutzer soll die-
ser Nachfrage nachgekommen werden.

Riickbau freilaufende
Rechtsabbieger

Am 3. Mai 2018 hat der Rat der Stadt Koln
beschlossen, alle freilaufende Rechtsab-
bieger zu iiberpriifen und zu liberplanen
sowie bei Bedarf umzubauen. Als ersten
Schritt hat die Verwaltung den Bestand

Insgesamt sieben Mal stand das Team des
Fahrradbeauftragten im Rahmen der Aktion
Fahrradbeauftragter on Tour an einem
Infostand Rede und Antwort, informierte
liber umgesetzte und geplante Malinahmen
und verteilte Infomaterial und praktische

Goodies fiir den Radverkehrsalltag.
© Stadt KdIn

erfasst. Ergebnis war, dass sich an 320
der insgesamt 950 vorhandenen signali-
sierten Knotenpunkte mindestens ein frei-
laufender Rechtsabbieger befindet.

In einem Arbeitskreis wurden drei Ar-
beitsebenen fiir die Untersuchung zur
sicheren Gestaltung von freilaufenden
Rechtsabbiegern beschlossen. Auf der
ersten Arbeitsebene werden die 320 Kno-
tenpunkte mit mindestens einem freilau-
fenden Rechtsabbieger durch die Verwal-
tung zusammengestellt und bewertet. Die
zweite Arbeitsebene sieht die Erstellung
einer Machbarkeitsstudie zur detaillierten
Priifung auf Beseitigung der Gefahren-
stellen anhand von rund 40 beispielhaft
ausgewahlten Rechtsabbiegern vor. Die
dritte Arbeitsebene beinhaltet die direkte
Erarbeitung von Losungsvorschldgen und
Planung fiir acht Knotenpunkte.

Die zweite und dritte Arbeitsebene
werden durch ein Ingenieurbiiro bearbei-
tet. Parallel dazu soll das Biiro als dritte
Arbeitsebene fiir verschiedene Knoten-
punkte unmittelbar planerische Losungs-
vorschlage erarbeiten.

Sechs Knoten wurden in der zweiten
Arbeitskreissitzung mit Polizei, VCD und
ADFC abgestimmt:
® Aachener StralRe/Innere Kanalstrafe,
B Subbelrather StraBe/Innere Kanalstra-

Re,
m Riehler StraBe/Amsterdamer Strafe,
B Mauenheimer StraRe/Geldernstrale,
B Boltensternstralle/Niehler Giirtel,
® Luxemburger StraBe/Universitdtsstra-
Re.
Zwei weitere Knotenpunkte miissen noch
festgelegt werden.

In einem separaten Arbeitsschritt plant
die Verwaltung mit Unterstiitzung des ex-
ternen Biiros Ad-hoc-MaBnahmen: Durch
einfache Mittel wie Abpollerung oder den
ersatzlosen Entfall der Abbiegemdglich-
keit sollen Gefahrenpunkte kurzfristig
beseitigt werden.

Im ersten Fall entfallt der freilaufende
Rechtsabbieger, die Rechtsabbiegemdg-
lichkeit besteht jedoch weiter, ist aber in
die Geradeausfahrt und die Lichtsignal-
anlage eingebunden. Voraussetzung ist
jedoch, dass die Knotengeometrie dort
ein Abbiegen erlaubt (Schleppkurve). Ein
baulicher Eingriff soll zundchst nicht er-
folgen. Im zweiten Fall wird die Rechtsab-
biegemdoglichkeit ersatzlos unterbunden.
Dies kommt in Betracht, wenn die Abbie-
gestrome sehr schwach sind und alterna-
tive Routen fiir den Kfz-Verkehr bestehen.

Folgende Knotenpunkte werden als Ad-

hoc-Malnahme kurzfristig umgestaltet:

Griinpfeil am Ehrenfeldgiirtel ~© Stadt Koln

® Am Kiimpchenshof/Hansaring,

m Geldernstrale/Mauenheimer Giirtel/
Parkgiirtel,

®m Honinger Weg/Vorgebirgstor/Pohlig-
strafe,

m Escher StraBe/AuRere KanalstraRe,

m WendelinstraBe/Aachener Strale,

m Eifelwall/Luxemburger Strale,

| Venloer Strale/Kamekestrale.

Die Umsetzung soll Ende 2019 abge-

schlossen sein.

Griinpfeile fiir Radfahrende
an Fahrradampeln

Anfang Juli hat die Stadt KoIn an vier wei-

teren Fahrradampeln die bereits gesetz-

lich zuldssigen Griinpfeile fiir Radfahren-

de angebracht. Der Griinpfeil erlaubt ih-

nen das Rechtsabbiegen, auch wenn die

Fahrradampel ,Rot” zeigt. An folgenden

Standorten ist dies ab sofort moglich:

® Blaubach/Waidmarkt (Innenstadt),

m Ehrenfeldgiirtel/Bartholomaus-Schink-
StraBe (Ehrenfeld),

® MagnusstraBe/Friesenwall (Innen-
stadt),

® MohrenstraBe/Zeughausstralle (In-

nenstadt).
Fabian Fohlmeister/Mariolina Michaelis,
Stadt Kdln m)

Aktuelle Informationen ...

... zum Radverkehr in K&In finden Sie un-
ter www. stadt-koeln.de > Leben in K6in
> Verkehr > Radfahren. Wer regelmafig
tiber die Arbeit des Amts fiir StraBen und
Verkehrsentwicklung informiert werden
mdchte, kann dort {iber das Kontaktfor-
mular des Fahrradbeauftragten gerne
einen Newsletter abonnieren.
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Radschnellweg Frechen - Koln
Planungen werden konkreter

Die Vorentwurfsplanung ist fertigge-
stellt, ist aber an einigen Stellen stark
verbesserungswiirdig.

Kiirzlich wurde die Vorentwurfsplanung
zum Radschnellweg Frechen - Koéln auch
fiir das Kolner Stadtgebiet vorgestellt. Sie
enthilt einige Uberraschungen und im
Detail deutliche Abweichungen von den
bisherigen Planen.

Aktueller Stand

Nachdem die urspriinglichen Planungen
des Radschnellwegs im Jahr 2013 beim
NRW-Planungswettbewerb pramiert wur-
den, war es zeitweise ruhig geworden um
das Projekt. 2016 wurde bekannt gege-
ben, dass ein Ingenieurbiiro als General-
planer seine Arbeit aufgenommen hatte.
Ein Jahr darauf wurden in Biirgerinforma-
tionsveranstaltungen erste Ergebnisse
prasentiert. Jetzt tauchten etwas iber-
raschend zur Sitzung des Verkehrsaus-
schusses am 10. September 2019 die
Ergebnisse der Vorentwurfsplanung im
Ratsinformationssystem der Stadt Kdln
auf. Die zugehorige Beschlussvorlage
der Verwaltung ist dort fiir jedermann

einsehbar, inklusive der 29 sehr
umfangreichen Anlagen.

Gemeinsam mit dem ADFC,
Agora Kdln und RADKOMM hat
der VCD eine Stellungnahme zur
Vorentwurfsplanung abgegeben
und auf den Korrekturbedarf hin-
gewiesen.

Bachemer Strafle am Park
der Menschenrechte

Uberraschenderweise wird der
Radschnellweg gemaR der neu-

Die Querung der UniversitétsstraBe an der Nordseite
des Parks der Menschenrechte wére die bessere
Losung.

en Planung auf der Siidseite des
westlich der UniversitatsstraBe gelege-
nen Parks der Menschenrechte gefiihrt.
Dort, wo heute fiir den Radverkehr Schutz-
streifen markiert sind, miisste die Strale
teilweise verbreitert werden. Fiir die kom-
plexe UmbaumaBnahme miissten bis zu
neun Bdaume im Park geféllt werden. Im
Bereich zwischen Weyertal und Wilhelm-
Backhaus-Strale soll der Radverkehr auf
einer Busspur direkt an Bushaltestellen
vorbeigefiihrt werden. Dass es sich dabei
nicht um eine hohe Radverkehrsqualitdt
handeln wiirde, kann schon heute an ver-
gleichbaren Losungen besichtigt werden.
Der groBe Verkehrsknoten der
Bachemer mit der Hans-Sachs-
Stralle soll ebenfalls umgebaut

= =1 1 i |
Maglicher Kreisverkehr an der Bachemer StralSe ge-
maB Entwurf aus dem Sachstandsbericht vom 4. Mai
2017 (oben) und Variante 2 der Vorentwurfsplanung
2019 gemal Anlage 17 Beschlussvorlage Verkehrs-

ausschuss (unten)

werden, allerdings wieder mit ei-
ner grofen Ampelanlage ausge-
stattet sein. Die jahrzehntelange
Hoffnung, dass mit einem Kreis-
verkehr ein lebenswerter Stadt-
raum mit einer gleichberechtigten
Fiihrung aller Verkehrsteilnehmer
entsteht, ware damit endgiiltig
zunichte gemacht.

Die vorherigen Planungen sa-
hen den Radschnellweg auf der
Bachemer StraBe nordlich des
Parks der Menschenrechte vor,
in der direkten Verlangerung des
bestehenden Radweges auf der
gegeniiberliegenden Seite der
UniversitatsstraBe im Hiroshima-
Nagasaki-Park.

Die ZufahrtsstraBe zum Hilde-
gardis-Krankenhaus bote mit bis
zu sechs Metern Breite schon
heute ausreichend Platz fiir eine
komfortable FahrradstraBe - laut

Radschnellweg-Musterlosung betragt das
Regelmal vier Meter zuziiglich 0,5 Metern
Schutzraum zum Parkstreifen. Lediglich
das jetzige Fahrbahnparken miisste ent-
fallen, um eine sichere Fiihrung zu ermdg-
lichen. Zusdtzlich miisste selbstverstéand-
lich der Knoten an der Universitdtsstralle
so gestaltet werden, dass eine neue
Querungsmaoglichkeit fiir den Radverkehr
geschaffen wird. Umgebaut werden muss
die Kreuzung iibrigens bei allen Varianten,
nur ware der Eingriff in die Parkanlage bei
der Nordvariante viel geringer und diese
wiirde zudem dem Radverkehr durch die
geradlinige Fiihrung eine hohere Qualitat
bieten. Ein zusétzlicher Vorteil ist, dass
eine magliche Erganzung des Radschnell-
wegs durch ein Briickenbauwerk iiber die
Innere Kanalstralle (zweite Ausbaustu-
fe) viel einfacher zu integrieren ware.
0Ob eine solche Briicke sinnvoll und der
notwendige Eingriff in die Parkanlage zu
rechtfertigen ist, sollte zu einem spate-
ren Zeitpunkt nach Umsetzung der ersten
Ausbaustufe neu bewertet werden.

Als Alternative zu der nicht mehr zeit-
gemalen lichtsignalgesteuerten Kreu-
zungslosung an der Hans-Sachs-Strale
(Vorzugsvariante) enthalten die Plane au-
Rerdem eine Variante 2 mit einem kleinen
Kreisverkehr. Dieser beriicksichtigt aller-
dings ebenso wie die Vorzugsvariante
nicht die nordliche Trasse, sondern fiihrt
die Radfahrer in Fahrtrichtung Innenstadt
direkt auf die Busspur. Auch die Verkehrs-
beziehungen mit der Immermannstralle
und der Classen-Kappelmann-Strafie wiir-
den unnotigerweise entfallen. Dies ist ein
echter Riickschritt gegeniiber friiheren
Vorschldgen.
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Nach Angaben des Gutachters wurden
die Nordtrasse Bachemer Strale, ein
groler Kreisverkehr sowie die angedach-
te Fiihrung iber die Immermannstrale
schon so friih im Prozess der Vorent-
wurfserstellung verworfen, dass fiir die-
se Varianten iiberhaupt keine weiteren
Detailpriifungen mehr stattgefunden ha-
ben. Wahrend die Entscheidung gegen die
Immermannstralle aufgrund der Fiihrung
teilweise nachvollziehbar ist, gilt dies
ausdriicklich nicht fiir die beiden anderen
angesprochenen Punkte.

Ein groRer Kreisverkehr wiirde nicht nur
die Qualitat des Radschnellwegs erheb-
lich steigern, auch der Stadtraum kdnnte
dadurch profitieren.

Weiterer Verlauf

Auch auf den anschlieBenden Planungs-
Teilstiicken gibt es durchaus noch Op-
timierungsbedarf. Der Knotenpunkt
Gleueler und Bachemer Stralle konnte
beispielsweise im Zusammenspiel mit
verkehrsberuhigenden MalRnahmen statt
mit einer Ampelanlage als vorfahrtsge-
regelter Knoten ausgestaltet werden, bei
dem der Radschnellweg entsprechend
Vorrang erhdlt. Auch die Zufahrt vom
Kringsweg (Anbindung Universitét an den
Radschnellweg) muss dringend besser
beriicksichtigt werden.

Im weiteren Verlauf der Bachemer
Strale muss hauptsadchlich iiber das
Kfz-Parken diskutiert werden. Dabei ist
die Sachlage in Wohngebieten im Prinzip
ziemlich simpel, wenn man die beigefiig-
ten Musterlosungen fiir Verbindungen in
Nebenstralen ernst nimmt. Solange die
entsprechenden Regelmale fiir Fahrrad-
strallen eingehalten werden, kann das
Kfz-Parken weiterhin ermdglicht werden.
Dies ist inshesondere im Sinne einer
ziigigen Umsetzung und Forderung der
Akzeptanz des Projektes bei den Anwoh-
nern sinnvoll. Dies bedeutet aber auch
im Umkehrschluss, dass iiberall dort das
Parken konsequent entfallen muss, wo
die notwendige Fahrbahnbreite von 4,00
Meter plus Schutzraum nicht erreicht wer-
den kann. Dies betrifft beispielsweise den
letzten Abschnitt der Bachemer Strale
vor der Stadtgrenze zwischen Decksteiner
Strale und Militdrring. Die Vorentwurfs-
planung (Anlage 9) sieht hier den Erhalt
der Parkplatze bei einer verbleibenden
Restfahrbahn mit Zweirichtungsverkehr
von 3,50 Meter vor, was im klaren Wider-
spruch zu den eigentlichen Vorgaben fiir
Radschnellwege steht.

Querung des Militarrings

Fiir die Querung des Militarrings und den
ersten Abschnitt im AuBeren Griingiirtel
werden gleich vier Varianten vorgestellt.
Die Vorzugsvariante sieht eine ebener-
dige Querung mit einer Ampelanlage
vor; auf dem Abschnitt bis zum Abzweig
Haus am See soll eine parallele Stralle
fir den Kfz-Verkehr errichtet werden.
Diese zweifellos hohe Qualitat fiir den
Radschnellweg miisste allerdings mit
einem duferst hohen 6kologischen Preis
bezahlt werden: Bis zu 30 Baumfallungen
waren fiir diese Fiihrung erforderlich. Da-
neben féllt die bescheidenere ,Variante
Fahrradstra3e" mit nur einer Baumfallung
besonders positiv auf. Die gemeinsame
Fiihrung von Autos und Radschnellweg in
diesem Bereich hatte Komforteinbuflen
zur Folge, diese beschrdanken sich aber
weitestgehend auf Wochenenden und
Feiertage, da es hier fast ausschlieBlich
Freizeitverkehr gibt. AuBerdem konnten
die negativen Auswirkungen auf den Rad-
schnellweg durch konsequente Abschaf-
fung des Parkens direkt an der Bachemer
LandstralBe minimiert werden.

Die beiden weiteren Varianten sehen
eine Uber- oder Unterfiihrung des Militér-
rings vor. Insbesondere die Unterfiihrung
wirkt attraktiv, ist allerdings ebenfalls
mit einem umfangreichen Eingriff in den
Baumbestand verbunden. Der bisher vor-
gestellte Tunnelentwurf ist mdglicherwei-
se noch nicht ganz ausgereift und konnte
durch geschickte Optimierung weniger
zerstorerisch auf den Griingiirtel einwir-
ken, beispielsweise durch eine gleichzei-
tige Anhebung der Fahrbahn des Militar-
rings. Auch diese Ingenieursbauwerke

sollten als Option in einer zweiten Aus-
baustufe betrachtet werden und erst nach
der Sammlung von Erfahrungen mit der
ebenerdigen Querung diskutiert werden.

Prioritaten richtig setzen

Bei einer Gesamtbetrachtung der Vor-
entwurfsplanungen und des zugehori-
gen Verkehrsgutachtens drangt sich der
Verdacht auf, dass die Prioritdten nicht
primar auf die Qualitat des Radschnellwe-
ges gelegt wurden, sondern vielmehr die
Leistungsfahigkeit fiir den Kfz-Verkehr
stdrker im Fokus stand. Auch das Kfz-Par-
ken scheint bei den Planungen wichtiger
zu sein als eine hohe Qualitat fiir den Rad-
schnellweg. Die Entwiirfe der spektakula-
ren Ingenieursbauwerke lenken von den
Unzulénglichkeiten der Vorzugsvarianten
ab: Sowohl im Park der Menschenrechte
als auch im AuReren Griingiirtel droht ein
unverhaltnismaBiger Eingriff in die Natur.
Ein Radschnellweg wird dadurch cha-
rakterisiert, dass man auf diesem ziigig
Radfahren kann; deshalb sollte dies auch
oberste Prioritdt der weiteren Planungen
sein. Weitere wichtige Punkte sind eine
schnelle Umsetzbarkeit, eine hohe Ver-
kehrssicherheit, eine hohe Umweltver-
traglichkeit sowie eine allgemeine Auf-
wertung der Lebensqualitat in der Stadt.
Wenn man die Zielvorstellungen der Stadt
Koln gemal ,Mobil 2025" ernst nimmt,
darf es nicht mehr vorkommen, dass man
der Leistungsfahigkeit des Kfz-Verkehrs
samtliche verkehrlichen MaBnahmen un-
terordnet. Dass dies ausgerechnet beim
Projekt des Radschnellweges so deutlich
zu Tage tritt, ist enttauschend.
VCD-Arbeitskreis Radverkehr a

emimaus

Mobel, Elektrogeréte,
Hausrat, Kleidung,
Biicher & mehr ...

Mo-Fr 15-18 Uhr
Sa 10-14 Uhr

Geestemunder Str. 42
50735 Koln-Niehl

Linie 12: HS ,Geestemiinder Str.”

second-hand

Tel.: 0221-971 17 31
eMail: Info@emmaus-koeln.de
www.emmaus-koeln.de
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Radverkehrsplanung

Runde Tische fiir den Radverkehr

Ein Uberblick iiber den aktuellen Stand
der Runden Tische zum Radverkehr

Immer mehr Bezirksvertretungen richten
Runde Tische zum Thema Radverkehr
ein, an denen Politik, Verwaltung und
meistens auch Verbdnde teilnehmen.
Die Runden Tische eroffnen friihzeitig
die Moglichkeit, die verschiedensten As-
pekte von Vorhaben zu beleuchten und
somit bessere Losungen und dann auch
eine groRere Akzeptanz in der Bevolke-
rung zu erreichen. Der VCD begriift diese
Entwicklung und beteiligt sich an diesen
Gremien.

Nippes: nicht alles lauft rund

Im Stadtbezirk 5 wurde der ,Runde Tisch
Radverkehr” auf Anregung des Arbeits-
kreises ,Fahrradfreundliches Nippes”
bereits vor einigen Jahren eingerichtet.
Der ,Runde Tisch” ist nicht offen, einge-
laden wird durch den Bezirksbiirgermeis-
ter. Teilnehmer, so die Absprache, sind
Vertreter der Parteien in der Bezirksver-
tretung (BV), des Amtes fiir StraBen und
Verkehrsentwicklung der Stadt KéIn und
von VCD und ADFC. Wichtiger Bespre-
chungspunkt ist der Sachstandsbericht
zu Radverkehrsplanungen im Bezirk, der
von der Verwaltung vorgetragen wird.

Nach dem zunéchst verhaltenen Ein-
stieg ist es in diesem Jahr zu Spannungen
gekommen. Von VCD und ADFC wurde
bemangelt, dass bei den Treffen aus der
Bezirksvertretung nur die Griinen regel-
maBig vertreten sind. Die Entscheidung
der Mehrheitskoalition (CDU/SPD), mit
den Initiativen nicht {iber ein angestreb-
tes Radfahrverbot auf dem Schillplatz
zu sprechen, hat nicht zur Entspannung
beigetragen, ebenso wenig unterbliebene
Einladungen zu Ortsterminen zum Bei-
spiel zur Offnung von Einbahnstrafen fiir
den Radverkehr in gegenlaufige Richtung,
obwohl die Vorschldge hierzu von den
Initiativen kamen.

Zwar ist richtig, dass in Sachen Rad-
verkehr die Bezirksvertretung das Ent-
scheidungsgremium ist und nicht der
Runde Tisch, jedoch verfehlt aus unserer
Sicht letzterer seinen Zweck, wenn The-
men einseitig ausgeklammert werden.
Fiir uns tauchte die Frage auf, ob unter
diesen Voraussetzungen eine Mitwirkung

am Runden Tisch liberhaupt noch sinnvoll

ist, zumal er bei der Stadt KdIn als Pilot-

projekt fiir Biirgerbeteiligung auserkoren
wurde. Wir versuchen es trotzden weiter!

Immerhin waren Verbesserungen

maglich, zum Beispiel wurden einzelne
Einbahnstralen - teilweise wie bei der
FlorastraRe auch fiir uns iiberraschend
- geoffnet. In einem Biirgerantrag haben
wir jetzt alle nach unserer Auffassung
noch zu 6ffnenden 94 Einbahnstrallen
eingereicht, wir sind gespannt wie diese
behandelt werden. Beispiele fiir weitere
aktuelle Themen sind:

B Die EtzelstraBe soll FahrradstraBe und
ein sicherer Schulweg zur Gesamt-
schule an der Ossietzkystrale in Lon-
gerich werden. Bauliche MaRnahmen
sollen den derzeit zu schnellen Auto-
verkehr entschleunigen. Eine sichere
Anbindung fiir Schiiler aus Bilder-
stockchen zur Gesamtschule ist noch
offen. Auf der Kempener Strale wurde
zur Abbiegung in die Etzelstrafle schon
eine Querungshilfe errichtet.

B Zu beiden Seiten des Mauenheimer
Giirtels soll eine Radverbindung einge-
richtet werden. Vor fiinf Jahren wurde
ein Biirgerantrag beschlossen, Umset-
zungsplane fehlen aber immer noch.

m Auf der Niehler StraBBe sollen zwischen
Friedrich-Karl-StraRe und Innerer Ka-
nalstralle Schutzstreifen eingerichtet
werden. Bislang gibt es Plane lediglich
bis zur Xantener Strale, nicht aber zur
Fortfiihrung zur Inneren Kanalstrale.

Im Jahr 2020 soll das Radverkehrskon-

zept Nippes in Angriff genommen werden,

dazu brauchen wir viel Unterstiitzung.

Ehrenfeld

Im Herbst 2018 wurde von der Bezirksver-
tretung beschlossen einen ,Runden Tisch
Radverkehr” mit Teilnahme der Verbande
einzurichten. Die konstituierende Sitzung
fand noch im Dezember 2018 statt und
inzwischen gab es zwei weitere Treffen,
die stark von Themen des in Entwicklung
befindlichen Radverkehrskonzepts Eh-
renfeld gepragt waren. Dariiber hinaus
wurden aber auch die Sachstdnde und
umgesetzten MaBnahmen diskutiert.
Unter den vielen und wichtigen MaR-
nahmen sind hier nur die zwei mar-
kantesten erwahnt: die Einrichtung der

Fahrradstralen in der Ottostralle und der
Nussbaumer StraBe zwischen Giirtel und
Ottostrale und die Piktogramm-Kette auf
den Venloer StraRe.

Die OttostraBe wurde bereits im Som-
mer 2019 durch Beschilderung und Bo-
denmarkierungen als Fahrradstralle aus-
gewiesen. Bis Ende Oktober waren aber
noch keinerlei Veranderungen im Parkver-
halten oder in der Kommunikation seitens
des Ordnungsamtes wahrnehmbar. Daher
hat sich fiir die Schiiler und Schiilerinnen
bislang leider nichts an der katastropha-
len Situation gedndert. Allerdings wurden
Ende Oktober weitere Ausschilderungen
vorgenommen: Zum einen ist sie jetzt
durchgangig als Vorfahrtsstrale fiir den
Radverkehr ausgewiesen, wodurch aus
den SeitenstraBen kommende Fahrzeuge
nun eindeutig den auf der OttostralRe Rad-
fahrenden Vorfahrt gewahren miissen.
Zudem wurde iiber groRe Teile der Fahr-
bahn Halteverbote angeordnet. Es bleibt
zu hoffen, dass dies zukiinftig auch zum
Entfernen der falsch parkenden Kraftfahr-
zeuge fiihrt und dadurch die Sicherheit
der Radfahrenden - gerade in der dunklen
Jahreszeit - erhoht wird.

Die Piktogramm-Kette auf den Venloer
Strale zwischen Ehrenfeldgiirtel und Au-
Rerer Kanalstralle wird im Rahmen des
Forschungsprojekts ,Radfahren bei be-
engten Verhaltnissen" untersucht. Paral-
lel zum nicht mehr benutzungspflichtigen
baulichen Radweg wurden auf der Fahr-
bahn Fahrrad-Piktogramme aufgebracht.
Wer diese Strecke haufig fahrt, kann fest-
stellen, dass nun deutlich seltener gehupt
wird, da nun eindeutig gekennzeichnet
ist, dass die Rader trotz des baulichen
Radwegs die Fahrbahn benutzen diirfen.
Durch einfache Informationsvermittlung
kann viel Aggressivitat aus dem Strallen-
verkehr genommen werden.

Rodenkirchen

Zur Verbesserung der Situation fiir Rad-
fahrende wurde bereits im Jahr 2017
der ,Runde Tisch” eingerichtet. Die Be-
teiligung ist offen, und so ist regelmaBig
ein Vertreter des ADFC anwesend. Beim
letzten Termin Anfang Oktober 2019 war
auch der Seniorenbeirat vertreten.
Geleitet vom Leiter des Biirgeramtes
Rodenkirchen stellt das Team des Fahr-

32



RADVERKEHR

radbeauftragten bereits geleistete und
geplante MaBnahmen vor, die in der Run-
de diskutiert und bewertet werden. Dazu
gehdren beispielsweise Radwegsanie-
rungen oder gefahrliche Situationen im
Bezirk, die dringend einer Verbesserung
bediirfen.

Dabei nehmen schwere Unfélle mit
Radfahrenden groen Raum ein, etwa die
todlichen Kollisionen am Siirther Bahnhof
im Januar 2019 und unter der Rodenkir-
chener Briicke im Juli 2018.

Das Radverkehrskonzept fiir den Be-
zirk, Abstellanlagen, FahrradstralRen und
die Offnung weiterer EinbahnstraBen fiir
den Radverkehr sind die weiteren The-
men. Auch die (testweise) Einrichtung
von Griinpfeil-Kreuzungen wurde von der
Verwaltung erldutert.

Als jiingstes Projekt zur Steigerung der
Radverkehrssicherheit wurden die Vor-
rausetzungen zur Beseitigung von freien
Rechtsabbiegern erldutert.

Wichtige Themen fiir die ndhere Zu-
kunft sind unter anderem die bessere
Anbindung der Stadtteile Meschenich,
Immendorf, Godorf und insbesonders
Rondorf, wo bedeutende Wohnungsbau-
planungen vorliegen.

Lindenthal

Anfang Juli fand das Auftakttreffen statt.
Die Verwaltung stellte die bisher umge-
setzten Mafinahmen, die aktuellen Pro-
jekte und die durch die Verwaltung prio-
risierte Liste der noch nicht umgesetzten
Beschliisse fiir den Radverkehr vor.
Aktuelle Projekte betreffen beispiels-
weise den maroden Radweg an der Uni-
versitdtsstrale zwischen Aachener Stra-
Re und Gottfried-Keller-StraBe. Kurzfristig
wird die Nebenfahrbahn der Universitats-
strale als Fahrradstrae ausgewiesen.
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Obwohl die Radwegebenutzungspflicht auf der Diirener
Stral3e aufgehoben ist, wird die Fahrbahn durch Radfahrer auf-
grund des héufigen Parkens in zweiter Reihe selten genutzt.

Langfristig ist ein Neubau direkt entlang
der Universitatsstralle geplant. Zeitnah
sollte aber auch die Kreuzung Universi-
tatsstraBe/Diirener Stralle neugestaltet
und der Zwang, sich von der Aachener
StraBe kommend auf einer zu kleinen Ver-
kehrsinsel aufzustellen, beseitigt werden.
Der Universitatsboulevard soll ferner zwi-
schen GyrhofstralRe und Ziilpicher StralRe
verlangert werden.

Im durch den Stadtwald verlaufenden
Teil der Kitschburger Strale soll die
Radwegebenutzungspflicht aufgehoben
werden. Weiterhin steht an der Kreuzung
KitschburgerstraBe/Diirener Stralle eine
Ampelerneuerung an. Der VCD hilt es fiir
dringend erforderlich, dabei zu beriick-
sichtigen, dass in Zukunft die zuldssige
Geschwindigkeit auf der Kitschburger
StraRe und der Friedrich-Schmidt-Strafle
auf 30 km/h begrenz wird.

Zu den Punkten, die intensiver disku-
tiert wurden, gehort die Diirener Strale.
Durch die Fiihrung des Radweges auf den
Gehwegen kommt es zu Konflikten zwi-
schen Radfahrern und FuBgangern. Die
Radwegebenutzungspflicht ist zwar auf-
gehoben. Das Fahren auf der Fahrbahn
ist allerdings durch das haufige Parken
in zweiter Reihe nicht attraktiv. Auch sind
die FuBgangerampeln nicht auf eine Rad-
verkehrstaktung angelegt. Eine Verbes-
serung der Situation kann beispielsweise
durch eine Umwidmung der Kurzzeitpark-
platze in Ladezonen erreicht werden.
Auch die Einfiihrung von Tempo 30 wiirde
die Attraktivitat des Radverkehrs auf der
Fahrbahn erhohen. Die Ampelschaltun-
gen sollten ebenfalls gepriift werden.

Insgesamt fand das Treffen in einer
konstruktiven Stimmung statt. Insbe-
sondere bei grofen Problemen wie der
Diirener oder der Bachemer Stralle ist
allerdings noch viel zu tun.

Miilheim

Am 28. August fand die
erste Sitzung des Run-
den Tisches in diesem
rechtsrheinischen Stadt-
bezirk statt. Neben der
Bezirksvertretung, dem
Biirgeramt und dem Team
des Fahrradbeauftragten
der Stadt Koln waren mit
dem ADFC, der Nachbar-
schaft Miilheim Nord und
dem VCD auch Verbande
und Initiativen eingeladen
und anwesend. Schwer-
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Der marode Fahrradweg an der Universi-
tatsstralle zwischen Aachener StralSe und
Gottfried-Keller-Strale soll durch einen
Neubau ersetzt werden.

punkte des Treffens waren Prdsentatio-
nen des Teams des Fahrradbeauftragten
zur Erlduterung des Instruments ,Runder
Tisch®, zur Vorgehensweise bei der Ent-
wicklung von Radverkehrskonzepten in
den Bezirken sowie zu abgeschlossenen
und in Planung befindlichen MaRnahmen
zur Radverkehrsforderung in Miilheim.
Wahrend dieser Prasentationen wurden
einzelne Problemstellen andiskutiert, der
Fokus lag aber darauf, das weitere Vor-
gehen festzulegen. So wurde angesichts
der Wichtigkeit des Themas beschlossen,
die Folgesitzung friiher als urspriinglich
geplant durchzufiihren. Auch wurde fest-
gelegt, dass jede Sitzung maximal drei
Schwerpunktthemen haben sollte. Beim
nachsten Treffen sollen dies die folgen-
den sein: Clevischer Ring, Bergisch Glad-
bacher Strale, Abstellstationen. Weitere
angesprochene Probleme wie die Miilhei-
mer Briicke, die Anbindung der Bruder-
Klaus-Siedlung und die Frankfurter Strale
sollen dann spater thematisiert werden.

Weitere Bezirke

In der Bezirksvertretung Chorweiler gibt
es noch keinen Runden Tisch zum Thema
Radverkehr und in den Bezirken Porz, In-
nenstadt und Kalk finden diese ohne Be-
teiligung der Verbande statt. Wenn sich
die durchweg positiven Erfahrungen aus
den anderen Bezirken herumsprechen,
werden die Vorteile eventuell erkannt
werden und der VCD wird sich auch hier
mit seiner Expertise in die Diskussionen
einbringen konnen.

VCD-Arbeitskreis Radverkehr d
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VCD, ADFC und ProVelo sind Projektpartner
Rad macht Schule - IGP wird fahrradfreundlich

An der Integrierten Gesamtschule Paf-
frath (IGP) in Bergisch Gladbach ist ein
Projekt ,Rad macht Schule - IGP wird
fahrradfreundlich” gestartet. Das Projekt
wird im Rahmen des Bundeswetthewerbs
+Klimaschutz durch Radverkehr mit Mit-
teln des Bundesumweltministeriums und
der ,Nationalen Klimaschutzinitiative”
(NKI) bis zum Jahr 2021 gefordert.

Auf Initiative der Schule hatte im Mai
2018 eine Projektgruppe, bestehend
aus der Stadt Bergisch Gladbach, der
IGP und den regionalen Fahrrad- und
Verkehrsclubs VCD Bergisch Gladbach,
ADFC RheinBerg-Oberberg und ProVelo
Bergisch Gladbach eine Projektskizze
beim Bundeswettbewerb ,Klimaschutz
durch Radverkehr” eingereicht. Bis Ende
2018 wurde die Projektgruppe dann
aufgefordert, einen detaillierten Forder-
antrag zu dem Vorhaben nachzuliefern.
Im Mai 2019 kam dann der Zuwen-
dungsbescheid. Die Projektgruppe kann
eine finanzielle Unterstiitzung von rund
334.000 Euro erwarten, was einer Forder-
quote von 90 Prozent entspricht. Fiir NRW
sind die Experten der Forschungszentrum
Jiilich GmbH als Projekttrager zustandig.

Fiir 90 Prozent ist der Schulweg
kiirzer als fiinf Kilometer

Eine aktuelle schulinterne Auswertung
hatte ergeben, dass fast 90 Prozent aller

Beim Projekt-Startschuss (von rechts): Irmgard
Broeckmann (IGP), Friedhelm Bihn (VCD), Natascha
Schemmann (Projektleiterin bei der Stadtverwaltung),
Christoph Claes (ProVelo), Wibke Krause (Leiterin
Stadtentwicklung/Kommunale Verkehrsplanung),
Stadtbaurat Harald Fliigge, Bernhard Werheid (ADFC)

und interessierte Schiiler

Foto: Stadt Bergisch Gladbach

Schiilerinnen und Schiiler der IGP einen
Schulweg von weniger als fiinf Kilometer
haben, den man bequem und schnell mit
dem Fahrrad bewidltigen kann. Aber nur
15 Prozent aller Schiilerinnen und Schiiler
fahren bisher bei gutem Wetter mit dem
Fahrrad zur Schule.

Ziel des Projekts ist es, das Fahrrad-
fahren fiir Schiilerinnen und Schiiler, aber
auch fiir Lehrerinnen, Lehrer und andere
Nutzergruppen angenehmer und vor allem
sicherer zu gestalten, um so den Anteil
der Radfahrenden zu erhdhen. Durch das
neue Angebot sollen Elterntaxifahrten
wegfallen und Schiilerinnen und Schiiler
schon in jungen Jahren fiir das Fahrrad-
fahren begeistert werden.

»Schlaue Wege"“ von und zur IGP

In drei Jahren sollen insgesamt sieben
sternférmige Routen abseits der Haupt-
verkehrsstrallen einen sicheren und
schnellen Weg mit dem Fahrrad von und
zur IGP ermdglichen. Diese Routen, die
sogenannten ,Schlauen Wege“, wurden
in Kooperation mit den Schiilerinnen und
Schiilern, der Projektgruppe und mit Un-
terstiitzung der Kreispolizei erarbeitet.
Dabei spielte die Sicherheit eine groRe
Rolle. Bereits genutzte Routen der Schii-
lerinnen und Schiiler konnten in das Netz
der ,Schlauen Wege" integriert werden.
Es werden also bestehende Wege in-
standgesetzt und sicherer gestaltet.

Auch neue
Radinfrastruktur
auf dem Schulgelande

Mit der Fordersumme sind bei-
spielsweise Malnahmen zur si-
cheren Routengestaltung
vorgesehen. Geplant sind
Markierungsarbeiten, die
(Neu-)Organisation und
Regulierung des Parkens
im offentlichen Raum
und die sichere Gestal-
tung von Kreuzungen
und Einmiindungen. Gute
Sichtbeziehungen sind
ein wesentliches Anlie-
gen. Schrittweise sollen
die Routen bis 2021 rea-
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Das Logo und die Partner des Projekts ,IGP
wird fahrradfreundlich”

lisiert werden. Als erste MaBnahme wird
die Route B, von Norden auf die IGP zulau-
fend, umgesetzt.

Des Weiteren soll mit dem Geld auf dem
Schulgeldnde eine neue Radinfrastruktur
entstehen: Im Sommer 2020 ist die Ins-
tallation von neuen, modernen Fahrradbii-
geln vorgesehen. Bis zu 500 Fahrradern
bieten die Biigel kiinftig eine teils witte-
rungsgeschiitzte, weil iiberdachte, und
sichere Parkmoglichkeit. Denn natiirlich
wurde auch das Thema Diebstahlschutz
beriicksichtigt.

Radfahren bringt viele Vorteile

Radfahren macht SpaB, fordert die Kon-

zentration und ist gut fiir das Klima. Ziel

des Projektes ist deshalb die Forderung

des Radverkehrs von und zur Schule:

m Sichere und schnelle Erreichbarkeit
der IGP aus allen umliegenden Stadt-
teilen mit dem Fahrrad,
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Sieben sternformige Routen sollen als ,Schlaue Wege“ zur IGP fiihren.

m Steigerung von Fitness und Konzent-
ration durch Erhohung des Anteils an
radfahrenden Schiilerinnen und Schii-
lern,

m Mehr Sicherheit durch weniger Eltern-
taxis vor der Schule,

m Mobilitatsbildung durch Training eines
nachhaltigen und intelligenten Mobili-
tatsverhaltens,

m Steigerung des Radverkehrs im Stadt-
gebiet durch attraktive Routen,

m Klimaschutz, saubere Luft und weniger
Larm durch weniger Autofahrten!

Auftaktveranstaltung
zum Schuljahresbeginn

Der Startschuss zur Umsetzung des Pro-
jekts wurde zu Beginn des Schuljahres
Anfang September 2019 auf dem Geladnde
der IGP gefeiert. Mit vielen Attraktionen
und Infostanden rund um das Fahrrad
prasentierte sich die Projektgruppe - die
Rad- und Verkehrsverbande VCD, ADFC

und ProVelo, die Schulvertreter sowie
stadtische Mitarbeiter der Verkehrsabtei-
lung - auf dem Schulgelande. Zahlreiche
Schiilerinnen und Schiiler, aber auch Leh-
rerinnen und Lehrer nutzten bei schonem
Wetter die Gelegenheit, das Fahrradpro-
jekt hautnah kennenzulernen.

Mit den eigenen Radern konnten die
Schiilerinnen und Schiiler einen Parcour
befahren und ihre Geschicklichkeit unter
Beweis stellen. Eine kleine Rad-Service-
Station {iberpriifte die Fahrtauglichkeit
der Rader. Auf groBe Resonanz stiel
auch die Fahrradcodierung des ADFC zum
Diebstahlschutz. Auch das Ausprobieren
von E-Lastenfahrradern machte vielen
Teilnehmern sichtlich SpaB. Mit zahlrei-
chen kleinen Preisen lockte auferdem
ein Gliicksrad.

Vorreiter fiir andere Schulen

Irmgard Broeckmann, Lehrerin an der IGP
und Initiatorin des Projekts, zeigte sich er-

Schlaue Wege - Routen |
e Flewuilir Ay

==== Rouls A [eveniusil)

— Houte B

— Roule C

Foute D
s===== Almrnatres Roubs D
—— Rote E
= Rniitn F

= Ruolla G

freut dariiber, dass der Start des Projekts
auf so groBe Resonanz stiel. Der stell-
vertretende Biirgermeister Michael Zal-
fen lobte das Engagement zur Forderung
des Radverkehrs in Bergisch Gladbach
und nannte das Projekt einen wichtigen
Schritt in Richtung Klimaschutz.

Fiir Bernhard Werheid, Bernd Becker-
mann, Christoph Claes und den Autor
dieses Beitrags als Vertreter von ADFC,
ProVelo und VCD sind die Fordermittel ein
wichtiger Grundstein fiir die Optimierung
des Radverkehrs in Bergisch Gladbach:
,Wer sich auf dem Fahrrad sicher fiihlt,
der fahrt auch ofter damit als jemand, der
sich vor starkem Autoverkehr auf seinen
taglichen Wegen fiirchtet.”

Und Harald Fliigge, Erster Beigeord-
neter und Stadtbaurat, betonte die Vor-
reiter-Rolle der Stadt bei diesem Projekt
und hofft, dass das ,Rad macht Schule*-
Projekt auch an anderen Schulen in den
nachsten Jahren umgesetzt werden kann.
Friedhelm Bihn a

Alle Mitglieder, Freund*innen und Interessierten sind herzlich eingeladen zum

Neujahrstreffen des VCD Regionalverbands Koln am 17. Januar 2020
Ab 19 Uhr im Café-Bistro Famillich, Im Stavenhof 5-7, KoIn-Eigelsteinviertel
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Rhein-Erft-Kreis

Viele gute Mobilitatsansatze

Aktuelle Informationen aus dem westli-
chen Kolner Umland

Aufmerksame Leser*innen der RHEIN-
SCHIENE wundern sich sicher, dass
wir immer wieder aktuelle Beitrage aus
dem Rheinisch-Bergischen Kreis abdru-
cken, aus dem Rhein-Erft-Kreis dagegen
herrscht Ebbe. Das liegt daran, dass der
VCD Regionalverband Koln leider kein
verantwortliches Mitglied fiir die Bericht-
erstattung aus dem Gebiet zwischen Bed-
burg, Pulheim, Wesseling und Erftstadt
hat. Hilfsweise ist unsere Redaktion nun
ausgeschwarmt und hat Aktuelles zur
Mobilitat an Rhein und Erft zusammen-
getragen.

Weiden-West

Der Zuflussregulierung des KFZ-Verkehrs
auf der Aachener Stralle ab dem 28. Ok-
tober 2019 setzt der Rhein-Erft-Kreis kurz-
fristig die massive Angebotsausweitung
auf zwei Linien entgegen: 961: ab Gles-
sen/Dansweiler Str. und 965: ab Frechen/
Rathaus, jeweils im 15'-Takt bis Weiden-
West. Das gilt vorerst nur in der Hauptver-
kehrszeit. Moglicherweise will der Kreis
ab Januar 2020 weitere Angebotsverbes-
serungen umsetzen.

Zwar ist der Aushau der Parkplatze ab
2021 beschlossene Sache. Dennoch wird
es wichtig bleiben, auch Busangebote zu
optimieren, um die Fahrgaste moglichst

schon zu Hause ,abzuholen”. Was in die-
ser Debatte derzeit vollig untergeht ist
das Thema Fahrradanbindung von Wei-
den-West. Da plant die Stadt KdIn zwar ei-
nen vollautomatischen Bike&Ride-Tower,
in der Zuwegung hapert es aber erheblich.
Der bevorstehende Ausbau der Bonnstra-
Re sollte genutzt werden, um einen 3,50
Meter breiten Radweg aus Richtung Fre-
chen anzulegen. Die Fahrrad-Distanz aus
Frechen und Brauweiler macht Bike&Ride
in Weiden-West auf jeden Fall interessant.

Mobilstationen

Der Kreis hat ein sehr ehrgeiziges Pro-
jekt mit rund 130 Standorten fiir Mobil-
stationen aufgelegt. Er fungiert dabei als
Konsortialfiihrer fiir das StadtUmland-
Netzwerk S.U.N.. Hierbei sind neben den
zehn Stadten des Kreises auch die Stadte
Dormagen und Rommerskirchen sowie
das linksrheinische Koln mit von der Par-
tie. Die Standortvorschldge fiir Mobilsta-
tionen in Kdln konzentrieren sich dabei
auf Haltestellen auferhalb des Militar-
rings. Schon in 2020 sollen erste Finan-
zierungsantrdge fiir einzelne Stationen
beim Fordergeber eingereicht werden.
Mobilstationen sind Knotenpunkte, an
denen verschiedenste Verkehrsmittel
miteinander verkniipft werden. Eine lan-
desweit vorzeigbare Vorbildstation befin-
det sich am Bahnhof Erftstadt in Liblar.
Hier féllt allerdings das gigantische P&R-
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Auch im Rhein-Erft-Kreis wird dem Fahrgast im wahrsten Sinne die Sicht genommen. Hier
ein Bus der Linie 924, gesehen im Juni2019 an der Haltestelle Kreishaus Bergheim. Was
wohl Fahrgéste sagen wiirden, wenn man sie einmal zu ihrer ,Sichtweise" dieser Zuklebe-

praxis befragen wiirde?

Stellplatzangebot auf. Bus und Fahrrad
werden ihre Verkehrsanteile solange nicht
deutlich erhohen kdnnen, solange sie ge-
gen ein derartig massives Parkplatzange-
bot ,antreten” miissen.

Nahverkehrsplan (NVP)
2015 - 2020

Die ganz spektakuldren Angebotsver-
besserungen hat es in den vergangenen
Jahren zwar nicht gegeben im Rhein-
Erft-Kreis. Es fallt jedoch auf, dass die
Linien offenbar kontinuierlich beobach-
tet und schrittweise ausgebaut werden.
Wahrend im Dezember 2018 aufgrund
des unmittelbar bevorstehenden Stapel-
laufs der neuen Rhein-Erft-Verkehrsge-
sellschaft (REVG) auf Angebotsverande-
rungen verzichtet wurde, waren in 2017
insbesondere die Busverkehre zwischen
Erftstadt und Kerpen sowie innerhalb
Erftstadts deutlich verbessert worden.
AuRerdem fuhr mit der Linie 961 aus
Bergheim endlich eine zweite Linie den
P&R-Platz Weiden-West an. Die Linie 949
von Brauweiler nach Weiden-Zentrum
wurde vollstandig neu eingefiihrt. Zum
bevorstehenden Fahrplanwechsel am 15.
Dezember 2019 kiindigen die Kreistags-
gremien GroRes fiir die Linie 980 an: Sie
soll zwischen Frechen-Rathaus und Pul-
heim-Sinnersdorf ganztadgig auf einen 30"
Takt verdichtet werden. Und falls es eine
Einigung mit der Stadt Kdln gibt, sollen
diese Busse auch alle nach Worringen S-
Bahnhof weiterfahren. Der VCD freut sich
schon jetzt auf eine Fortschreibung des
NVP im Rhein-Erft-Kreis und hofft, dass
die Biirger*innen wieder intensiv beteiligt
werden, wie schon im Jahr 2014.

Stadtbahnnetz erweitern

Der Rhein-Erft-Kreis und die Stadte Pul-
heim und Bergheim treiben offenbar die
Stadt Koln beim Thema Stadtbahnan-
schluss Widdersdorf kraftig vor sich her.
Denn nur so erdffnet sich die Chance, in
den nachsten Jahren eine Stadtbahn in
die Orte Brauweiler, Dansweiler, Glessen,
Fliesteden, Biisdorf und Ober-/Nieder-
auBem planen und bauen zu konnen. Es
ist wichtig fiir das Umland, neben den
geplanten S-Bahnstrecken auch Stadt-
bahnangebote nach Kdln zu erhalten.
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Nach vielen Jahren Planungszeit endlich online: die dynamischen Fahrgastinformations-

Anzeiger, die alle Busse und Bahnen in ECHTZEIT ankiindigen. Nach und nach sind sie an
fiinfzehn weiteren Haltestellen im Rhein-Erft-Kreis geplant.

Bei diesem Projekt scheint die regionale
Zusammenarbeit jedenfalls zu klappen.
Nun darf man gespannt sein, wann die
Machbarkeitsstudie vergeben wird und
welchen Nutzen-Kosten-Indikator sie er-
bringt. Unterdessen fahrt die Linie 18 nun
Montags bis freitags im 10-Minuten-Takt
bis Briihl-Schwadorf.

S-Bahnplanung

Auf allen Schienenstrecken des Nahver-
kehrs haben intensive S-Bahnplanungen
begonnen. Die friihestmdgliche Inbetrieb-
nahme ware in rund acht Jahren auf der
Erftstrecke (S 12, heute: RB 38) und auf
der Strecke nach Pulheim und Greven-
broich (S 6, heute RB 27). Eine Planungs-
vereinbarung zwischen dem Aufgaben-
trager Nahverkehr Rheinland (NVR) und
der Deutschen Bahn wurde bereits unter-
zeichnet (S 12) oder wird fiir Ende 2019
erwartet (S 6). Fiir die ebenfalls dringend
erforderlichen S-Bahnen zwischen Kdln
und Bonn linksrheinisch (S 17) und die
Eifelstrecke (S 15) stehen Machbarkeits-
studien immerhin schon kurz vor dem
Abschluss.

Radschnellweg Koln-Frechen

Offenbar hat es iiber drei Jahre gedauert,
bis sich die Projektbeteiligten Stadt Koln,
Stadt Frechen und Rhein-Erft-Kreis auf die
Beauftragung einer Machbarkeitsstudie
fiir die Leistungsphase 1 und 2 (Objekt-
planung Verkehrsanlagen und Ing.-Bau-
werke) verstandigen konnten. Gegeniiber
dem damaligen Wetthewerbsbeitrag auf
Landesebene werden wohl einige zusatz-
liche Ingenieurbauwerke, insbesondere
auf Kolner Stadtgebiet, zu planen sein,

um dem Anforderungsprofil eines Rad-
SCHNELL-Weges zu entsprechen. Ende
2019 ist mit der Beschlussfassung einer
Vorzugsvariante durch die Gremien der
Stadt K&In zu rechnen.

Betriebliches
Mobilitaitsmanagement

Die Aktivitdten des Zukunftsnetzes Mo-
bilitat NRW beim Verkehrsverbund Rhein-
Sieg (VRS) tragen nun auch im Rhein-
Erft-Kreis erste kleine Friichte. FuRgan-
gerchecks, Rollatorentage und Senioren-
Schulen fiir den OPNV finden sogar schon
seit einigen Jahren statt. Nun aber spricht
sich auch herum, dass Betriebliches Mo-
bilitdtsmanagement ein faszinierendes
Instrument ist, um Wirtschaftlichkeit und
Klimaschutz unter einen Hut zu bringen.

Zwar machen die Stadtverwaltungen
und die Kreisverwaltung dem Vernehmen
nach noch nicht mit. Die Stadte Kerpen
und Pulheim haben aber in ersten Unter-
nehmensbefragungen in den Gewerbege-
bieten Tiirnich und Brauweiler erste Hin-
weise fiir MaBnahmen des Betrieblichen
Mobilitatsmanagements erhalten: inner-
betriebliche Vermittlung von Mitfahrge-
meinschaften, besser auf Schichtzeiten
abgestimmte OPNV-Anbindungen, attrak-
tive Fahrradabstellmoglichkeiten inklusi-
ve Umkleiderdumen und Dusche, Jobrad,
Jobticket und anderes mehr.

Aufruf

Wohnen Sie im Rhein-Erft-Kreis oder ken-
nen Sie sich dort gut aus? Haben Sie Lust,
die Redaktion der RHEINSCHIENE kiinftig
mit Beitrdgen zu unterstiitzen?

Wolfgang Besser d

FAHRPLANWECHSEL
15.12.2019

Mehr Regionalverkehr
fiir Rhein-Erft

S 12/13/19: Zwischen Horrem und
KdIn(-Ehrenfeld) wird montags bis frei-
tags deutlich langer, von ca. 5:50 bis
9:10 Uhr und von ca. 12:30 bis 20:10
Uhr ein 10-Minuten-Takt angeboten: ne-
ben der ,Pfortnerampel” ein Grund mehr,
aus Kerpen, Frechen-Nord oder Brauwei-
ler ohne Pkw nach Koln zu pendeln.

RB 48: Bonn - Briihl - Hiirth-Kal-
scheuren - KolIn: zwei Fahrten pro Stun-
de montags bis freitags statt bisher von
16 - 18 Uhr, kiinftig 15 und 19 Uhr. Fiir
Briihl und Kalscheuren damit gemein-
sam mit RE 5 bzw. RB 24 und RB 26 in
der Hauptverkehrszeit zwei Stunden lan-
ger vier Fahrten pro Stunde.

Zusitzliche Regionalbahnen
zwischen Koln und Solingen

Fiir Leverkusen-Schlebusch und Leich-
lingen endet das abendliche Angebot
mit zwei Fahrten pro Stunde auf der
RB 48 nicht mehr bereits um 22 Uhr,
sondern durch eine Zusatzfahrt im Takt-
schema 22:25 Uhr ab Kdln Hbf. nun erst
um 23 Uhr. Unter anderem fiir Umsteiger
aus Diisseldorf ist eine zusétzliche Fahrt
22:04 Uhr ab Solingen Hbf nach Kdln in-
teressant. Ein echter Vorteil bei abendli-
chen Terminen in Kdln oder Diisseldorf.
Zudem wird der Wochend-Nachtverkehr
Koln - Solingen um eine Stunde bis 3:52
Uhr (ab KdIn Hbf) verldngert.

Kreis Euskirchen: Endlich!
Bordebahn mit taglichem
Taktverkehr

Nach Fertigstellung der Leit- und Siche-
rungstechnik fahren die Ziige nicht mehr
nur am Wochenende mit vier Zugpaaren
im 3-Stunden-Takt, sondern auch mon-
tags bis freitags mit sechs anndhernd
zweistiindlich zwischen 7 und 19 Uhr
zwischen Euskirchen, Ziilpich, Vettweil
und Diiren. Mit dem tédglichen Verkehr ist
die Strecke nach jahrelangen Planungen
und BaumafRnahmen endlich reaktiviert.
Der Takt wird montags bis freitags noch
durch eine drgerliche 4-Stunden-Liicke
am Vormittag unterbrochen. Der VCD
fordert als ersten Schritt einen taglichen
2-Stunden-Takt, und so bald wie mdglich
den Stundentakt. a
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Neue Stadtbahn fiir Miilheim-Siid - Variante |
Neue Linie 14 von rechts des Rheins nach Klettenberg

Pladoyer zur Einbindung der ,Linie 14"
ins Hochflurnetz - im Verbund mit einer
neuen Querspange von der Severinsbrii-
cke zum Barbarossaplatz

Zundchst einmal: Es ist sehr zu begriiRen,
dass nun ernsthaft iiber eine (Wieder-)An-
bindung des KHD-Geldndes an das Stadt-
bahnnetz nachgedacht wird. Das dortige
Entwicklungsgebiet Miilheim Siid ist ein
echtes Schwergewicht der Stadtplanung;
mit zukiinftig Tausenden neuen Wohnun-
gen und Arbeitsplatzen auf altehrwiirdi-
gen Industriebrachen in sehr zentraler
Lage. Eine attraktive OPNV-Anbindung
eines solchen Projekts sollte selbstver-
standlich sein.

Die fiir das Gebiet neu geplante Stadt-
bahnverbindung ist als ,Linie 14" bekannt.
Es liegt auf der Hand, diese in Nord-Siid-
Richtung zu fiihren und das Gebiet damit
an die beiden Knotenpunkte Miilheim
Wiener Platz sowie Bahnhof Deutz anzu-
binden. Wohin dann aber weiter im Netz?

Die beiden potenziellen Anschliisse
an das bestehende Netz in Miilheim und
Deutz laufen beide in das Hochflursys-
tem, konkret auf die Strecke der Linien
3 und 4. Demnach geht die offizielle Pla-
nung davon aus, auch die Neubaustrecke
dem Hochflursystem zuzuschlagen. Dies
bedeutet eine Fiihrung {iber die Severins-
briicke ins linksrheinische Stadtgebiet,
was zu drei groRen Vorteilen fiihrt:

1. Das Stadtentwicklungsgebiet wird
nicht nur mit den angrenzenden rechts-
rheinischen Knotenpunkten verbunden,
sondern erhalt auch eine Direktverbin-
dung in die linksrheinische Innenstadt.

2. Es wird weiterhin das Qualitatskriteri-
um sichergestellt, dass im Stadtbahn-
netz alle Verbindungen mit maximal
einem Umstieg moglich sind. Zur
Rekapitulation: Dies ist nach jahr-
zehntelangen Anstrengungen erst seit
Inbetriebnahme der ersten Baustufe
der Nord-Siid-Stadtbahn der Fall (Li-
nie 5 zum Heumarkt)! Gerade bei der

Anbindung eines Gebiets mit hoher
Biiroarbeitsplatzkonzentration ist eine
maglichst gute Vernetzung mit allen
anderen Linien des Schienenverkehrs
elementar.

3. Das Kolner Stadtbahnnetz krankt ganz
erheblich an Kapazitatsengpéssen im
Zuge der Rheinquerungen. Gleichzeitig
ist die Severinsbriicke mit nur zwolf
Stadtbahnfahrten pro Stunde und
Richtung derzeit quasi ,verschenkt"
(zum Vergleich: Deutzer Briicke 30
Fahrten). Mit einer Fiihrung der neu-
en Linie iiber die Severinsbriicke wer-
den also einerseits noch vorhandene
Restkapazitaten besser ausgenutzt
und zum anderen wird einer weiteren
Uberlastung der Deutzer Briicke durch
zusétzliche Umsteiger zur neuen Linie
14 entgegengewirkt.

Was allerdings sicher nicht zielfiihrend

ist, wére eine Weiterfiihrung der Linie 14

zusdtzlich zu den Linien 3 und 4 in den

zentralen Innenstadttunnel. Planspiele

24  Fahrten pro Stunde und Richtung
mmmmm (Hauptverkehrszeit nachmittags)
mmimmmm schienengleicher Abzweig
mmmmm zysatzliche Querverbindung Severinsbriicke — Barbarossaplatz
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gehen bislang davon aus, dafiir die nach
durchgehender Befahrbarkeit der Nord-
Siid-Stadtbahn freiwerdende Trasse der
Linie 16 zu benutzen. Dies wiirde zu ei-
ner Ausdiinnung der stark frequentierten
Verbindung Hauptbahnhof - Barbarossa-
platz fiihren. Gleichzeitig gibt es im links-
rheinischen Hochflurnetz eine AuRen-
strecke, die ganz besonders von Kapazi-
tatsengpdssen betroffen ist: die Linie 18
im Zuge der Luxemburger Strale. Auch
diese krankt daran, dass der Verkehr im
zentralen Innenstadttunnel nicht weiter
verdichtet werden kann.

Es liegt daher nahe, durch einen Aus-
bau des Gleisdreiecks Poststrale eine zu-
satzliche Linienverbindung zwischen der
Severinsbriicke und dem Barbarossaplatz
zu schaffen. Damit wiirde eine Direktver-
bindung zwischen Deutz, dem Barbaros-
saplatz und der Luxemburger Strale ent-
stehen, mit verbesserter Erreichbarkeit
unter anderem des Deutzer Bahnhofs,
des Stadthauses und der Universitéat. Und,
ganz wichtig, ohne zusitzliche Belastung
des Innenstadttunnels! Eine derartige
Verbindung konnte auBerdem zur Entlas-
tung des Knotens Neumarkt beitragen.

Thre griine Druckerei im Rheinland

Auf den ersten Blick erscheint der not-
wendige Bauaufwand fiir ein derartiges
Szenario erheblich. Das bestehende un-
terirdische Gleisdreieck Poststrale ist in
der fiir den Linienverkehr dann neu beno-
tigten Relation nur eingleisig. Fiir Fahrten
in Richtung Severinsbriicke liegt dieses
Gleis insofern richtig, als dass niveau-
frei ein- und ausgefadelt wird. Fahrten
in Richtung Barbarossaplatz kdnnen den
eingleisigen Abschnitt dagegen heute
nur mit zweimaliger Gegengleiskreuzung
benutzen. Praktiziert wird dies mit Be-
triebsfahrten, aufgrund der kurzen Zugfol-
gezeiten ist dies fiir einen regelmaBigen
Linienbetrieb nicht sinnvoll.

Vor diesem Hintergrund ist ein zusatz-
liches Gleis zwischen den Haltestellen
SeverinstraBe und Barbarossaplatz ohne
Gegengleiskreuzungen erforderlich.
Funktional wiirde dies dem Fahrweg der
Linie 5 am Gleisdreieck Appellhofplatz
entsprechen.

Unterirdisch ist ein derartiges Gleis
ohne erhebliche Eingriffe in das beste-
hende Tunnelbauwerk nicht mdglich, ein
Bau unter ,rollendem Rad” erscheint sehr
ambitioniert. Gleichwohl wurden jiingst

sowie standardisierte

Modernste Ausstattung

Uberlegungen von KVB und Stadtverwal-
tung bekannt, genau dieses Szenario zu
priifen - und zwar im Zusammenhang mit
einer Tieferlegung der Linie 18 zwischen
Barbarossaplatz und Eifelwall. Dies ware
dann freilich weder eine kleine noch eine
kurzfristige Mainahme.

Jedoch gibt es eine zwar unkonventio-
nelle, aber gleichfalls naheliegende weite-
re Variante: ein Bau des Verbindungsglei-
ses an der Oberfldche. Ein- und Ausfadeln
wiirde dieses jeweils neben den Tunnel-
rampen an der Severinstrale und am
Barbarossaplatz. Dazwischen findet sich
oberirdisch bis heute ein seit den 1960er
Jahren nicht mehr benutzter - besonde-
rer Bahnkorper! Angelegt wurde dieser
nach dem Neubau der Severinsbriicke in
den 1950er Jahren, er wurde nach Vollen-
dung des Innenstadttunnels obsolet. Bei
einer Gesamtlange von nur knapp einem
Kilometer erscheint der Aufwand fiir ein
derartiges Gleis iiberschaubar. Es ware
damit zeitnah realisierbar und wiirde fiir
das Kdlner Stadtbahnnetz im Verbund mit
der Neubaustrecke Miilheim Siid einen
groen Schritt nach vorne bedeuten.
Christoph Groneck d
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Neue Stadtbahn fiir Miilheim-Siid — Variante I

Die rechtsrheinische Niederflurbahn

Alternativ zu einer Stadtbahn iiber den
Rhein stellen wir hier eine StraBenbahn
vor, die nur im Rechtsrheinischen fihrt.

Im duBersten Miilheimer Siiden entstehen
entlang der Deutz-Miilheimer Strale neue
urbane Raume. Die ehemaligen Indust-
rieflachen, auf denen friiher Firmen wie
,Klockner-Humboldt-Deutz” und ,West-
waggon” produzierten, sollen das neue
»Stadtquartier Miilheim Siid" werden.
Das Gebiet mit einer Fldche von mehr
als 60 Hektar erstreckt sich zwischen
der Zoobriicke im Siiden, dem Miilheimer
Hafen im Westen, der DanzierstraBe im
Norden und der Stegerwald-Siedlung im
Osten. Die Deutz-Miilheimer Strafie bildet
eine zentrale Achse. Wo heute weitge-

e -

Alte Schienen wieder beleben? Nordwaérts von der
Deutz-Miilheimer- zur DanzierstralSe

hend Industriebrachen das Bild bestim-
men, sollen bald bis zu 10.000 Menschen
leben und arbeiten

Seit Jahren werden die Planungen von
der ARGE Umweltverbund Koln-Miilheim
begleitet, in der sich die Mitglieder der In-
itiative RRX fiir Miilheim, nachbarschaft
koln-miilheim e.V. und des VCD zusam-
mengefunden haben.

Unterschiedlich ist die Bewertung, in
welches der beiden Kdlner Stadtbahnnet-
ze die neue Strecke eingebunden werden
soll. Die ARGE Umweltverbund Koln-
Miilheim hat sich fiir eine Einbindung in
das Niederflurnetz ausgesprochen. Die
Stationen im teilweise stralenbiindigen
Bahnkorper im Bereich der Deutz-Miilhei-
mer Strale sind so leichter stadtebaulich
in die Ortlichkeit einzubinden. Die neue
Bahnlinie verbleibt demnach - als ers-

te Kolner Stadtbahnlinie - im
Rechtsrheinischen und soll iiber
den Ottoplatz (Anschluss an den
Bahnhof K6ln Messe/Deutz) und
im straBenbiindigen Bahnkorper
durch die Mindener Strale (paral-
lel zur dortigen Stadtbahnrampe)
in die Haltestellenanlage der Li-
nie 7 nach Porz weiterfiihren. Mit
dieser Streckenfiihrung soll ei-
nerseits bewusst die Innenstadt
mit ihren liberlasteten Strecken
umgangen werden. Andererseits
soll der oberirdische Liicken-
schluss vom Deutzer Hafen zum
Bahnhof Deutz hergestellt werden. Damit
besteht die Moglichkeit, dass im Deutzer
Hafen entstehende Stadtviertel umsteige-
frei an den Fern-, Regional- und S-
Bahn-Verkehr im Bahnhof Deutz
anzubinden und die heute auch
auf dem Porzer Streckenast liber-
lastete Linie 7 zu entlasten. Die
neue Linie hat damit nicht nur die
Besonderheit, ausschlieflich im
Rechtsrheinischen zu verlaufen.
Die Planung von Stadt und KVB
sehen hingegen vor, diese Linie
als Hochflurlinie iiber die Seve-
rinsbriicke zu fiihren. Weiter im
rechtsrheinischen Kolner Norden
soll die neue Strecke der bisher
nur skizzierten Linienfiihrung der
Eisenbahntrasse Koln-Miilheim
- Leverkusen Bayerwerk folgen.
Im weiteren Verlauf soll die Bahn iiber
die Diisseldorfer StraBe bis in die Vororte
Stammbheim und Flittard gefiihrt werden.
Diese Strecke gehort der CURRENTA und
ist - wie die vergleichbaren Ei-
senbahnstrecken der Hafen und
Giiterverkehr Kdln - offentliche
Eisenbahninfrastruktur. Legt
man hier die Hochflurvariante
der Stadt Koln zu Grunde, er-
gibt sich die Besonderheit, dass
dort ein Mischbetrieb zwischen
Eisenbahn-Giiterverkehr und
Hochflurstadtbahn neu geplant
werden soll. Dieser Losungs-
ansatz - ausgefiihrt bei dem
Randstadrail-System der Rot-
terdamer Sneltram - sieht im
Bereich der Hochbahnsteige ein
vierschieniges Gleis vor, sodass

Knackpunkt Messe-Kreisel

die schmaleren Stadtbahnfahrzeuge nahe
an den Bahnsteig fahren konnen und die
Giiterziige in ausreichendem Abstand an
den Bahnsteigen vorbeigefiihrt werden.
Baulich-technisch waren dann alternativ
auch Niederflurfahrzeuge mdglich.

Ziel der Stadtbahnplanung im Rechts-
rheinischen ist es, neue und bestehende
Wohngebiete an den stadtischen Schie-
nenverkehr anzuschlieBen. Aus Miilheim
Siid ist zu berichten, dass die dortigen
Investoren bereit sind, einen eigenen
finanziellen Beitrag beim Bau der Stadt-
bahn einzubringen. So konnen die derzeit
nicht forderfahigen Anteile des Projektes
fiir die Streckenabschnitte, in denen die
Bahn keinen eigenen Bahnkorper hat, fi-
nanziert werden. Ursachlich hierfiir ist die
Erkenntnis der Investoren, dass nur mit
dem attraktiven Schienenverkehr hohe
Nutzungsanteile fiir den Umweltverbund
erzeugt werden konnen. Folglich ist es
maglich, mehr Nutzflachen auszuweisen,
die wiederum verkauft werden konnen.

Deutz-Miilheimer-StraBe: neues Quartier voll im Bau
- und noch immer keine Entscheidung zur Stadtbahn
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Ottoplatz — mehr Platz als oft behauptet, auch
fiir eine neue StraBBenbahn

Im Kolner Norden soll es moglich wer-
den, auf die langlaufenden Buslinien 151
und 152 zu verzichten und durch die leis-
tungsfahigere Stadtbahn zu ersetzen. Die
beiden Buslinien kdnnen heute - so die
Stadt - auf Grund ihrer Linienldnge nicht
elektrisch betrieben werden. Kiirzere

KVB-Planung

On-Demand-Verkehr mit Kleinbussen

Der Bus kann per App oder per Telefon
bestellt werden.

Ab Mitte 2020 planen die Kolner Verkehrs-
Betriebe (KVB) einen sogenannten On-De-
mand-Verkehr mit zehn Elektro-Kleinbus-
sen aufzubauen - zur besseren Erschlie-
Bung in den Stadtteilen und Quartieren.
Die Busse sollen dort unterwegs sein, wo
in der Nahe weder eine Stadtbahn noch
ein Linienbus verkehrt.

Der Bus kommt auf Anforderung - es
gibt also keine festen Routen und Fahr-
plane. Er kann per App oder per Telefon
bestellt werden. Eine Software kombi-
niert verschiedene Anfragen, plant die
Route und berechnet die Fahr- und An-
kunftszeit. Die Nutzer werden dann an ei-
ner bestehenden Haltestelle oder einem
passenden Standort abgeholt und zum
Ziel gebracht. Im Unterschied zum Taxi
teilt man sich das Fahrzeug mit anderen
Reisenden, deren Ziele ebenfalls auf dem
Weg liegen. Langfristig und sobald dies
technisch maglich ist sollen die Kleinbus-
se sogar teil- oder vollautonom fahren.

Nach Angaben der KVB sollen die Bus-
se von Montag bis Freitag den Nahverkehr
in den Stadtteilen verbessern, wobei die
genauen Gebiete noch festzulegen seien.
Laut KVB-Pressesprecher werde es sich

Linienlangen wiirden E-Busse er-
maglichen. Die per se elektrischen
Stadtbahnen und die E-Busse redu-
zieren dann den Luftschadstoffaus-
stoB in dem stark belasteten Kélner
Briickenkopf Koln-Miilheim.

Auch in der Nachbarstadt Lever-
kusen gibt es Uberlegungen, die
Stadtbahn nordlich von Flittard bis
Leverkusen-Opladen zu verlangern.
Naheres hierzu finden Interessier-
te im Ratsinformationssystem der
Stadt Leverkusen. Dort beschreibt
die Ratsvorlage 2017/1666 die
bisherigen Uberlegungen der Stadt
Leverkusen.

Werden diese Plane umgesetzt, entste-
hen neue Strecken auf ehemaligen Tras-
sen. Sowohl in der Deutz-Miilheimer wie
in der Diisseldorfer Strafle und in Lever-
kusen gab es friiher mit der StraBenbahn-
linie ,0" Schienennahverkehr, ebenso auf

vermutlich eher um ein Angebot
fiir kiirzere Strecken handeln.

Vorbild fiir das Angebot ist
Duisburg, wo das System bereits
seit September 2017 im Zuge
eines dreijahrigen Pilotprojekts
im Einsatz ist. Zuerst waren die
Busse nur in der Innenstadt un-
terwegs, seit August wird ganz
Duisburg bedient.

Nur nicht verzetteln!

Mit ihrem neuen Angebot macht
die KVB einen richtigen Schritt.
Angebote wie Rufbus und Anruf-Sammel-
Taxi werden weiterentwickelt und werden
flexibler, weil sie nicht mehr an feste Fahr-
plane und -zeiten gebunden sind.

Doch Vorsicht ist geboten: Zum Start
wird es lediglich zehn Kleinbusse geben.
Da besteht die groRe Gefahr einer Verzet-
telung und auch einer problematischen
Konkurrenz zum Taxi-Gewerbe, wenn
zum Beispiel Fahrgaste quer durch die
Stadt gefahren werden. Bei zehn Klein-
bussen sollte es nur ein sehr begrenztes
und liberschaubares Bediengebiet geben,
moglichst auf einen OPNV-Knoten in der
Nahe ausgerichtet. Es sollte ein Angebot
fiir die so genannte ,letzte Meile" sein,

der BAYER-Bahn mit Dieseltriebwagen.
Fiir die weitere Begleitung im VCD-
Arbeitskreis OPNV bittet dieser um die
Varianten-Bewertung durch die Leser der
RHEINSCHIENE. Die unterschiedlichen
hier dargestellten Uberlegungen zu die-
ser Strecke und ihrer Einbindung in das
Stadtbahnsystem - nieder- oder hochflu-
rig und im Rechtsrheinischen verbleibend
oder den Rhein iiberquerend - stehen zur
Diskussion. Ebenso die Wertung der Kon-
zepte vor dem Hintergrund der Gedanken
,Flachendeckende Verbesserungen statt
Konzentration auf nur eine Achse” in der
Rheinschiene 63 aus dem Sommer 2019.
Fahrt die 3 nach Klettenberg oder die 14?
Ihre Gedanken und Anregungen sind er-
wiinscht. Unter oepnv@vcd-koeln.de und
mit dem Betreff ,Rechtsrheinische Nord-
Siid-StraBenbahn” freuen sich die Aktiven
im Arbeitskreis OPNV iiber Ihren Beitrag.
Heiner Schwarz a

On-Demand-Angebot in Duisburg als Vorbild fiir KoIn
Pressefoto Duisburger Verkehrsgesellschaft AG

eine Ergénzung zum vorhandenen OPNV
und keinesfalls ein Ersatz desselben.
Klein sollte das Bediengebiet vor allem
deshalb sein, weil nur so ein zuverldssi-
ger Fahrdienst mit kurzen Wartezeiten
zustande kommen kann. Nichts ist prob-
lematischer als ein unzuverldssiges oder
unattraktives Angebot - nicht zuletzt fiir
die wichtige Zielgruppe der Pendler. Nur
ein verldssliches Angebot kann zu einer
dauerhaften Verhaltensanderung fiihren.
Fiir eine Verkehrswende ist das neue
Angebot zu klein, aber bei positiver Er-
fahrung ist sicherlich eine Ausweitung
maglich.
Hans-Georg Kleinmann O
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Ost-West-Achse

Umbaualternativen fiir die Station Neumarkt

Vorschldge fiir kurzfristige Verbesse-
rungen auf der Ost-West-Achse

Die endgiiltige Entscheidung fiir das zu-
kiinftige Stadtbahnsystem auf der Ost-
West-Achse ist noch nicht gefallen. Die
detaillierte Planung und bauliche Umset-
zung wird erst nach dieser Entscheidung
beginnen und noch einige Jahre auf sich
warten lassen. Umso mehr miissen kurz-
fristige Verbesserungen im Fokus stehen.
Mit dem Beschluss zur Einrichtung einer
Busspur auf der Aachener Stralle wird
eine erste Kapazitdtssteigerung schon
bald realisiert werden konnen. Erganzend
konnen kleinere technische Optimierun-
gen und Umbauten im Bereich Neumarkt
deutlich mehr Bahnen ermdglichen und
,Bahnstaus” vermeiden helfen.

Anlass dieser Betrachtung ist die Ab-
sicht, auf der Ost-West-Achse westlich
des Neumarkts das Verkehrsangebot
durch Taktverdichtung zu verbessern. Ab
Neumarkt sollen in westlicher Richtung
zusétzlich 12 Ziige/h verkehren, sodass
sich insgesamt 18 + 12 = 30 Ziige pro
Stunde und Richtung ergeben. Das ent-
spricht einem Zwei-Minuten-Takt, wie er
ostlich des Neumarkts bereits realisiert
ist (mit den Ziigen der Linien 1, 7 und 9).

Der Zwei-Minuten-Takt kann entlang
der Aachener Stralle an den Unterwegs-
stationen wie auch auf den Streckenab-

Hahnenstrate

Hahnenstrafe /

[/

it

=—p—  Linien 1 und 7
—P— Linie9

Maum'\uss\einweg

s Linien 1, 7 und 9

= m== = U-Bahn

schnitten und an den StraBenkreuzungen
leistungsmaBig gut bewadltigt werden.
Problematisch ist jedoch die Station
Neumarkt - erstens wegen des hohen
Aufkommens an Ein- und Aussteigern
und zweitens wegen der Einfddelung der
Linie 9. Es ist deshalb eine bauliche Er-
weiterung der Bahnanlagen am Neumarkt
erforderlich.

Heutiger Zustand am Neumarkt

Im Ist-Zustand (siehe Abb. 1) verkehren
an der Station Neumarkt in Ost-West-
Richtung die Linien 1 und 7 (rot); nach
Siid-Westen zweigt die Linie 9 ab (blau).
Die Haltestelle Neumarkt hat zwei Gleise
mit Aufenbahnsteigen. Sie befinden sich
im Siiden des Neumarkts. Weiterhin gibt
es die Gleise 5 und 6, ebenfalls mit AuBen-
bahnsteigen am Nordrand des Platzes.
Sie werden nur bei GroRveranstaltungen
genutzt. Sie sind iiber ein Gleisoval an
die Ost-West-Strecke angebunden. Unter
Benutzung entsprechender Gleisverbin-
dungen kann das Oval fiir Wendefahrten
sowohl in Ost- als auch in West-Richtung
genutzt werden.

Der in Ost-West-Richtung verlaufende
StralRenverkehr wird iiber Richtungsfahr-
bahnen am ndrdlichen und siidlichen
Rand des Neumarkts vorbeigeleitet.

In der Spitzenstunde verkehrt die Li-

Neumarkt

—— Wendegleise, Radweg

R lei
eservegleise MIV

nie 1im 5-Minuten-Takt, die Linien 7 und

9 fahren im 10-Minuten-Takt. Hieraus er-

geben sich die in Abbildung 2 dargestell-

ten verkehrlichen Belastungen der Gleise.

Die Kreuzung im Westkopf ist mit 18 + 12

= 30 Ziigen/Stunde belastet, die benach-

barte Einfadelung ebenfalls.

In einer groben Abschéatzung kann die
Leistungsfahigkeit der Station Neumarkt
folgendermaRen beurteilt werden:

m Die bestehenden Konfliktpunkte (Kreu-
zen, Einfadeln) sind mit jeweils 30 Zii-
gen/Stunde an ihrer Leistungsgrenze.

m Die Kapazitat der Bahnsteiggleise ist
wegen der langen Haltezeiten (hohe
Anzahl an Ein- und Aussteigern) mit 30
Ziigen pro Stunde und Richtung eben-
falls ausgeschopft.

Erschwerend kommt hinzu, dass die Wei-
chenbereiche aus Sicherheitsgriinden
nicht zeitgleich in Richtung und Gegen-
richtung befahren werden diirfen. Nur
das VerschlieBen der Weiche verhindert
namlich technisch sicher eine Kollision
entgegenkommender Ziige.

KurzfristmaBnahmen

Zur Leistungssteigerung wird empfohlen:

m Bereitstellung zusitzlicher Bahnsteig-
kanten durch Nutzung der vorhande-
nen Bahnsteiggleise am Nordrand des
Neumarkts fiir den Normalbetrieb,

4

/
, Scnildergass®

Cécilienstrale

»

>
Cécilienstrale

0 50m

Abb. 1: Lageplan Ist-Zustand Neumarkt

42



OFFENTLICHER NAHVERKEHR

I Linien 1und 7 ‘:’ N
== Linie9 wBo | N

@  Konfliktpunkt

Z/h/Ri Ziige / Stunde / Richtung / \ S

Kreuzung e
18+12=30 Z/h Einfadelung

18+12=30 Z/h
18 Z/h/Ri 18+12=30 Z/h/Ri 18+12=30 Z/h/Ri

v.u.n. Rudolfplatz v.u.n. Heumarkt

v.u.n. Heumarkt
18 Z/h/Ri

18+12=30 Z/h/Ri 18+12=30 Z/h/Ri

Einfadelung 18+12=30 Z/h/Ri

Einfadelung
18+12=30Z/h | poy Linien 1 und 7
Kreuzung [ Linie9

18+12=30 Z/h @  Konfliktpunkt

Z/h/Ri Zuge / Stunde / Richtung

i

& &
S S
Y &

Q?.
3

Abb. 2: Verkehrsstrome im Ist-Zustand (oben)
Abb. 3: Verkehrsstrome Kurzfristmalinahme (rechts):

®m Umgestaltung des Westkopfes derart, markts bei zusatzlichen 12 Ziigen pro und das Gleis entsprechend verlangert,
dass die zusatzlichen Ziige, die auf Stunde und Richtung auf der Aachener konnen die Umsteigewege zur U-Bahn
der Aachener Stralle nur bis Neumarkt Strale am Neumarkt keine hoheren deutlich verkiirzt werden (siehe Abb. 5).
verkehren sollen (hellrot), so an die spezifischen Belastungen als im Ist- In Abbildung 6 sind die UmbaumaR-
Bahnsteige am Nordrand des Neu- Zustand auftreten. Streckenabschnit- nahmen des Westkopfes farblich her-
markts herangefiihrt werden, dass kei- te, Bahnsteiggleise und Fahrstraen- vorgehoben, die zur Realisierung der
ne gegenseitigen Behinderungen mit knoten sind jeweils mit maximal 30 KurzfristmalBnahme erforderlich sind.
den ein- und ausfahrenden Ziigen der Ziigen/h belastet. Die MaRnahmen umfassen den kom-
Linie 9 (blau) auftreten, Abbildung 4 zeigt den maRstabli- pletten Umbau des Westkopfes inklusive

m Ziige der Linien 1 und 7 in Richtung chen Lageplan der vorgeschlagenen StraBenbau sowie optional einen neuen
Westen halten ebenfalls am Nordrand Kurzfristmainahme. Die beabsichtig- Bahnsteig im Nordosten, wohingegen der
des Neumarkts. Hierdurch wird die te kurzfristige Verbesserung des Ver- Ostkopf und die bestehenden Bahnsteige
Zahl der Konflikte im Gleisplan insge- kehrsangebotes auf 30 Ziige je Stunde unverandert bleiben.
samt minimiert (siehe Abb. 3). und Richtung (entsprechend 2-Minu-

Die Nu.tzung' der Glejse is.t dann wie folgt: ten-Takt) a.gf Qer Aachener Stral3e kann LangfristmaBnahmen

m Gleis 3 fiir alle Ziige Richtung Ost, somit ermdglicht werden.

m Gleis 4 fiir Ziige Linie 9 Richtung Siid- Nachteil der beschriebenen Kurz- GemaR Masterplan fiir die Stadt Kdln
West, fristmaBnahme A sind die langen Um- (AS&P) ist am Neumarkt langfristig vor-

m Gleis 5A fiir Verstarker der Linie 1, steigewege zwischen den nordlichen gesehen, die Stralenfahrbahn Richtung

m Gleis 5B fiir alle Ziige Richtung West. Bahnsteigen und der U-Bahn. Wenn Westen an den Siidrand des Neumarkts

Die Verkehrsstrom-Grafik fiir die Kurz- man anstelle der Nutzung der vorhan- zu verlegen, um den Platz vom Autover-

fristmaBnahme (siehe Abb. 3) zeigt, dass denen nordlichen Bahnsteige weiter im kehr zu befreien und eine stddtebaulich

nach entsprechendem Umbau des Neu- Osten einen Mittelbahnsteig neu baut ansprechende Gestaltung zu ermdglichen

7
7 genidergass®

Hahnenstrafe

ot & Cacilienstraie

">

Hahnenstraie = iy —

»
Cécilienstralte

—p—  Linien 1und 7 sl Linien 1, 7 und 9 “f Verstarker Linie 1 Radweg 0 50m
—>— Linie9 = = = U-Bahn == Wk Y W® °

Reservegleise S

Abb. 4: Lageplan KurzfristmaBnahme A
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Abb. 5: KurzfristmaBnahme B (oben)
Abb. 6: Erforderlicher Umbau (rechts)

(siehe Abb. 7). Fiir den zukiinftigen Stadt-
bahnverkehr werden unmittelbar nordlich
der Strale vier Gleise an zwei Mittelbahn-
steigen vorgesehen. Die Gleise werden
im Richtungsbetrieb befahren. Die Ver-
schwenkung der Streckengleise aus der
Mittellage auf die Nordseite der Strale
erfolgt im Osten kurz vor dem Neumarkt.
Im Westen wird die zweigleisige Strecke
in StraBenrandlage bis in die Aachener
Strale fortgefiihrt (Konzept Masterplan).

Die nebeneinander angeordneten Bahn-
steige haben den Nachteil, dass relativ
viel Platzflache fiir die Bahnanlagen in

Anspruch genommen wird. Auferdem
miissen voraussichtlich sechs groRe Bau-
me auf dem Neumarkt entfernt werden.
Abbildung 8 zeigt eine Alternative zum
Masterplan. Hierbei werden die Mittel-
bahnsteige mit einer Lange von 90 Me-
tern und ausreichender Breite nicht ne-
ben-, sondern hintereinander angeordnet.
Der Bahnsteig fiir Ziige Richtung Westen
befindet sich nun bereits dstlich des Neu-
markts, sodass auf dem Neumarkt nur
noch der Bahnsteig mit den beiden Glei-
sen Richtung Osten verbleibt. Hierdurch
wird auf dem Neumarkt deutlich mehr

Neubau A r

Riickbau N
Gleise ohne Umbau

50m |

Platzflache zur Verfiigung gestellt. Dies
bietet zusatzliche stadte-bauliche Gestal-
tungsmaglichkeiten. Weiterhin kdnnen
die groRen Baume erhalten bleiben.

Im Westkopf der Station wird fiir Ziige
Richtung Mauritiussteinweg vor Kreuzung
des Gegengleises eine Warteposition
angeordnet, sodass nachfolgende Ziige
Richtung Westen ungehindert vorbeifah-
ren konnen (siehe Abb. 9). Aus Westen
und Siidwesten kommende Ziige kdnnen
gleichzeitig in die Station einfahren.

Zwischen den Bahnsteigen gibt es eine
Gleisverbindung fiir Ziige, die am Neu-

—p— Linien 1und 7
—>— Linie9

=gy Linien 1, 7 und 9

= m== = -Bahn

——»—— Linien1und 7
—>——  Linie9

e Linien 1, 7 und 9
== == == = U-Bahn

" Rad-Fahrstreifen
0 MIV-Fahrstreifen

Abb. 7: Lageplan geméal Masterplan (oben) und Abb. 8: Station Neumarkt, Bahnsteige hintereinander (unten)
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markt wenden sollen (siehe Abb. 8). Das
Wenden ist gleichermalen in dstliche als
auch in westliche Richtung mdglich. Die
wendenden Ziige halten zum Aus- und
Einsteigen an den Gleisen 2 und 3.

Die Strale wird wie beim Masterplan
komplett auf der Siidseite des Platzes
vorbeigefiihrt. Die Verschwenkung der
Gleise in Randlage kann hohengleich
oder als Briicke iiber die Kreuzung Cacili-
enstraBe/Nord-Siid-Fahrt erfolgen.

Abbildung 8 zeigt einen vierstreifigen
StraBenquerschnitt. Unter Beriicksichti-
gung des zukiinftigen Verkehrsbedarfs
sollten zwei dieser Fahrstreifen als Rad-
fahrstreifen ausgebildet werden.

Walter Liesenfeld,
VCD-Arbeitskreis 0PNV )

Bahnhof Koln-Longerich

N
(Do
S

30 Z/h/Ri

Warteposition

Einfadelung
18+12=30 Z/h

18 Z/h/Ri
12+12=24 Z/h/Ri
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18 Z/h/Ri
12+12=24 Z/h/Ri

v.u.n. Heumarkt
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L Einfadelung

Kreuzung
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Einfadelung
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I Linien 1und 7
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@  Konfliktpunkt
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Abb. 9: Verkehrsstrome LangfristmaBnahme

Vorplatz als Eingangstor mit Mobilitatsstation

Ideen fiir eine Umgestaltung des Longe-
richer Bahnhofsplatzes

Der stark vernachldssigte Bahnhof Koln-
Longerich soll nun endlich modernisiert
und barrierefrei umgebaut werden. Nach
Aussagen des Nahverkehrs Rheinland
(NVR) soll dies DB Station&Service bis
2023 machen. Die Gelder wurden dafiir
bereitgestellt.

Die jahrelange Initiative des VCD, die-
sen maroden Bahnhof in seiner Schonheit
wieder erstrahlen zu lassen, hat sich ge-
lohnt.

Doch es sollte nicht beim Bahnhof
bleiben. Auch der Vorplatz ist wenig ein-
ladend und die KVB-Bushaltestellen sind
nur iiber lange FuBwege und viele rote

net und wenig attraktiv.

Derzeit ist der Bahnhofsvorplatz noch ungeord-

Ampeln zu erreichen. Uber den Platz
sind Fahrradabstellanlagen verstreut.

Dieser Vorplatz hietet sich an, zu
einem Eingangstor fiir Longerich ge-
staltet und ein wichtiger Mobilitats-
punkt zu werden. Es wird ein Platz
geschaffen und gleichzeitig eine Mo-
bilitatsstation: Umsteigen von S-Bahn
zu Bus wird komfortabel, weil die
Busse vor der Bahnhofstiir halten. Mit
einer Vorrangschaltung an der Ampel
konnen sie ziigig weiterfahren. Kurze
Umsteigewege sind eine Qualitdt. Zu-
dem gibt es {iberdachte Aufenthalts-
flachen.

Eine dynamische Anzeigentafel gibt
dem Fahrgast eine schnell erfassbare
Ubersicht iiber seine Anschliisse und
Verbindungen.

Der Fahrgast kann auf das KVB-Leih-
rad umsteigen oder {iber die Stellplat-
ze fiir cambio seine eigenen Mobili-
tatswege fahren. Die Angebote stehen
zur Verfiigung. Oder der Fahrgast nutzt
ein Taxi, der Taxistand ist zur sozialen
Kontrolle wichtig.

Fiir die Mobilitatsstation gibt es ein-
heitliche NRW-Ausstattungsmerkmale
und sie sind ein wichtiger Baustein in
der Erhohung der Attraktivitat des of-
fentlichen Personennahverkehrs

Die Fahrradabstellanlagen werden in
ausreichender Zahl und an besseren

Bahnhof Koln-Longerich: weite Wege m Um-
stieg auf den Bus

Orten aufgestellt. Mit dem ansdssigen
Fahrradgeschift kann es zu einer Zusam-
menarbeit kommen, wo es auch Fahr-
scheine zu kaufen gibt. Sitzgelegenheiten
und ein Trinkbrunnen helfen, entspannt
anzukommen oder abzufahren.

Biindnis 90/Die Griinen haben nach
einem offentlichen Pressetermin einen
Antrag in die Bezirksvertretung Nippes
eingebracht. Um 2023 mit dem Umbau
des Bahnhofes auch mit der Platzgestal-
tung und der Mobilitatsstation fertig zu
sein, braucht es jetzt den Auftrag an die
Verwaltung. SPD und CDU konnten sich
allerdings bisher in der Bezirksvertretung
Nippes nicht zu einer Unterstiitzung des
Antrags durchringen. Warum werden gute
Ideen nicht angenommen?

Roland Schiiler a
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FuRverkehrscheck in Bergisch Gladbach
VCD fiir Erhalt der Haltestelle ,Markt"

Mit einem roten Teppich auf dem Kon-
rad-Adenauer-Platz forderte der VCD
den Erhalt der zentralen Bushaltestelle
»Markt” in Bergisch Gladbach. Dabei
prasentierte er auch die Ergebnisse des
bundesweiten FuBBverkehrschecks in der
Kreisstadt.

In einem vom Bundesumweltministerium
und dem Umweltbundesamt geforderten
Forschungsprojekt ,Zu FuB zur Haltestel-
le" untersucht der VCD bundesweit die
Wege zu den Haltestellen des offentli-
chen Personennahverkehrs. Bergisch
Gladbach wurde als eine der ortlichen
Untersuchungsraume ausgewahlt.

I L= L

Beim Forschungsprojekt ,Zu Full zur Haltestelle”
in Bergisch Gladbach wird ein roter Teppich fiir

die Haltestelle ,Markt" ausgerollt.

Foto: Alisa Raudszus

Weg zur Haltestelle entscheidet
iiber OPNV-Nutzung

,Haltestellen unmittelbar an FuBgéanger-
zonen sind besonders wertvoll“, betonte
Philipp Kosok, Leiter des Forschungspro-
jekts in der VCD-Bundesgeschiftsstelle in
Berlin. ,Dort, wo das Leben in der Stadt
spielt, muss auch der 6ffentliche Perso-
nennahverkehr sein. Nach der Shopping-
tour mochte ich meine Einkdufe nicht
erst noch 500 Meter bis zur Haltestelle
schleppen miissen.”

Der offentliche Nahverkehr in den
Stdadten muss massiv gefordert werden.
Unterschatzt werde jedoch haufig, so Ko-
sok, dass die Qualitat des FuBwegs zu
den Haltestellen entscheidend dafiir ist,
ob die Menschen Bus und Bahn nutzen -
oder bereits vor ihrer Haustiir in ein Auto

steigen. Fiir saubere Luft in den Stad-
ten brauche es den Ausbau des OPNV-
Angebots, aber auch barrierefreie,
sichere und direkte Wege zu den Hal-
testellen. ,Laut einer Befragung des
Umweltbundesamtes sind 69 Prozent
der Autofahrer bereit, den 6ffentlichen
Nahverkehr zu nutzen, wenn das Ange-
bot ausgeweitet wird, sich der Weg zur
Haltestelle verkiirzt und Umstiege an-
genehmer werden®, unterstrich Kosok.

Drei Haltestellen untersucht

Bei dem Check untersuchte der VCD
im Juli 2019 drei exemplarische Wege
und Haltestellen in Bergisch Gladbach
hinsichtlich ihrer fuRgéangerfreundli-
chen Gestaltung und Barrierefreiheit:
,Markt", ,Bensbherg Bushahnhof" und
,Steinbreche” in Refrath. Dabei schnitt
die Haltestelle ,Markt" wegen der An-
bindung an die FuRgangerzone, der
Aufenthaltsqualitdt und der dynami-
schen Fahrgastinformationsanzeige
besonders gut ab. Kritisch wird gese-
hen, dass es nur in eine Fahrtrichtung
eine Uberdachung und in der anderen
Richtung nur wenige Sitzgelegenheiten
gibt. Beméangelt wird auch, dass es auf
dem Konrad-Adenauer-Platz keinen
barrierefreien Zugang gibt. Untersucht
wurde auch die ,Gohrsmiihle”, die laut
dem stédtischen Plan als Ersatz fiir die
Haltestelle ,Markt" vorgesehen war.
Die Stadt hatte vor, diese drittwichtigste
Haltestelle im Stadtgebiet wegfallen zu
lassen. Die Gohrsmiihle wurde negativ
bewertet, weil der Biirgersteig im Bereich
der Haltestelle ein gemeinsamer FuR- und
Radweg ist, man sich an der lauten, ver-
kehrsreichen Strale unwohl und durch
das Gebiisch hinter der Haltestelle
auch unsicher fiihlt. AuBerdem fehle
ein Blindenleitweg zwischen der Halte-
stelle und dem FuBgangeriiberweg am
hochfrequentierten und geféhrlichen
Kreisverkehr ,Schnabelsmiihle”.

Schlecht: FuBweg zum
Busbahnhof Bensberg
Auch die Haltestelle ,Bensberg Bus-

bahnhof” schnitt gut ab, wurde aber
als sehr eng wahrgenommen. Es gibt

Busbahnhof in Bensberg

Haltestelle ,Steinbreche”

Foto: Philipp Kosok

dynamische Fahrgastinformationen auf
den Bussteigen, aber keine Taster fiir
akustische Informationen. Ein Blinden-
leitsystem fehlt auch. Ein Stadtplan ist
in einer Vitrine vorhanden ebenso wie
Ubersichten iiber die Abfahrtspositionen
der einzelnen Linien. Schlecht schnitt
der Weg aus der Schlossstralle zum Bus-
bahnhof ab. Die Gartenstralle wurde als
zu steil bewertet; es wird auch nicht deut-
lich, ob es sich um eine Stra8e oder einen
FuBweg handelt. Auch die Querung iiber
die Steinstrafle wurde als negativ bewer-
tet, weil Bordsteinabsenkungen fehlen
und die Ampelphase fiir den Autoverkehr
zu lang ist.

Die Haltestelle ,Steinbreche” wurde ins-
gesamt als ausreichend bewertet. Dabei
wurde vor allem kritisch angemerkt, dass
es im Bereich der beiden Haltestellen kei-
ne gesicherte Querungsmaoglichkeit tiber
die Dolmanstralle gibt. Auch gehe ein
Radweg iiber die Haltestellen.

Insgesamt wurde bei dem Check kri-
tisiert, dass an allen Haltestellen grund-
sdtzliche Orientierung und Information
fehlt.

Foto: Philipp Kosok
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Anteil des OPNV soll
auf 15,2 Prozent steigen

In Deutschland wird jeder zehnte Weg mit
Bus und Bahn zuriickgelegt, in Bergisch
Gladbach sind es 13,2 Prozent. Mit dem
2016 von der Stadt beschlossenen Mobili-
tatskonzept Bergisch Gladbach 2030 soll
dieser Anteil auf 15,2 Prozent steigen. Im
Dezember 2017 hat der Kreis das Ange-
bot des Busverkehrs werktags deutlich
ausgeweitet und auf den meisten Linien
einen 20-Minuten-Takt geschaffen. Hohe-
re Fahrgastzahlen auf vielen Linien waren
die Folge. Fiir die Verkehrswende und eine
Stadt mit guter Luft und Aufenthaltsqua-
litdt muss der offentliche Personennah-
verkehr deshalb weiter gestarkt und nicht
aus der Innenstadt verbannt werden.

Der VCD-Leitfaden fiir gute Wege zur
Haltestelle stellt zehn einfach umzu-
setzende MaBnahmen vor, mit denen
Kommunen FuRwege und Haltestellen
aufwerten und somit den OPNV attrak-
tiver machen konnen. Er steht zum
kostenlosen Download bereit unter:
www.vcd.org/zu-fuss-zur-haltestelle.

Haltestelle , Gohrsmiihle”
wird nicht angenommen

Die Stadt hatte fiir eine ,Verkehrsun-
tersuchung westliche Innenstadt” dem
Gutachter die Vorgabe gemacht, dass
der Busverkehr aus der Paffrather Stra-
Re und dem Konrad-Adenauer-Platz
und damit auch der Haltestelle ,Markt"
herausgenommen werden sollte. Bei
dem Gutachten geht es nur um eine
reine Untersuchung von Verkehrsfliis-
sen. So wurde im Juli 2018 eine Z&h-
lung durchgefiihrt, als die Haltestelle
,Markt” wegen Bauarbeiten nicht
von den Linienbussen angefahren wer-
den konnte. Auf dieser Grundlage sollte
nur ermittelt werden, ob die dauerhafte
Fiihrung des Linienbusverkehrs iiber die
Gohrsmiihle Probleme im Verkehrsablauf
am Kreisverkehr Schnabelsmiihle verur-
sacht. Unter diesem Aspekt wurde die
dauerhafte Verlegung vom Gutachter als
unproblematisch bezeichnet.

Wie die Busfahrgéaste reagieren, wur-
de hingegen nicht untersucht. Die Zdh-
lung am Turbokreisel hat dabei ergeben,
dass an diesem Tag 1.093 Fufganger

Rheinisch-Bergischer Kreis
Weitere Verbesserungen im Busverkehr

Der Rheinisch-Bergische Kreis hat be-
schlossen, zum Fahrplanwechsel im De-
zember 2019 Verbesserungen im Bus-
verkehr einzufiihren.

Die Qualitatsverbesserungen beziehen
sich diesmal vor allem auf den Raum
Bensberg, Technologiepark und Moitz-
feld. Die Linie 454 fahrt kiinftig im 30-Mi-
nuten-Takt auf der Relation Bensberg
- Technologiepark einen veranderten
Linienweg und anschlieBend weiter auf
dem bisherigen Linienweg nach Kiirten-
Bechen. Abwechselnd mit der Linie 421,
die auf ihrer Gesamtrelation Bensberg -
Immekeppel - Lindlar zu einem 30-Minu-
ten-Takt verdichtet wird, wird der Techno-
logiepark so wahrend der Hauptverkehrs-
zeit von Montag bis Freitag zwischen 6
und 21 Uhr weiter in beide Richtungen
alle 15 Minuten von der Endhaltestelle
der Stadtbahnlinie 1 in Bensberg bedient.

Die Linie 455 fahrt kiinftig - an die S-
Bahn S 11 in Bergisch Gladbach im 20-Mi-

nuten-Takt angeschlossen - nach Bens-
berg und dort ebenfalls einen neuen Li-
nienweg iiber Bensberg-Feuerwache und
Moitzfeld nach Herkenrath. Damit bietet
sie mit der Linie 227 zwischen Bensberg
und Moitzfeld einen 10-Minuten-Takt.

Machbarkeitsstudie negativ
zur Stadtbahnverlangerung

Eine von der Stadt Bergisch Gladbach,
dem Kreis und der Firma Miltenyi in Auf-
trag gegebene Machbarkeitsstudie zur
Verlangerung der Stadtbahnlinie 1 {iber
Bensberg hinaus Richtung Kiirten-Spitze
fiel in allen Punkten negativ aus. Im
Rahmen einer Wirtschaftlichkeitsunter-
suchung nach der bundesweit einheitli-
chen sogenannten Standardisierten Be-
wertung erreichte keine der vier betrach-
teten Streckenvarianten das erforderliche
Nutzen-Kosten-Verhéltnis fiir eine finanzi-
elle Forderung. Der Kreis beschloss aber,
an dem Projekt einer Verlangerung der Li-

=

Haltestelle ,Gohrsmiihle”  Foto: Friedhelm Bihn

die Gohrsmiihle queren. Die Haltestelle
,Markt" wird aber werktédglich von 900
Bussen angefahren. Bei mehreren Tau-
send taglich dort ein- und aussteigenden
Fahrgdsten ist mit der Zahlung eindeutig
belegt, dass die Verlegung der Haltestel-
le zur Gohrsmiihle von den Biirgerinnen
und Biirgern nicht angenommen wird.
Der Weg ist zu weit und eine Querung von
deutlich mehr FuBgangern an dem heute
schon problematischen Kreisverkehr ist
als stark verkehrsbelastend und hochge-
fahrlich zu bewerten.

Friedhelm Bihn d

nie 1 festzuhalten, damit diese umgesetzt
werden kann, wenn sich die Rahmenbe-
dingungen dndern sollten.

Mit Wasserstoffbussen
zum Flughafen

Die Linie 423 von Bensberg Bushahnhof
iiber Rosrath wird zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2019 von der heutigen End-
haltestelle Konigsforst zum Terminal 1
des Flughafens Koln/Bonn verldngert. In
diesem gemeinsamen Projekt des Kreises
und der Stadt Koln sollen von der Regio-
nalverkehr K6ln GmbH (RVK) ab Anfang
2020 fiinf Brennstoffzellen-Hybridbusse
eingesetzt werden, die kiinftig am Flug-
hafen betankt und in der Nahe stationiert
werden sollen. Damit sind kiinftig die
Stadte Bergisch Gladbach und Rosrath
erstmalig umsteigefrei an den Flughafen
angebunden.

Friedhelm Bihn a
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Nahverkehrstarife |

Tarifspriinge und Tarifgrenzen

Ein Vorschlag fiir mehr Preisgerechtig-
keit an den Tarifgrenzen

Um einen Baustein der Verkehrswende
wird erbittert gestritten: den Preis einer
Fahrkarte. Vom Nulltarif iber das 365-Eu-
ro-Ticket nach Wiener Vorbild bis hin zum
fast erfiillten Kostendeckungsgrad wer-
den Ideen und Vorschlage in die Debatte
eingebracht und energisch bekampft. Und
wenn der Fahrpreis reduziert wird, muss
er von einer anderen Seite finanziert wer-
den. Das Bonner Modell des 365-Euro-
Tickets wird vom Bund mitbezahlt.

Zudem wird der Preis immer in Abhan-
gigkeit von den freien Kapazitdten disku-
tiert. Nur wenn in den Bahnen und Bussen
noch Platz ist oder geschaffen wird, kann
der Preis gesenkt werden. Bis dahin wird
weiter jahrlich erhoht und damit die Ver-
kehrswende ausgebremst.

Nahverkehrstarife I

Ich mochte den Blick eher auf die Tarif-
grenzen lenken. Der Preissprung an jeder
Stufe bringt Ungerechtigkeiten mit sich.
So konnen die Menschen aus Koln-Me-
schenich nur mit einer teuren Fahrkarte
schnell iiber Hiirth-Kalscheuren in die
Stadt fahren, weil der Bahnhof Kalscheu-
ren nicht auch in der Tarifzone Koln liegt,
sondern in der Tarifzone Hiirth. Hier ware
ein finanzieller Ausgleich ein wirklicher
Anreiz zur Gewinnung neuer Fahrgaste.
Weitere gemeinsame Tarifzonen im ge-
samten NVR waren zu entwickeln.

Eine weiteres Argernis sind Bahnhofe
wie Koln-Weiden-West, Koln-Porz-Wahn
oder Koln-Dellbriick. Sie liegen an der
Tarifgrenze und locken zahlreiche Men-
schen aus dem Umland an, mit dem Auto
bis hierhin zu fahren. Die iberfiillten
P+R-Platze sind ein sichtbares Zeichen.
Und rufen nach einem teuren weiteren

OPNV zum Nulltarif!?

Welchen Beitrag konnen die OPNV-Tarife
zur Verkehrswende leisten?

Im Sommer gab es im Tarifgebiet des
Verkehrsverbunds Rhein-Sieg (VRS) eine
ausgiebige Diskussion iiber die kiinftige
Fahrpreisgestaltung. Erh6hungen von 5,2,
3,5 und 2,5 Prozent bis hin zur Nullrunde
wurden diskutiert. Worum ging es?

Wie seit Jahrzehnten iiblich sollten
auch in diesem Jahr die finanziellen
Mehrausgaben fiir das OPNV-Angebot
so weit wie moglich iiber die Fahrpreise
abgedeckt werden. Dies wurde aber nicht
mehr einhellig im Entscheidungsgremium
fiir richtig befunden. Die daraus resultie-
rende Auseinandersetzung um die Hohe
der Fahrpreise war einmalig in der Ge-
schichte des VRS. Vor dem Hintergrund
des Klimawandels und des drohenden
Verkehrschaos in den Stadten durch den
motorisierten Individualverkehr mochten
die Kritiker erreichen, dass aufgrund ei-
ner moderaten Fahrpreisanpassung mehr
Menschen in den OPNV umsteigen. Als
Vorbild gilt die Osterreichische Haupt-
stadt Wien, die ein 365-Euro-Jahresticket
eingefiihrt hatte. Dort benutzen sehr viel

mehr Personen den OPNV und entlasten
so die Stadt vom Autoverkehr. Allerdings
ist das Wiener OPNV-Angebot nicht mit
dem hiesigen vergleichbar. In Wien wur-
de iiber Jahre die Kapazitat des OPNV
erheblich erweitert. Dass dies fiir die Kol-
ner Region nicht zutrifft, ist taglich in den
tiberfiillten und oft erheblich verspateten
Bahnen zu spiiren.

Mit der moglichen Einfiihrung eines
Nulltarifs fiir den OPNV in der Kélner Re-
gion sind die folgenden Fragen verkniipft:
1. Ware damit die Diskussion um die Luft-

reinhaltung in der Stadt passé?
2. Wiirde sich die Frage nach einer City-
Maut erledigen?
3. Gibe es keine Staustadt Koln mehr?
4. Ware die Stadt lebenswerter?
In einigen Bereichen haben wir uns an
einen kostenfreien Zugang zu staatlichen
Einrichtungen und Leistungen gewohnt,
etwa beim Besuch offentlicher Schulen.
An bestimmten Tagen gilt freier Eintritt
beim Museumsbesuch, Soldaten der Bun-
deswehr fahren jetzt schon zum Nulltarif,
gebiihrenfreie Kitas werden gefordert, fiir
Bewohner von Monheim am Rhein wurde
schon ein kostenfreies OPNV-Ticket ein-

Ausbau. Sinnvoller wire es, das Geld in
den Ausgleich der Tarifspriinge zu inves-
tieren. Zwei Ideen bieten sich an:

® Nicht nur einer, sondern zwei ,Grenz-
bahnhdofe” gelten jeweils in der ande-
ren Tarifzone (Uberlappungsbereich),
also Spich und Porz-Wahn oder Wei-
den-West und Frechen-Kénigsdorf.

m Bei Buslinien, die einen Grenzbahnhof
anfahren, werden die direkten Nach-
barorte ebenfalls {iberlappend auch
in andere Tarifzone eingebunden, also
zum Beispiel Brauweiler nach Kaln.

Tarifungleichheiten gibt es nicht nur in

den groBRen Tarifzonen Kdln und Bonn,

sondern im gesamten VRS/AVV-Tarif und
ganz besonders drastisch zwischen VRS
und VRR. Geld fiir die Vermeidung dieser

Spriinge ware ein echter Beitrag zur Ver-

kehrswende.

Roland Schiiler d

gefiihrt und auch bei der KVB in Kéln und
beim VRS gab es in den letzten zwei Jah-
ren einen ticketfreien Tag im Jahr.

Die Notwendigkeit einer Verkehrswen-
de wird wohl erkannt, aber viele schielen
verstarkt auf die zukiinftige Elektromo-
bilitat fiir den Individualverkehr. In den
Stddten haben wir jedoch nicht nur das
Problem der Luftreinhaltung, sondern
auch des ruhenden Verkehrs: Geparkt
wird iberall, auf dem Biirgersteig, auf
Radwegen, in Kurven, in Ampelbereichen.
Die in Koln eingefiihrte ,Brotchentaste”
hat dieses Problem eher noch verstarkt.

Ware es volkswirtschaftlich nicht sinn-
voller zur Starkung des OPNV in den
Stdadten mehr finanzielle Mittel aus dem
Bundeshaushalt bereitzustellen, auch fiir
einen Nulltarif? Ein freiwilliger Umstieg
vom Auto zum OPNV wird sich wohl erst
vollziehen, wenn Preis und Qualitat stim-
men und gehort auch der Nulltarif dazu?
Wiirde ein Nulltarif in den Stadten die Mo-
bilitatsbediirfnisse der Landbevolkerung
benachteiligen?

Viele Fragen, aber es ist wert, jetzt dar-
iiber nachzudenken!

Wolfgang Kissenbeck a
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Nachruf

Volker Kunstmann

Ein Viertel Jahrhundert gemeinsam an
unserer Seite im VCD, und nun plotzlich
nicht mehr da: Am 19. Oktober ist Volker
Kunstmann nach einem Jahr Krankheit
viel zu friih und mit 61 Jahren verstor-
ben.

Im Jahr 1996 gehdrte zum Kreisverband
Koln des Verkehrsclubs nur das Kolner
Stadtgebiet. Die RHEINSCHIENE gab es
schon, einige Aktive und den Vorstand,
aber keine anderen Gruppen, die sich re-
gelmaRig trafen und kontinuierlich und
strukturiert Konzepte und Themen ent-
wickelten und voranbrachten. Man dis-
kutierte damals noch, wo die Nord-Siid-
Bahn ober- oder unterirdisch verlaufen
sollte. Smartphones gab es noch nicht
und nicht auf allen Linien einen Stunden-
takt in Wochenendnachten. Es war Volker,
der vor 23 Jahren die Idee zur Griindung
des Arbeitskreis ONPV hatte und ihn
seitdem leitete. Man traf sich einmal im
Monat, zundchst im Café Sehnsucht in
Ehrenfeld, spater in anderen Gaststatten
und lange Zeit im Wechsel bei den Mit-
gliedern zu Hause.

Wer zum ersten Mal den Arbeitskreis
besuchte, dem vermittelte Volker mit gro-
Rer Herzlichkeit und Zugewandtheit, als
Mensch und mit den eigenen speziellen
Interessen innerhalb des groRen Themen-
feldes des Arbeitskreises willkommen zu
sein. Er war gleichzeitig Organisator als

auch ,gute Seele". So waren viele iiber
lange Jahre treu dabei, ich selbst zum
Beispiel von Anfang an. Mit groRem or-
ganisatorischen Geschick und Gespiir
verstand es Volker, bei den einzelnen
Themen und Zielen Akteure wie Verkehrs-
betriebe, Fachleute, Presse zum richtigen
Zeitpunkt einzubinden und so mit der spe-
ziell in KoIn ganz besonders geforderten
Ausdauer und Konsequenz gegen die Mit-
telmaBigkeit im Weiter-So Erfolge fiir den
umweltfreundlichen Verkehr und damit
die Menschen in Kdln und der Region zu
erreichen. Niemand im Regionalverband
hat {iber diese vielen Jahre und so konti-
nuierlich mehr Lebenszeit fiir den OPNV
eingesetzt als Volker, der bis vor kurzem
auch Mitglied des Vorstands war. Wichtig
war ihm dabei von Anfang an, dass der
VCD nicht den Eindruck einer ,Fundamen-
talopposition" erweckt, sondern stets im
Sinne der Sache wirkt. Im Laufe der Jah-
re entstand so eine vertrauensvolle Basis
zu Stadt, Politik und KVB. Die Ergebnisse
sprechen fiir sich: Nach 15 Jahren ,KVB-
Nachtfahrplan” des Arbeitskreises OPNV
im Taschenformat mit den sonst nicht
veroffentlichten ,Geisterbahnen” (Zu-
satzbahnen) konnten Politik und KVB im
Jahr 2011 endlich fiir den angemessenen
Halbstundentakt in Wochenendnachten
iiberzeugt werden. Noch langer dauer-
te die beharrliche Uberzeugungsarbeit
beim Bus auf der Inneren Kanalstrale,

den heute niemand mehr in Frage stellt.
Beim Thema ,Arger-Ampeln” mit den viel
zu langen Rotphasen fiir FuBganger war
es ganz besonders Volker, der mit Unter-
stiitzung der Presse spiirbare Verbesse-
rungen und die Abschaltung von Ampeln
erreichte. Unzahlige Ideen hat Volker oft
selbst ,geziindet” und gemeinsam mit
uns zu Erfolgen gefiihrt. Und Freund-
schaften zu Volker sind entstanden, iiber
die Verkehrspolitik hinaus.

Lieber Volker, auf Dich war 25 Jahre
lang immer Verlass, Du warst stets mit
ganzem Herzblut beim Thema und Deine
Hartndckigkeit war manchmal anstren-
gend - wir werden Dich sehr vermissen.
Markus Meurer
fiir den VCD Regionalverband Kéln O

_Wsm

QUALITAT IN METALL

Wenn Mobilitat Pause macht

Sichere und stabile Fahrradparksysteme
fuir Unternehmen, den o6ffentlichen Raum
und alle Fahrradbesitzer.

» Informationen unter: www.wsm.eu

WSM - Walter Solbach Metallbau GmbH
IndustriestralSe 20 - 51545 Waldbrol - www.wsm.eu
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Parking Day am 20. September 2019
Gelungene Aktionen in Koln und Bergisch Gladbach

Auch in diesem Jahr beteiligte sich der
VCD Regionalverband Koln im Rahmen
der Europdischen Mobilitatswoche mit
Aktionen zum Parking Day.

Der Park(ing) Day ist ein internationaler
Aktionstag. Ziel dieses Tages ist es, Men-
schen fiir eine lebenswerte und freundli-
che Stadt zu sensibilisieren. Er wurde
2005 in San Francisco ins Leben gerufen
und findet seitdem alljahrlich am dritten
Freitag im September in zahlreichen Stad-
ten weltweit statt.

Wie schon im Vorjahr beteiligte sich
der VCD gemeinsam mit Biindnispart-
nern auch in Kéln und Bergisch Gladbach
an diesem Aktionstag. Wir wollten damit
aufzeigen, wie Verkehrsflachen anders
genutzt werden kdnnen, und infrage stel-
len, wie viel Flache in den Stadten dem
Autoverkehr eingerdaumt wird. Beim VCD
ist dies eingebunden in die bundesweite
Aktion ,Erober Dir die StraBe zuriick”, mit
der in lebenswerten Stadten langfristig

Umgestaltete Parkplétze in der Ehrenstralie ...

StraBen und Parkpldtze als offentli-
cher Raum den Menschen zuriickge-
geben werden sollen. Die Biirgerinnen
und Biirger sind in ihrer Stadt, in ihrem
Viertel am besten zu Fu}, mit dem Rad
oder mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
unterwegs.

Umwidmung von Parkplatzen
in der Kolner Ehrenstrale

... und vor dem Rathaus in Bergisch Gladbach

Der VCD hatte sich in Koln in diesem
Jahr gemeinsam mit dem ADFC K®oln,
den Organisatoren der Kidical Mass Koln,
Cambio und anderen Gruppen als Aktions-
raum die Ehrenstrale ausgesucht. Schon
die Ankiindigung der Aktion wurde von
den umliegenden Gewerbetreibenden mit
deutlicher Mehrheit begriiit. Auch wah-
rend der Aktion haben wir viel Zuspruch
von Passanten wie Anliegern bekommen.
Mit der Umgestaltung der Parkpldtze
gelang es fiir einige Stunden, den Cha-
rakter der StraRe deutlich zu verdndern
und aufzuzeigen, wie sehr sich die
Aufenthaltsqualitat ohne parkende
Fahrzeuge steigern lasst. Wir konnten
zahlreiche interessante Gesprache
bei Kaffee, Kuchen und frisch geba-
ckenen Waffeln fiihren. Angenehme
Randbedingung war die kurz zuvor
stattfindende Demonstration des
Klimabiindnisses mit 60.000 Teilneh-
mern, deren Abschlusskundgebung
in unmittelbarer Ndhe stattfand, was
uns zwar zundchst einen Dauerstau
bescherte, dafiir aber am Nachmittag

Mitgliederversammlung 2019
Stephan Weber verstarkt den Vorstand

Wie schon im Vorjahr konnten wir uns
auch bei der diesjahrigen Mitgliederver-
sammlung iiber Zuwachs im erweiterten
Vorstand freuen. Neu dabei ist Stephan
Weber, der sich hier vorstelit.

Seit einigen Jahren bin ich im VCD Kdln
im Arbeitskreis OPNV aktiv und seit die-
sem Sommer Mitglied des erweiterten
Vorstandes. Als Wahlkdlner lebe ich seit
zehn Jahren in der Stadt und beschifti-

ge mich im VCD besonders mit dem in-
nerstadtischen Nahverkehr. Sehr wichtig
ist mir eine verbesserte Vernetzung der
Verkehrsmittel. Da ich neben dem OPNV
auch haufiger das Fahrrad nutze, verfolge
ich ebenso die Aktivitdten des Arbeits-
kreises Radverkehr und beteilige mich
gerne an gemeinsamen Aktionen. Ich
freue mich auf viele weitere interessante
Aktivitaten.

Stephan Weber 0

eine fast autofreie Ehrenstralle, auf der es
sich bequem und ungestort Schlendern
und Radfahren lieR.

Aktion vor dem Bergisch
Gladbacher Rathaus

In der Kreisstadt Bergisch Gladbach pra-
sentierten der ADFC Rhein-Berg/Oberberg
und der VCD wieder eine gemeinsame Ak-
tion auf dem Konrad-Adenauer-Platz vor
dem historischen Rathaus - diesmal in
Zusammenarbeit mit Biindnis 90/Die Grii-
nen. Parallel dazu fand auf dem Platz die
groBte Klima-Demonstration statt, die es
jemals in Bergisch Gladbach gegeben hat-
te. Nach Angaben der Veranstalter betei-
ligten sich an diesem Tag der weltweiten
Aktionen zwischen drei- und viertausend
Menschen aller Altersgruppen an dem De-
monstrationszug durch die Stadt und der
groBen Abschlusskundgebung auf dem
Markt der Kreisstadt.

Pierre Beier/Friedhelm Bihn d
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Leserbrief

,Radfahrer sind nicht nur Verkehrsopfer”

,Vor mir liegt die neue RHEINSCHIENE
und wieder einmal scheint es, als seien
die Fahrradfahrer die einzigen, die den
Verkehrsklimakollaps noch aufhalten
konnen. Da ist ja auch auf jeden Fall viel
Richtiges dran, aber die Fahrradfahrer
sind gerade dabei, ihr sauberes Image
als okologisch korrekte Verkehrsretter zu
verspielen.

Ein leider gar nicht so kleiner Teil von
uns Fahrradfahrern fahrt nicht mehr
selbstbewusst, sondern frech und domi-
nant und behindert damit vor allen Dingen
die FuBganger.

Ein trauriges Beispiel ist der Bereich
hier in unserer Nachbarschaft zwischen
der Eigelsteintorburg und der Agnes-
kirche: In dem stark eingeschrankten
Bereich zwischen Eigelsteintorburg und
Ebertplatz mit der vielen AuRengastro-
nomie fahren ca. 95 Prozent der Fahrrad-
fahrer durch, ,absteigen und schieben”
scheint ein unbekanntes Fremdwort zu
sein. Auf der Neusser Stralle wird munter
auf den sowieso schon engen Biirgerstei-
gen geradelt, daist von rasenden Rambos
iiber transusige Teenager alles dabei. (nur
aus Bequemlichkeit und/oder Angst vor
den Autos auf der StraBe?) Hinten rum
um die Agneskirche, am Neusser Platz,
scheuen die Fahrradfahrer das fiese Kopf-
steinpflaster und fahren auf dem FuRweg,
ziigig die sichtbehindernde Baustelle um-
kurvend.

VCD-Lastenrad

Fahrradfahrer sind leider nicht mehr
nur Verkehrsopfer, sondern auch Ver-
kehrstater, die teilweise riicksichtslos in
den begrenzten Bereich der schwachsten
Verkehrsteilnehmergruppe, namlich der
FuBgénger, eindringen.

Ich finde es hochste Zeit, dass der VCD
als Interessenverband aller Verkehrs-
teilnehmer (?!) sich dieses Themas an-
nimmt. Als PR-Strategie bringt es nichts,
das Thema totzuschweigen, sondern man
muss es offentlich und offensiv diskutie-
ren. Wer nicht auch kritisch vor seiner
eigenen Tiire kehrt, wird unglaubwiirdig
in dem Versuch, reine Klientelpolitik zu
machen. Auch der Verweis auf ,einige
wenige riicksichtslose Idioten” greift zu
kurz, der Verein sollte klarmachen, dass
ihm das Thema im Sinne aller FuRganger
wichtig ist.”

Rolf Borger (FuBgénger seit 60 Jahren,
Fahrradfahrer seit 50 Jahren, Autofahrer
seit 35 Jahren)

Anmerkung der Redaktion:

Radfahrende kdnnen sich natiirlich ins-
besondere auch gegeniiber FuBgangern
riicksichtslos verhalten. Gleichzeitig hat
sich gezeigt, dass eine bessere Infrastruk-
tur sowohl fiir den FuB- als auch fiir den
Radverkehr dazu beitragt, die Konflikte
zwischen beiden Gruppen zu verringern.
Umgekehrt ruft eine schlechte Infrastruk-
tur die von lhnen beschriebenen Probleme

Transportbediirfnisse abgedeckt

Stande, Veranstaltungen, die Verteilung
der RHEINSCHIENE und weitere Aktio-
nen brauchen auch Logistik. Neben den
privaten Radern und der gelegentlichen
Nutzung von Cambio haben wir dies
insbesondere mit Lastenradern, die uns
dankenswerterweise Stadtrad und das
Nippeser Radlager zur Verfiigung gestellt
haben, organisiert. Im Rahmen der stadti-
schen Forderung von Lastenradern haben
wir eine Forderzusage bekommen. Seit
dem Sommer haben wir ein E-Lastenrad
mit einem 1,6 m langen Anhédnger. Damit

konnen wir nun alle Transportbediirfnisse
abwickeln - unser groBer Stand beim Tag
des guten Lebens hat dies eindrucksvoll
bestatigt.

Ralph Herbertz a

in einem nicht geringen Umfang hervor

oder verscharft sie. Dies zeigt sich auch

an den von lhnen genannten Beispielen:

1. An der Eigelsteintorburg ist Radfahren
grundsétzlich gestattet. Der hierfiir
verfiigbare Platz wurde in den letzten
Jahren durch die immer mehr Raum
einnehmende AulBengastronomie aller-
dings erheblich eingeschrénkt.

2. Langs der Neusser StraBe gibt es iiber-
haupt keine Radverkehrsinfrastruktur;
nicht wenige Radfahrer fiihlen sich in
solchen Situationen unwohl und wei-
chen dann auf den Biirgersteig aus.

3. Da Sie selber Fahrrad fahren, wissen
Sie sicherlich, dass Kopfsteinpflaster
ein recht unangenehmer Untergrund
fiir das Rad ist, und die Versuchung
sehr groB ist, auf einen komfortableren
Belag auszuweichen, wenn dieser vor-
handen ist.

Daher fordern wir komfortablere, sicherere

und inshesondere auch von den Fuwegen

getrennte Radverkehrsfiihrungen und un-
terstiitzen entsprechende Bestrebungen.

Andererseits schlieit aber auch eine op-

timale Infrastruktur ein riicksichtsloses,

egoistisches, gefdhrdendes Verhalten
von Radfahrern nicht aus. Eine schlechte

Infrastruktur darf auch keine Ausrede fiir

Fehlverhalten sein. Und es gilt ebenfalls,

dass ein guter Ruf der Radfahrenden den

Forderungen nach einer besseren Rad-

verkehrsinfrastruktur eine breitere Basis

sichern kann. O

VCD-Mitgliederbefragung
Erfreulich groBes Echo

Die Ende Oktober gestartete Mit-
gliederbefragung des VCD Koln ist auf
ein groBes Echo gestoBen.

In einem Schreiben baten wir alle Mit-
glieder, uns in einem Fragebogen ihre
verkehrspolitischen Prioritdten mitzu-
teilen. Noch vor Ende der Einsendefrist
konnten wir eine Riicklaufquote von
knapp 20 Prozent verzeichnen. Wir be-
danken uns sehr bei allen Teilnehmen-
den. Die Auswertung werden wir unter
anderem auf unserem Neujahrstreff
am 17. Januar vorstellen. a
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VCD-Biro

Wir freuen uns iiber zusatzliche Unterstiitzung

Verkehrsthemen sind derzeit en vogue.
Dies spiiren wir auch an der Arbeitshe-
lastung in unserem Biiro in der Alten
Feuerwache. Wir freuen uns daher, seit
dem 1. Oktober mit Lisa Beisheim tat-
kraftige Unterstiitzung gefunden zu ha-
ben. Nachfolgend stellt sie sich kurz vor.

Ich bin seit Oktober 2019 beim VCD und
unterstiitze dort als Mitarbeiterin im Biiro
bei allen anfallenden Aufgaben. Die Ar-
beit mache ich neben meinem Studium
an der Uni in Bonn. Nachdem ich diesen
Sommer meinen Bachelor in Politik und
Gesellschaft dort gemacht habe, mache

ich nun meinen Master in Politikwissen-
schaften.

Ich bin auch im Umland von KdlIn grofl
geworden und habe mein Abitur am Fried-
rich-Wilhelm-Gymnasium Kéln gemacht.
Wahrend des Bachelors habe ich in Bonn
gewohnt, bin aber nun wieder nach Koln
gezogen. Im Laufe meines Studiums habe
ich schon einige Praktika bei kleinen Or-
ganisationen sowie gemeinniitzigen Ver-
einen gemacht und freue mich, beim VCD
nun weitere praktische Berufserfahrun-
gen als feste Mitarbeiterin sammeln zu
konnen.

Lisa Beisheim 0

Der VCD-MOBILITATSATLAS
Fakten fiir die Verkehrswende

Der MOBILITATSATLAS présentiert Vor-
schldge und Losungen fiir neue Mobili-
tat.

Im 21. Jahrhundert nimmt das Verkehrs-
aufkommen massiv zu. Die Mobilitatsfor-
men vervielféltigen sich. Das bisherige
Verkehrssystem stoBt an soziale und
okologische Belastungsgrenzen.

Die vom VCD zusammen mit der Hein-
rich-Boll-Stiftung herausgegebene Pub-
likation enthalt leicht verstandliche Bei-
trdge und aussagekraftige Infografiken
zu Elektromobilitat, landlicher Mobilitat,
autonomem Fahren, Klimaschaden und
den Gesundheitswirkungen von Verkehr.
Kostenfreier Download iiber: www.vced.

MOBILITATSATLAS

Fhateii ivn Bk e Ve Ravaemie M

org/themen/klimafreundliche-mobilitaet/ ﬁ?ﬂ: VCD
mobilitaetsatlas a
Neujahrstreffen 2020

Wir laden ein!

Wir vom VCD Regionalverband Kéln laden ein
zum Gedankenaustausch, zu Riickblicken und Zukunftsgedanken
bei unserem diesjahrigen

Neujahrstreffen
am Freitag, den 17. Januar 2020, ab 19:00 Uhr

Achtung neuer Ort:
Café-Bistro Famillich, Im Stavenhof 5-7, KdIn-Eigelsteinviertel

Alle Mitglieder, Freund*innen und Interessierten sind herzlich willkommen!
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VCD®

Mobilitat fiir Menschen.

Wir setzen uns als Umwelt- und Verbraucherverband fiir
die okologische und sozialvertragliche Mobilitat aller

Verkehrsteilnehmer ein. Bundesweit etwa 50.000 Mitglieder,

davon rund 1.700 in der Region Kdln, unterstiitzen unsere
verkehrspolitischen Ziele.

Der VCD Regionalverband Koln

macht sich stark fiir:

m die intelligente Verkniipfung aller Mobilitatsarten:
ZufuRgehen, Fahrrad-, Bus-, Bahn- und Autofahren

m einen besseren und kundenfreundlicheren
offentlichen Nahverkehr in K6ln und der Region:
,Der Kunde als Kdnig in Bus und Bahn"

m die Forderung des Radverkehrs
m die clevere Autonutzung durch Car-Sharing

m den Schutz besonders gefahrdeter
Verkehrsteilnehmer: Behinderte, Kinder, Senioren

Der VCD ist seit langem von offiziellen Stellen als
qualifizierter Gesprachspartner anerkannt. So wie auf
Bundesebene Verkehrskonzepte mit wichtigen Verbanden

- darunter auch dem VCD - diskutiert werden, steht auch
der VCD Regionalverband Kdln in Kontakt mit den drtlichen
Verwaltungen und Verkehrstragern, um fiir eine okologische
Verkehrsgestaltung zu wirken.

Der VCD Regionalverband Koln
bietet seinen Mitgliedern:

m Interessenvertretung fiir die Anliegen
okologisch bewusster Verkehrsteilnehmer

m Mobilitatsberatung: intelligent mobil sein

m sechsmal im Jahr fairkehr,
das bundesweite VCD-Magazin fiir
Umwelt, Verkehr, Freizeit und Reisen

m mindestens zweimal im Jahr die RHEINSCHIENE,
die Zeitschrift fiir Verkehrspolitik in der Region Koln

m eine giinstige Kfz-Versicherung: die Eco-Line

m weitere Versicherungen: Schutzbriefe, Rechtsschutz,
Altersversorgung

Der VCD Regionalverband Koln
engagiert sich in den Stadten und
Kreisen:

m Koln

m Rhein-Erft-Kreis

m Rheinisch-Bergischer Kreis
m Leverkusen

m Kreis Euskirchen

m Oberbergischer Kreis

Unterstiitzen Sie unsere Arbeit als Mitglied.
Sichern Sie sich mit dem 6kologischen
Kfz-Schutzbrief ab.

Dank Oko-Bonus schon ab 29 Euro.

Jetzt zum VCD wechseln!

s

VCD®

Ich trete dem VCD zum 01. bei. Jahresbeitrag

Einzelmitgliedschaft (min. 60 Euro)

min. 75 Euro)
amen,

Haushaltsmitgliedschaft
alle Personen im selben Haushalt (die weiteren
Vornamen und Geburtsdaten bitte anheften!)

Reduzierter Beitra (min. 30 Euro)
(wenn Sie zurzeit nicht in der Lage sind, den vollen Beitrag zu zahlen)

(min. 200 Euro)

0O O

Juristische Person
(Vereine usw.)

Die Mitgliedschaft lauft ein Jahr und verlangert sich automatisch, wenn sie nicht acht Wochen
vor Ablauf schriftlich gekiindigt wird. Der Mitgliedsbeitrag ist steuerlich abzugsfahig.

Name, Vorname (oder Verein usw.)* Geburtsdatum
Telefon
StraBe und Hausnummer* E-Mail

PLZ und Wohnort* Datum / Unterschrift*

|:| Ich benotige einen VCD-Schutzbrief. Bitte senden Sie mir Infomaterial zu.

SEPA-Einzugsermachtigung: Bitte helfen Sie uns, Zeit, Papier und Porto zu sparen,
indem Sie uns eine Einzugsermachtigung erteilen.

Hiermit erméchtige ich den Verkehrsclub Deutschland e.V., wiederkehrende Zahlungen am
oben genannten Zeitpunkt von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Die Beitrage sind
jeweils fallig und werden am 1. Bankarbeitstag abgebucht. Zugleich weise ich mein Kreditinsti-
tut an, die vom VCD auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. Hinweis: Ich kann in-
nerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten
Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

BIC (IBAN und BIC finden Sie auf Inrem Kontoauszug oder |hrer EC-Karte)
Kontoinhaber/-in

Datum, Unterschrift Kontoinhaber/-in

DE3877700000030519

Glaubiger-ldentifikationsnummer des VCD

Bitte einsenden oder faxen an:
VCD e.V. | WallstraRe 58 | 10179 Berlin | Fax 030/280351-10

Samtliche personliche Daten werden ausschlieBlich fiir Vereinszwecke elektronisch erfasst
und zu vereinsbezogenen Informations- und Werbezwecken verarbeitet und genutzt. Eine
Weitergabe an Dritte — mit Ausnahme an die VCD Service GmbH und die fairkehr GmbH -
findet nicht statt.

* Pflichtangaben NW 1800
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VCD - Verkehrsclub Deutschland

Regionalverband Koln e. V.

Vorstandsteam

Pierre Beier, Ralph Herbertz, Wolfgang Kissenbeck, Hans-Georg Kleinmann,
Reiner Kraft, Melani Lauven, Markus Meurer, Jiirgen Mdllers, Christoph Reisig,
Stephan Weber, Reinhard Zietz

Anschrift

VCD Regionalverband Kdln e. V.

Alte Feuerwache, Melchiorstrale 3, 50670 Koln

Tel.: 0221 7393933, Fax: 0221 7328610

E-Mail: info@vcd-koeln.de

www.vcd-koeln.de

Biirozeiten

Das VCD-Biiro ist an zwei bis drei Tagen in der Woche besetzt. Kernoffnungszeiten
sind dienstags von 14 bis 17 Uhr und donnerstags von 10 bis 13 Uhr.

Da sich aufgrund externer Termine Anderungen ergeben kénnen, erfahren Sie die
aktuellen Offnungszeiten unter unserer Rufnummer 0221 7393933.

Vorstandssitzungen

Einmal monatlich dienstags um 19:30 Uhr im VCD-Biiro. Zu allen Treffen sind
Interessierte herzlich eingeladen! Die Termine der nachsten Treffen erfahren Sie
ebenfalls unter unserer Rufnummer 0221 7393933 oder auf www.ved-koeln.de.

Arbeitskreise

Derzeit treffen sich regelméaBig, meistens monatlich, Arbeitskreise zu den Themen
OPNV, Radverkehr und FuRverkehr.

Sie suchen Ansprechpartner fiir ein Verkehrsproblem? Sie méchten in einem
bestehenden Arbeitskreis mitwirken oder einen neuen griinden? Oder Sie mdchten
ganz einfach mehr iiber den VCD und die Arbeit des Regionalverbands K&ln erfahren?
Ein Anruf im VCD-Biiro fiihrt zu den gewiinschten Informationen oder eine E-Mail an:

VCD-Biiro: info@vcd-koeln.de
Arbeitskreis Radverkehr:  fahrrad@vcd-koeln.de
Arbeitskreis OPNV: oepnv@vcd-koeln.de

Arbeitskreis FuBverkehr:  fussverkehr@vcd-koeln.de

Die Arbeit des VCD Regionalverbands Kdln e. V. wird von seinen Forderern unterstiitzt:

m Radlager Nirala Fahrradladen GmbH, Sechzigstrale 6,
50733 Kaln, Tel. 0221 734640, www.radlager.de

m Stadtrad, Bonner Strale 53 - 63,
50677 Koln, Tel. 0221 328075, www.stadtrad-koeln.de

Nichts horen -

Nichts riechen! Emissionsfrei und klimaneutral

VCD®

Spendenaufruf

Der VCD Regionalverband Kdln
mochte seine Serviceleistungen
fiir Mitglieder und Interessierte
verbessern und die informative
Zeitschrift RHEINSCHIENE
weiterhin kostenlos herausgeben.

Um dies zu ermdglichen, braucht
er finanzielle Unterstiitzung.

Werden Sie Unterstiitzer und spen-
den an den Regionalverband!

Unser Spendenkonto:

IBAN:

DE98 3702 0500 0008 2455 02
BIC:
BFSWDE33XXX
Bank fiir Sozialwirtschaft Koln

Fiir Uberweisungen ab 10,00 Euro
pro Jahr iibersenden wir lhnen
eine steuerlich abzugsfahige
Spendenbescheinigung.
Bitte geben Sie lhre Adresse im
Verwendungszweck
der Uberweisung an.

Vielen Dank!

NuLL

Emission

e unterwegs mit der RVK

Gefordert/Koordiniert durch

Mit Wasserstoff betriebene Brennstoffzellen-Hybridbusse bedeuten
»Null Emission” fiir Mensch und Umwelt. Mehr Infos unter www.rvk.de
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T Regionalverkehr Kéln GmbH
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Die Oberbiirgermeisterin I35 Stadt Koln

Sicher mit
Abstand!

Fragen und Hinweise zum Radverkehr:
fahrradbeauftragter@stadt-koeln.de
www.stadt-koeln.de/radfahren
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Ein BlicK In unsere
Zukunjt!
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Mit Bus, Bahn, Rad
und Carsharing

www.kvb.koeln/klima
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