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WINTERAUSGABE 2005/2006

Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

im vergangenen September organisierte der VCD-Kreisver-
band Ko6ln und Umgebung erstmals einen Ausllug fiir seine
Mitglieder und Interessierte. Er wurde ein voller Erfolg, nach-
zulesen auf Seite 24. Auf dieser Seite steht auch die Einladung
zu unserer nachsten Tour. Wahrend im Herbst mit dem Na-
tionalpark Eifel das Ausfugsziel im linksrheinischen Umland
lag, geht es am Samstag, den 18. Februar 2006 ins Rechtsr-
heinische und zwar in das Bergische Land. Unser Vorstands-
mitglied und Biiromitarbeiter Kay Queetz kennt auch hier
viele schone Orte und interessante Strecken, so dass wir uns
wieder gespannt auf diese Fahrt freuen kénnen. Informieren
und anmelden kann man sich jederzeit in unserem Biiro.
Eine Anmeldung zu dieser Tour ist natiirlich auch bei zwei
weiteren Terminen moglich, auf die wir hinweisen mochten.
Am Dienstag, den 17. Januar 2006 informiert Jiirgen Mollers
im VCD-Biiro ab 20 Uhr rund um das Thema Fahrrad- und
PKW-Parken: gesetzliche Vorschriften, notwendige Stell-
platznachweise und Minderungsfaktoren. Erfahrungen, Hand-

Inhalt

Radverkehr

Radfahren in der K6lner Innenstadt: Thesen des VCD ......... 4
Neues Urteil zur Radfahrgeschwindigkeit ............ccccoevueneeee. 5
Umgestaltung des Eigelsteins: Was meinen die Leser? ........ 5
Der Fahrradbeauftragte zum Ost-West-Radweg .................. 6
Miilheimer Fahrrad Gruppe .........cccoeceeieeecieneneieceeeeiens 8
Nahverkehr

Zweirichtungs-Rolltreppen: Schwieriges Zuriick ............... 10
Haltestelle Ziilpicher Platz: Zwei Bauabschnitte ................ 10
Linie 106: Keine Konkurrenz zum SchokoExpress ............ 12
KVB an Heiligabend: Rund um die Uhr .........ccccceiennnenne. 12
Neustidwales: Freie Fahrt fiir genervte Biirger! .................. 12
Service: Neuer Park&Ride-Plan des VCD..........ccocceueeee. 14
Kiirzungen im OPNV ..........coocooiiiiiieeeeeeeeseeeeses e 14
15 Jahre (ohne) Unibuslinie ...........ccccevevivieeeieieieeee. 14

Verkehr allgemein

lungsansitze und Perspektiven sollen aufgezeigt und diskutiert Weltjugendtag: Der Verkehrsleitdilettantismus................... 11
werden. Und am I.Treitag, den 27. Januar 2006 findet unser Sonderbeitrag VRS: Netzwerk fiir Verkehrssicherheit .......13
tradlthIlell?S Neuphrg treffen statt, zu dem wir auch in die- cambio: Neues Angebot fir KVB-AboKunden .................. 18
sem Jahr wieder Mitglieder, Freunde, Freundinnen und Inter- . . .

essierte herzlich ab 20 Uhr in das Café Elefant im Kolner Wir warten auf das Griine Ampelmann?hen ....................... 18
Agnesviertel einladen. Stralenbau: Widerspruch oder Normalitét? ....................... 20

Zu dieser Ausgabe nur zwei Anmerkungen vorweg. Fine FDP fiir Gleichberechtigung des Autoverkehrs .................. 20
zum Inhalt: Thematischer Schwerpunkt ist, wie sich an dem Autofreie Siedlung K6ln: Kein Modellprojekt ................... 21
am Neumarkt aufgenommen Titelfoto erkennen ldsst, das Rad- Wettbewerb Ottoplatz und Messeplatz ...............cccoevene.... 22
fahren in der Kolner Innenstadt. Und eine zur Form: Erstmals Thalys-Fahrschein gilt im Aachener OPNV .................... 22
haben wir die RHEIN-SCHIENE auf sauerstoffgebleichtem
Umweltschutzpapier drucken lassen. Wir hoffen, dass dadurch Bahnverkehr
?.le Kontraste bei den Zeichnungen, Grafiken und Fotos deut- Oleftalbahn: Am Scheideweg .........cccoovveeeirinnrcieene. 16

icher werden.

) ) . Auf dem Weg zum NRW-Tarif ... 17
Viel Spal beim Lesen witnscht Bahnhof Ehrenfeld: Genauer betrachtet...........c.ccccecevveuenneee. 18
die Redaktion der RHEIN-SCHIENE a

Dies & das
KIeINanzeigen .........cceeeeerereeeniieeieeeeeeeeeeee e 23
Noch mehr Infos zum VCD | «ouakie oo mitre 77 25
RELSCIECKE ...vvvieiiicieicice e 28
— Die halbjahrlich erscheinende RHEIN-SCHIENE reicht
Thnen nicht?? VCD

— Sie konnen die nédchste Ausgabe kaum erwarten? .

TEIMINE ...ttt 23
. . N . Mitgliederversammlung............cccoceeeeeererinenenenieneeeeneen 23
Wir haben zwei Angebote fur Sie: Landesdelegiertenversammlung .............cocoeeverveneenieniennnen. 23
o Aufunserer Webseite stellen wir regelmaBig aktuelle Mft dem VCD Pber dl.e Wupper e 24
Pressemitteiluneen und Stellunenahmen ins Netz: Mit dem VCD im Nationalpark Eifel .............ccccoevrininnen. 24

g gn .
www.ved-koeln.de VCD-Nachtfahrplan nur noch im Internet ............ccc.c......... 25
® Zusitzlich kénnen Sie sich in zwei E-Mail-Verteiler Spendenaufruf ..o 25
eintragen. Zu den Themen ,,Nahverkehr* oder ,,Fahrrad* VCD Kéln: Vorstand, Arbeitskreise und Ansprechpartner ..26
erhalten Sie dann die E-Mails unserer Arbeitskreise: TMPIESSUML.....cvoveveeeieeveeecee e seesae e sesesee e ssesae s st sseraesans 26
info@ved-koeln.de. MitgliedSANtrag ........ocveveveeiiriereriiieiereeeeeeereieee e seeas 27

Kay Queetz |
RHEIN-SCHIENE Nr. 36 -3-



RADVERKEHR

Radverkehr in der Kélner Innenstadt

Thesen des VCD

Am 5. September traf sich in der Al-
ten Feuerwache auf Einladung der
Stadt KoIln und des VCD zum ersten
Mal der Runde Tisch zum Radver-
kehr Innenstadt, um zu beraten, wie
die Situation fiir die Radfahrerinnen
und Radfahrer in der Kolner Innen-
stadt verbessert werden kann.

Teilnehmer waren neben Stadt und VCD
Vertreter des Innenstadtmarketings, der
Polizei, der Schulen, der Fahrradldden,
des ADAC und des ADFC. Das erste
Treffen hatte vorwiegend den Zweck,
die Sichtweisen der verschiedenen Inter-
essengruppen kennen zu lernen. So legte
der VCD seine in der letzten RHEIN-
SCHIENE ver6ffentlichten Papiere zum
Nord-Siid- und zum Ost-West-Verkehr
VOr.

Es ist beabsichtigt, sich zunichst alle
drei Monate zu treffen.

Fiir den nidchsten Runden Tisch hat die

VCD-Projektgruppe ,,Innerstddtischer
Radverkehr* die nachfolgenden Thesen
verfasst. Wir hoffen, damit die wesentli-
chen Probleme, die sich dem Radfahrer
vor allem im verdichtet bebauten Innen-
stadtbereich stellen, zusammengefasst
zu haben.

Baustellen und Radverkehr I:
Standardlosung ,, Radfahrer absteigen

Ziel muss es sein, den Radfahrern in
der Innenstadt ein ziigiges und gleich-
zeitig sicheres Fortkommen zu ermogli-
chen. Dies ist heute oft nur durch Verlet-
zung von Verkehrsregeln moglich. Wol-
len sich Radfahrer den Verkehrsregeln
entsprechend verhalten, bleibt ihnen
heute oft nur die Moglichkeit, sich zu
gefahrden oder das Fahrrad tiber weite
Strecken zu schieben. Beides kann je-
doch nicht gewiinscht sein.

EinbahnstraBen 6ffnen

In der Innenstadt besteht der tiberwie-
gende Teil des StraBBennetzes aus Ein-
bahnstraBen. Nicht nur um grofBere
Umwege zu vermeiden, sondern allein
schon weil Start und Ziel ihrer Strecken
haufig in Einbahnstraen liegen, haben
Radfahrer ein elementares Interesse dar-
an, diese Straflen in beide Richtungen zu
benutzen. Einbahnstraen sind daher in
verkehrsberuhigten Bereichen immer
dann fiir Radfahrer in beide Richtungen
zu 6ffnen, wenn es die Fahrbahnbrei-
te zuldsst — 3,40 Meter sind das Mini-
mum.

Autofahrer behindern hiulig selbst
in gedffneten EinbahnstraBBen entge-
genkommende Radfahrer durch Benut-
zung der Fahrbahnmitte. Sie halten sie
dort grundsitzlich fur illegal. Radfahrer
werden hierdurch auf die Biirgersteige
abgedringt und behindern dort wieder-
um FuBigénger.

Autofahrer sollten daher bei Einfahrt
in die verkehrsberuhigten Bereiche
grundsétzlich darauf hingewiesen wer-
den, dass ihnen Radfahrer entgegenkom-
men konnen. Nach und nach kann durch
die groBflichige Offnung von Einbahn-
straf3en eine Verhaltensdnderung bei den
Kfz-Nutzern erreicht werden. Sie erfah-
ren, dass der entgegenkommende Rad-
fahrer sich in der Regel legal verhilt.

Fahrradstreifen anlegen

Entlang stark befahrener mehrspuriger
Strafen sind Fahrradstreifen anzulegen.
Auf Einrichtungsradwegen und -streifen
ist die Fahrtrichtung deutlich zu kenn-
zeichnen. An nur schwer zu querenden

Baustellen und Radverkehr I1:

Auch kein Vorbild — Fuf3- und Radweg
an der im Bau befindlichen Tiefgarage
am Neumarkt

mehrspurigen Stra3en muss das Ziel die
Anlage von Zweirichtungsradwegen
sein.

Die bestehenden Radwegverbindun-
gen aus den Stadtteilen sind auf diese
Weise bis zum Hauptbahnhof, zum
FuBlgdngerbereich der Innenstadt und
iiber die Rheinbriicken hinweg zu ver-
langern.

Bis zur Umsetzung dieser Forderun-
gen sollten als Sofortmafinahmen auf
den entsprechenden Straflen die Ge-
schwindigkeit auf 50 km/h begrenzt
und Radfahrer vor rechts abbiegenden
Kraftfahrzeugen besonders geschiitzt
werden.

Innerstddtische Hauptstraen sind
hiufig auch fiir Radfahrer die inter-
essantesten Verbindungen. Sie fithren
auf direktem Weg zum Ziel. Die Stra-
Ben begleitende Bebauung bietet ferner
viele interessante Ziele. Dass verkehrs-
arme Nebenrouten hiufig nicht genutzt
werden, liegt nicht allein an Unkennt-
nis. Sie erzwingen oft Umwege und
sind aufgrund der begleitenden reinen
Wohnbebauung kein interessantes Ziel
in Freizeit und Beruf.

Da der Radfahrer in einem von zwei
Féllen Ziele ansteuert, die nicht auf der
von ihm gerade genutzten Straflenseite

4
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liegen, und ferner verkehrsreiche Stra-
Ben oft nur an wenigen Stellen zu que-
ren sind, fiihrt dies dazu, dass Radfahrer
gerade in der Innenstadt Radwege in der
falschen Richtung benutzen.

Direktes Linksabbiegen
ermoglichen

Auf den Straflen der der Kélner Innen-
stadt ist sehr hdufig das direkte Links-
abbiegen nicht erlaubt. Fiir Radfahrer
bedeutet dies Umwege und mehrfaches
Warten an Lichtsignalanlagen (keine
griine Welle fiir Radfahrer!). Die Folge:
Viele Radfahrer benutzen in Kreuzungs-
bereichen die Gehwege.

Radfahrern ist daher — durch eigene
Aufstellmoglichkeiten und Fahrradspu-
ren — iiberall das direkte Linksabbiegen
zu ermdglichen.

Bei Baustellen Radverkehr
beriicksichtigen

Bei der Einrichtung von Baustellen sind
konsequent die Belange des Radver-
kehrs zu beriicksichtigen. Nach Ende der
BaumafBnahme ist umgehend wieder ein
ebener Straenbelag herzustellen. Eben-
so konsequent sind bei einer Neugestal-
tung der StraBenoberfliche die Belange
des Radverkehrs zu berticksichtigen.
Wihrend Kfz- und Fuligidngerverkehr
alternative Angebote erhalten, wird bei
Unterbrechung von Radwegen oder

Kélsches Urteil
Zu schnell!

Eine Amtsrichterin in K&ln erklarte
und stellte fest: RadfahrerInnen diir-
fen nur mit einer geringen Geschwin-
digkeit an eine Fuflgidngerampel her-
anfahren. Aus diesem Grund ist ein
sofortiges Halten beim Umschalten
von Griin auf Rot immer moglich.

Ein Radfahrer, der so schnell ge-
fahren war, dass er nicht mehr recht-
zeitig bremsen konnte, als die Ampel
ohne Gelbphase von Griin auf Rot
wechselte, und diese deshalb bei Rot
uberfuhr, wurde mit einer Geldbul3e
von 130,- Euro belegt.

Rad + Recht = Immer schon lang-
sam fahren! |

Radstreifen in der Regel das Schild
,,Radfahrer absteigen aufgestellt. Kei-
nem anderen Verkehrsteilnehmer wird
Vergleichbares zugemutet.

Nach Abschluss von Tiefbaumalnah-
men wird oft erst nach vielen Wochen
die letzte Asphaltschicht aufgetragen.
Was Autofahrer kaum spiiren, stellt fiir
Radfahrer eine echte Behinderung oder
sogar Gefahrdung dar.

Preisgiinstig konnen Verbesserungen
fiir Radfahrer erreicht werden, wenn im
Anschluss an ohnehin notwendige Tief-
baumaBnahmen die StraBBenoberfliche
so gestaltet wird, dass die Belange des
Radverkehrs beriicksichtigt sind. Jede
BaumafBnahme ist eine Chance fiir mehr
Fahrradfreundlichkeit!

Griin ohne langes Warten

Radfahrer und Fu3génger miissen auch
ohne Betitigung eines Druckknopfs die
ihnen zustehende Griinphase erhalten.
Druckknopfampeln sind nur dort sinn-
voll, wo sie ihnen umgehend eine Griin-
phase verschaffen.

Radfahrer und FuBBgénger werden zur-
zeit durch die Druckknopfampeln stark
diskriminiert. Sie erhalten zum Beispiel
kein Griin, wenn sie unmittelbar zu dem
Zeitpunkt die Kreuzung erreichen, zu
dem der parallele Kfz-Verkehr freie
Fahrt erhélt. Die durchschnittliche War-
tezeit wird hierdurch fiir sie tiberfliissi-
gerweise erheblich verlidngert.

Von Fremden wird die Notwendig-
keit, Griin anzufordern, oft iibersehen.
Sie werden in vielen Féllen erst ,,erlost*,
wenn Einheimische hinzukommen. Bei
den Ampeln élteren Typs ist zudem nicht
zu erkennen, ob andere Wartende bereits
Griin angefordert haben oder nicht. Die
Folge ist, dass jeder driicken muss um
sicherzugehen, bei der néchsten Phase
Griin zu erhalten.

Mit der Betitigung des Druckknopfs
verbindet sich die Erwartung eines
schnellen Umschaltens der Lichtsignal-
anlage. Geschieht dies nicht — trotz feh-
lendem Querverkehr — fiihrt dies in der
Regel zur Uberquerung der Fahrbahn
bei Rot.

Ausreichend
Fahrradabstellanlagen

In den Eingangsbereichen der FuBlgén-
gerzone und an anderen stark nachge-
fragten Zielen sind leicht auflindbare,
sozial kontrollierte Fahrradabstellanla-
gen in ausreichender Gro3e anzulegen.

Die Angst vor Diebstahl des Fahrrads
hilt viele davon ab, dieses fiir Fahrten
in die Innenstadt zu nutzen. Abgelegene
Anlagen werden wegen fehlender so-
zialer Kontrolle und wegen der langen
FuBBwege zu den eigentlichen Zielen
nicht angenommen.

Volker Kunstmann 0

Radfahren am Eigelstein
Wirklich eine gute Losung?

Mittlerweile ist der Umbau des Eigel-
steins abgeschlossen und mensch darf
jetzt dort auch in Gegenrichtung Rad
fahren. Erfreulich! Wir haben im Vor-
stand aber auch kontrovers diskutiert: Ist
der Stralenraum nicht zu eng fiir ein zii-
giges und sicheres Fortkommen mit dem
Rad in Stid-Nord-Richtung geraten?

Wir sind zu dieser Frage an der Mei-
nung unserer Mitglieder interessiert.
Schreiben Sie uns doch bitte per Post
oder E-Mail (info@vcd-koeln.de), wie
Ihnen der neue Eigelstein gefillt. Kann
er als Vorbild fiir andere Straf3en dienen,
zum Beispiel die Severinstrafie?

Christoph Reisig a

Mit der Umgestaltung des Eigelsteins
wurde auch das Radfahren in
Gegenrichtung erlaubt
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Zustand des Ost-West-Radwegs
Sieben Fragen an Herrn Claussen

Behindert, eingeengt, verschwenkt,
zum Absteigen und Warten gezwun-
gen — so gestaltet sich das Radfahren
zwischen Neu- und Heumarkt, seit
Baustellen diese Strecke prigen. An-
lass genug fiir den VCD, beim Kolner
Fahrradbeauftragten, Herrn Claus-
sen, einmal nachzufragen, ob diese
Beléstigungen wirklich nétig sind.

Rot-griin: fiir den Autoverkehr griin,
der Radverkehr hat rot — obwohl beide
in die gleiche Richtung wollen ...

- S A,
... deshalb warten ...

VCD: Wie beurteilen Sie die momen-
tane Situation am Ost-West-Radweg
beziiglich der Raumaufteilung am Neu-
markt/Ecke Lungengasse?

Claussen: Das betreffende Baugertist
steht im Gehwegbereich und engt die-
sen lediglich geringfiigig ein. Der Rad-
weg ist von dieser BaumaB3nahme nicht
direkt betroffen. Die Wegefiihrung des
Radweges wurde zudem nicht verdn-
dert. Beeintrachtigungen fiir den Ful3-
génger- und Radverkehr sind daher nur
in geringem Mafle gegeben. Bei dem
Ortstermin am 04.11.05 hatte der VCD
ergianzend den Vorschlag gemacht, bei
Baustellen eine zusitzlichen Hinweis
tiber die voraussichtliche Dauer dieser
Bauarbeiten gut sichtbar aufzuhiangen.
Dadurch konnte das Verstdndnis flr
solche Baumafinahmen bei FuBgéngern
und Radfahrern gesteigert werden. Die-
ser Vorschlag wird bei stidtischen Bau-
mafnahmen bereits durchgefiihrt. Fiir
private BaumaBBnahmen (z. B. Bauge-
riiste) prift die StraBenverkehrsbehor-
de zur Zeit, ob eine solche zusitzliche
Information dem Bauherrn als Auflage
zukiinftig auferlegt werden kann.

VCD: Der Bau einer Tiefgarage bedeu-
tet eine Einschrinkung des Radweges
durch einen Schutzkéfig. Gébe es keine
andere Moglichkeit, damit der Radver-
kehr in seiner Fahrt/Geschwindigkeit
nicht so eingeschrankt wird?
Claussen: Derzeit werden alternative
Baustellenfithrungen fiir den FuBgén-
ger und Radfahrer in diesem Bereich
gepriift. Dabei wird auch der Vorschlag
des VCD gepriift, ob die Litfasssdule
im Bereich der Baustelle versetzt wer-
den kann, um durch den so gewonnenen
Platz eine verbesserte Radwegefithrung
anbieten zu konnen. Gleichzeitig priift
die StraBBenverkehrsbehorde, ob der
»Schutzkifig® ersatzlos entfernt werden
kann und dieser Bereich wieder als ge-
trennter Geh- und Radweg, zumindest
aber wihrend der Bauzeit als gemeinsa-
mer Geh- und Radweg, ausgeschildert
werden kann.

VCD: Der ehemalige freie Rechtsabbie-
ger von der Ost-West-Straf3e in die Nord-

Stid-Fahrt ist nach Riickbau der Umlei-
tungsmaflnahme weiterhin beampelt.
Zum Uberqueren der Nord-Siid-Fahrt
hat der Radverkehr nun an drei Ampeln
hintereinander zu warten — wahrend der
Autoverkehr Griin hat. Wie stehen Sie
zu dieser neuen Behinderung?
Claussen: Die Verwaltung beabsichtigt,
den bisherigen Zustand mit Zebrastreifen
und Radfahrerfurt wieder herzustellen.
Hierzu (inden noch kurzfristig weitere
erforderliche Abstimmungsgespriche
statt. In einer ersten Phase ist vorgese-
hen, die Lichtsignalanlage abzudecken
und den Verkehrs(luss zu beobachten.
Sofern es zu keinen nachhaltigen Pro-
blemen bzw. Storungen im Verkehrsfluss
kommt, wird in einer zweiten Phase die
Lichtsignalanlage abgebaut.

VCD: Diese Ampeln sind Druck-
knopfampeln, das heift die Radfahrerin
wie der FuBBgénger miissen sich ihr Griin
erst anfordern. Wie bewerten Sie diesen
Umstand?

Claussen: Alternative technische Lo-
sungen (z. B. Induktionsschleifen) sind
fiir den Radverkehr an dieser Stelle zu
aufwindig und damit leider zu teuer.
Fiir FuBgénger ist die Druckknopfam-
pel zudem die bessere Losung. Im Ver-
gleich zu einem Steuerprogramm fiir
die Lichtsignalanlage mit festen Zeit-
umldufen, wird die Griinzeit fiir die
FuBgénger und Radfahrer mit Hilfe der
Druckknopfampel verkehrsabhingig an-
gefordert und gesteuert. Die Wartezeiten
konnen dabei fuir beide Verkehrsteilneh-
mer im Vergleich zu einem alternativen
Festzeitprogramm reduziert werden.

VCD: Bei Riickbauarbeiten der Tiefga-
rageneinfahrt Kauthof wird der Radweg
einfach mit dem Schild ,,Radwegende*
gesperrt. Zudem noch kurz vor der Bau-
stelle. Wie bewerten Sie diese Aufthe-
bung des Ost-West-Radweges?
Claussen: Die Baufirma wird aufge-
fordert, die Radverkehrsfithrung im
Baustellenbereich durchgéngig wieder
herzustellen bzw. entsprechend sicher-
zustellen. Seitens der Stra8enverkehrs-
behorde wurden diese Schilder nicht
angeordnet.

—6—
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VCD: Beim Wiederherstellen der Pi-
pinstra3e wurden drei Fahrspuren (zwei
geradeaus, eine lange Linksabbiegspur)
neu errichtet, also mehr Fliche fiir den
Autoverkehr. Wie viel Flache mehr fiir
den bedeutenden Ost-West-Radweg
wurde geschaffen?

Claussen: Bei dem jetzigen Zustand
handelt es sich um eine bauzeitliche
provisorische Verkehrsfithrung, wel-
che sich je nach Baufortschritt wieder
andern wird. Durch die erforderlichen
Baufelder und die damit verbundene
Verschiebung der Gleistrasse in Rich-
tung Siiden kénnen dem Kfz-Verkehr,
dem Radverkehr und dem FuBgédnger
nur eingeschriankte Breiten bei den Ver-
kehrsflichen angeboten werden. Die drei
Fahrspuren weisen nur die Mindestbrei-
te auf. Die Linksabbiegerspur wurde zu-
dem um ca. 70 m verkiirzt in der Lange
wieder eingerichtet. Um bei diesen be-
engten Platzverhiltnissen dennoch eine
durchgingige Radverkehrsfithrung auf
der siidlichen Seite zu erhalten, wurde

ein gemeinsamer Geh-
und Radweg in einer
Breite von 2,50 m an-
gelegt. Bedingt durch
die BaumalBnahme
stehen keine breiteren
Verkehrsflichen fiir
alle Verkehrsteilneh-
mer zur Verfligung.

VCD: Bei der langen
Abbiegespur wurde
eine Markierung fiir
den Radverkehr, wie
es sie zwischenzeit-
lich auf Anregung des
VCDs gab, nicht vorgenommen. Wie
sehen Sie diese Verschlechterung?

Claussen: Die auf Anregung des VCD
damals angelegte zusidtzliche kurze
Radfahrspur mit einer Lénge von ca.
25 m im Bereich der Wendefahrt Kleine
Sandkaul konnte nur deswegen realisiert
werden, da zum einen die Pipinstral3e ab
dieser Wendefahrt in Richtung Deutzer
Briicke fiir den Kfz-Verkehr gesperrt

Autofrei wohnen in Koln

... und noch mal warten.

war. Zum anderen gab es damals nur
eine einspurige Verkehrsfithrung, so
dass der Platz fur diese Radfahrspur zur
Verfligung stand. Der unter der vorheri-
gen Frage dargestellte neue Bauzustand
l@sst es nicht zu, eine zusétzliche separa-
te Radfahrspur in Héhe der Wendefahrt
wieder anzulegen.

VCD: Vielen Dank fiir die Beantwor-
tung der Fragen. (m |

Tel. 0221 - 949800-10

Mobil 0170- 4822302

E-Mail: infamstellwerk60.de
Internet: wwwistellwerkad.de

Beratungszeiten im
Verkaufspavillon:
montags 18- 19 Uhr
mittwochs 15 - 17 Uhr
sonntags 15 - 17 Uhr
{(nur Besichtigung)

Zugang Verkaufspavillon iiber
Wartburgplatz (Zufahrt aber
Merheimer Strafie).

Bitte Beschilderung folgen.

« barrierefreies Wahnen

w« altengerechtes Wohnen

v mit Parkblick

- Tiefgaragenplatze fir Fahrrader

v+ Car-Sharing- Station im
Stellwerk 60

<« helle RaBume durch bodentiefe
Fenster

Komfort-Eigentumswohnungen in Nippes

Wohnflachen von 85 m? - 141 m?

zB: 85m° € 182.900,-
zB: 101 m? € 219.250,-
zB:137 m?* € 297.650,-

Stellwerk 60
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RADVERKEHR

Mualheimer Fahrrad Gruppe
Projekte und Aktionen bis November 2005

Velo 2010 — Expertenkreis
fiir mehr Sicherheit im
Fahrradverkehr

Auf dem Albertus-Magnus-Platz in
KoélIn-Lindenthal fand am 26. Oktober
eine gemeinsame Veranstaltung von
,»Velo 2010 statt. ADFC, Miilheimer
Fahrrad Gruppe, AStA Koln, Stadt Kéln
und die Polizei haben mit verschiede-
nen Aktionen alles Wissenswerte zum
Thema Fahrradfahren vermittelt. Unter
anderem wurden Fahrradcodierungen
vorgenommen und kleinere Fahrradre-
paraturen ausgefiihrt.

Radstdnder vor dem
Kulturbunker Miilheim

Es ist gut, wenn die Miilheimer Biirger
zum Kulturbunker mit dem Fahrrad
anreisen. Leider fanden sie dort lange
Zeit keine Fahrradstinder vor, an die
sie ihre Réder anschliefen konnten. Der
Vorstand des Kulturbunker e. V. und die
Miilheimer Fahrrad Gruppe hatten das
schon Ende 2003 beméngelt. Ende Au-
gust 2005 endlich freuten wir uns tiber
die Montage von insgesamt fiinf Haar-
nadeln. Mal sehen, ob das reicht, wenn
die Bunker-Gastronomie wieder in Be-
trieb geht und der Biergarten 6ffnet.

Ein Erfolg: die neuen Haarnadeln

Aktion Herbstlicht

Obwohl Bier und Fahrrad nicht so recht
zusammenpassen. Das erfuhren wir in
der Zusammenarbeit mit der Polizei
im Expertenkreis ,,Velo 2010“: Auch
die Radler miissen pusten — die Aktion

/.qu dem Markt der Moglichkeiten

Herbstlicht der Kolner Polizei. Thr be-
sonderes Augenmerk wird die Polizei
auf die Radfahrer richten. Die Beam-
ten werden die Radler erstmals zu Al-
koholtests bitten. ,,Das ist auch fiir uns
ein Novum®, so Polizeidirektor Helmut
Simon. Man sei aber dazu gezwungen.
,,Wir haben festgestellt, dass 40 Prozent
aller Unfille unter Alkoholeinwirkung
von betrunkenen Radfahrern verursacht
werden.*

Radweg Frankfurter Strafe,
Einmiindung Heidelberger
Strasse

Auf der Sitzung der Bezirksvertretung
am 17.10. bringen wir angesichts der
Kostenschitzung der Verwaltung zu
unserem urspriinglichen Vorschlag (ca.
20.000 Euro) einen Alternativvorschlag
ein. Wenige Meter vor dem Ende des
Radwegs ist eine Busspur, die dazu ge-
nutzt werden konnte, den Weg als rot
markierten Radstreifen schon frither auf
die Strasse zu fithren. Die Markierung
konnte dann bis zur Arnsberger Stralle
durchgezogen werden. Dieser gednder-
te Antrag wird von der BV einstimmig
angenommen. Die Verwaltung wird dar-
aufhin diese Moglichkeit priifen.

Benutzungspflicht von
Radverkehrsanlagen

Biindnis 90/Die Griinen haben in der
Bezirksvertretung einen Antrag einge-
bracht, dass nicht benutzbare Radwege
aus der Benutzungspflicht herausge-
nommen werden. Als Reaktion auf den
Antrag hat jetzt erfreulicherweise die

Karlsruher Strafle einen roten Radstrei-
fen bekommen. Diese Losung begriilen
wir sehr. Alle Radfahrer benutzen ihn,
keiner fahrt mehr auf der alten ,,Trasse®
mit ithren Wurzelaufbriichen. Auf der
Berliner Strasse wird zwischen Cottbu-
ser Strafe und Im Weidenbruch zur Zeit
noch gebaut. Aber auch hier entsteht
eine gute und sichere Verkehrsfiihrung.

Offnung von
Einbahnstrassen

In den Sitzungen der Bezirksvertretung
vom September und Oktober wird be-
schlossen, weitere Einbahnstrallen fiir
den Fahrradverkehr zu 6ffnen. In Miil-
heim die Schiitzenhofstrae zwischen
Hacketduerstral3e und Berliner Stral3e,
Von-Sparr-Strafie zwischen Clevischem
Ring und Berliner Strale, Tiefental-
straBe zwischen Hacketduerstra3e und
Berliner Strafle, Markgrafenstralie zwi-
schen Langemal und Keupstral3e; in
Hoéhenhaus Am Rosenmaar zwischen
Heidenreichstrale und Steinbiicheler
Weg, in Dellbriick die Von-Quadt-Stra-
Be (ab Dellbriicker Hauptstrafie) und die
Talstraf3e.

September-Markt der
Méglichkeiten in Miilheim

Wieder Gliick mit dem Wetter gehabt.
Die Miilheimer Fahrrad Gruppe hat auch
dieses Jahr einen Info-Stand auf dem
Markt der Moglichkeiten. Wir fiithrten
viele interessante Gespriche mit radeln-
den Mitbiirgern. Absoluter Favorit war
einmal mehr die Miilheimer Briicke.
Alle berichteten tiber massive Proble-
me mit Falschfahrern. Diese reagierten
zunehmend aggressiv, wenn man ihnen
nicht den Platz macht, den sie beanspru-
chen. Dieser Umstand begleitet uns nun
schon lange Jahre: so viele Unfille, Ver-
letzungen, sogar einen Toten. Ist es nicht
Aufgabe von Politik und Verwaltung,
fur Ordnung zu sorgen?

Alle Berichte sind auf unserer Home-
page nachzulesen:

www.muelheimer-fieiheit.net/mfg

Rolf Bauerfeind fiir die mfg (m
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Ein richtig gutes Fahrrad
ist kein Glucksfall.

Sechs Richtige fiir ein gutes Fahrrad:

X funktioniert zuverlassig
2 sieht immerhin gut aus

M ist in allen Anwendungen
benutzerfreundlich

- inspiriert zum Abstrampeln

- 13sst mir jeden erdenklichen Spielraum,
meine handwerklichen Fahigkeiten unter
Beweis zu stellen

X wird vom Fachhandel montiert

3 ist gut eingepackt, damit ich zu Hause eine
schone Uberraschung erlebe

X uberzeugt schon bei der Probefahrt

X macht viele Jahre Spal

-1 bringt mich so weit,dass ich nach 14 Tagen
lieber zu Ful3 gehe

X wird von netten Menschen verkauft
- krieg ich ohne langes Palaver

Das Fahrradfachgeschaft in Unindhe
Weyertal 18- 50937 Kdln
Tel/Fax 0221- 44 76 46
www.aufdraht-koeln.de

TP Actlogri—

Rader far Alle!

Sechzigstr. 6 -50733 Kéln

Tel. 0221-73 46 40
Werkstatt/Service 0221-739 01 32
www.radlager.de

-SC
ye—

SERVICE, FAHRRAD_.

Teutoburger Str. 19 - 50678 Kéln
Tel. 0221-32 8075

Fax 0221-932 2258
www.stadtrad-koeln.de
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NAHVERKEHR

Zweirichtungs-Rolltreppen
Schwieriges Zuriick aus der Unterwelt

Muf} man wirklich alles machen, was
man machen kann? Auf die Zweirich-
tungs-Rolltreppen hitte man jeden-
falls besser verzichtet.

Neue Rolltreppen haben das Bild in ei-
nigen U-Bahn-Stationen veréndert: Man
siecht neuerdings alte Menschen mit Ta-
schen bepackt mihselig die Treppen
erklimmen, wihrend daneben die Roll-
treppe von Einzelpersonen zur beque-
men Abwirtsfahrt benutzt wird.

Das, was auf den ersten Blick nach
einer Aktion zur Entlastung der Renten-
kassen aussieht, entpuppt sich als Irrweg
des technischen Fortschritts. Weil die
teuren neuen Rolltreppen in beide Rich-
tung fahren konnen, wird dieses ,,Fea-
ture* auch genutzt und zwar gedanken-
los. Die Konsequenz: Benutzen darf die
Rolltreppe nun nicht mehr der Fahrgast,
der den mithsameren Weg vor sich hat,
nidmlich den aufwirts, sondern der, der
zuerst die Rolltreppe erreicht.

Besonders zu beobachten an einigen
Haltestellen ist ein ,,Mausefalleneffekt*:
Da die neuen Rolltreppen in vielen Fal-
len nicht auf dem Niveau des Bahnsteigs
eingebaut wurden, verlduft der Zugang
hier iiber eine ldngere Rampe. Erreicht
der Fahrgast am Ende der Rampe die
Rolltreppe, ist ihm jedoch nicht sicher,
dass er diese auch nutzen kann. Wenn er
Pech hat, durchquert Sekunden vor ihm
ein Fahrgast oben die entscheidende

Lichtschranke und sie bewegt sich ab-
warts. Das weitere Schicksal des Unten-
stehenden ist ungewiss. Wie lange die
Rolltreppe ihm entgegenfahren wird, ist
namlich v6llig offen. Denn einmal in
Bewegung, nutzen oben viele spontan
das Angebot.

Der Fahrgast unten hat die Wahl, sich
in sein Schicksal zu ergeben und auf die
notwendige lidngere Liicke zu warten.
Oder er geht die Rampe zuriick und ent-
scheidet sich doch fiir die Treppe, um
von dort aus unter Umsténden der Frei-
gabe seiner Fahrtrichtung zuzusehen.

Um es klar zu stellen: Ein Zweirich-
tungsbetrieb von Rolltreppen kann sehr
sinnvoll sein. Ndamlich da, wo die nur
geringe Zahl der Nutzer garantiert, dass
die blockierte Fahrtrichtung ziigig wie-
der frei gegeben wird. Dort jedoch, wo
durch die hohe Benutzungsfrequenz
unkalkulierbar lange Wartezeiten ent-
stehen, ist sie unzumutbar. Hier muss
demjenigen, der aufwirts auf die Hilfe
der Rolltreppe angewiesen ist, Vorrang
eingerdumt werden.

Die KVB argumentiert tibrigens genau
umgekehrt: Gerade da, wo sie viele ab-
wirts fahrende Fahrgiste zihlt, pladiert
sie fiir den Zweirichtungsverkehr. Wer
hier den U-Bahnhof verlassen méchte,
soll also als Minderheit gegebenenfalls
Treppen steigen.

Den wirklich Mobiltatsbehinderten
hilft im Ubrigen nur der Einbau von

Haltstelle Zilpicher Platz
Zwei Bauabschnitte eines GroRvorhabens

Die Haltestelle Zilpicher Platz wird
auf Anregung von SPD und CDU in
zwei Bauabschnitten umgebaut. Dieses
Groflvorhaben der Kélner Verkehrspo-
litik — die Verbreiterung der schmalen
Bahnsteige und zwei neue FuBBgénger-
tiberwege am nordlichen Ende — ist fiir
die Politik zu umfangreich.

Daher sollen die beiden nordlichen
FuBgéngeriiberwege ,,in einem 2. Bau-
abschnitt — in Abhédngigkeit von der

zukiinftigen Fahrgastentwicklung — re-
alisiert werden, um angesichts der Haus-
haltssituation Kosten zu sparen‘ (Origi-
nalzitat aus dem Antrag von SPD und
CDU). Angesichts der Millionen von
Euro, die gleichzeitig fiir StraBenbau
beschlossen werden, ist der Verweis auf
die kritische Haushaltssituation nicht
nachzuvollziehen. Ebenso wenig der
Hinweis auf die kiinftigen Fahrgastzah-
len, denn bereits jetzt schon ist die Halte-

Was tun: ungewiss lange warten oder
zurtick und Treppe steigen?

Fahrstiihlen. Auch mit Rolltreppenexpe-
rimenten kommen Stadt und K'VB nicht
daran vorbei, Haltestellen wie Dom/
Hauptbahnhof oder Neusser Straf3e/Gir-
tel endlich mit diesen nachzuriisten.
Eine Beobachtung am Ebertplatz soll
hier noch abschliefend beschrieben
werden: An ein und derselben Rolltrep-
pe wartete sowohl am unteren als auch
am oberen Ende jeweils ein &lteres Ehe-
paar auf die Freischaltung ihrer Fahrt-
richtung. Beide ohne Erfolg, denn die
Rolltreppe war aufSer Betrieb.

Volker Kunstmann a

stelle Ziilpicher Platz mit ihren stdli-
chen FuBgingeriiberwegen tiiberlastet
— darum ja der Ausbau. Zudem soll die
Haltestelle im Jahr 2006 eine zentrale
Umsteigehaltestelle werden, wenn der
zentrale U-Bahntunnel zwischen Bres-
lauer Platz und Hauptbahnhof gesperrt
wird.

Auf welche Fahrgastzahlen warten ei-
gentlich CDU und SPD?

Roland Schiiler 0
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VERKEHR ALLGEMEIN

Eine Bilanz zum Weltjugendtag

Der Verkehrsleitdilettantismus

Seit Jahren war klar, dass im August
tiber 400.000 Menschen zum Weltju-
gendtag nach Ko6ln kommen wiirden.
Die stidtische Verkehrsplanung nahm
sich rund ein Jahr vorher der Aufgabe
an. Seit Jahren ist ebenso klar, dass im
Juni 2006 einige zehntausend Menschen
zur Fu3ballweltmeisterschaft nach K6ln
kommen werden. Die stiddtische Ver-
kehrsplanung arbeitet seit tiber fiinf Jah-
ren an Planung und Ausbau der haupt-
sdchlich aus Straflen und Parkplétzen
bestehenden Verkehrsinfrastruktur.

Hat irgendeiner der Verantwortlichen
davon gesprochen, fiir den Weltjugend-
tag die Infrastruktur auszubauen, zum
Beispiel durch zwei zusétzliche S-Bahn-
Gleise? Nein, und so verwundert denn
auch nicht, dass die Verkehrsleitzentrale
von den vielen Pilgern tiberrascht war,
die mit der Eisenbahn in ihre Quartiere
zuriickfahren wollten. Planlos wurden
Bahnhofe gesperrt, Alternativen waren
nicht vorbereitet.

Noch chaotischer handhabte die Ver-
kehrsleitzentrale den Straf3enbahnver-
kehr. In Vorgespréchen hat der VCD die
Verantwortlichen darauf hingewiesen,
dass es an diesen Tagen fiir die KVB
freie Fahrt geben muss. Doch diese
wollten moglichst geringe Eingriffe in
den Autoverkehr. Erst als alles zusam-
menbrach, war die Polizeifithrung in
der Verkehrsleitzentrale bereit, die In-
nenstadt fir den Autoverkehr zu sperren
und der KVB Vorrang zu geben.

Chaos am Eréffnungstag

Schon im Alltag ist der Neumarkt mit
seinen Ampeln ein Nadelohr fiir die
Bahnen. Dies galt umso mehr am Tag
des groflen Eroffnungsgottesdienstes
im Mingersdorfer Stadion. Obwohl es
an diesem Dienstag nur wenig Autover-
kehr gab, mussten die Bahnen an den
roten Ampeln warten und kamen nicht
mehr zeitig genug von den sich mit im-
mer mehr Pilgern fiillenden Haltestellen
weg. Die Pilger wurden daraufhin aufge-
fordert, nach Miingersdorf zu wandern.
Doch anstatt diesen Menschenmassen
den Weg frei zu machen, zum Beispiel
durch Regelung des Querverkehrs oder

Neumarkt am Erdffnungstag — zu spdit
gesperrt

Sperrung der Aachener Strafle fiir den
Autoverkehr, beschéftigte sich die Poli-
zei erfolglos damit, die Pilger auf die viel
zu schmalen Gehwegen zu drangen.
Bei jedem Spiel des FCs wird die am
Stadion vorbeifithrende Junkersdorfer
Strafle gesperrt. Nicht aber als rund
50.000 Menschen auf der Jahnwiese das
Eroffnungsfest auf Grofleinwénden an-
schauen wollten. Die Polizei versuchte
nur, die FuBBgédngerstréme daran zu hin-
dern, die Fahrbahn zu iiberqueren, weil
dies den Autoverkehr gestort hétte.
Nach unseren Beobachtungen hat die
KVB das Menschenmégliche getan, um
Bahnen und Busse fahren zu lassen, und
die Verkehrsleitzentrale hat alles getan,
um die Bahnen und Busse moglichst
nicht fahren zu lassen. Kein Wunder,
dass die Frankfurter Allgemeine Zei-
tung am 19. August schrieb, ,,dass man
in K6ln ... in diesen Tagen mit dem Auto
schneller und besser zurechtkommt als
mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln®.
Der VCD hat die Verantwortlichen
aufgefordert, der KVB freie Fahrt zu ge-
ben, und siehe da, ab Mittwoch wurden
die Ost-West-Achse frithzeitig gesperrt,
die Ampeln ausgeschaltet und die pro-
visorischen Bahnsteige am Neumarkt
gebaut. Warum nicht von Anfang an?

Ungenutzte Méglichkeiten

Die leistungsfdhige S-Bahn mit der Hal-
testelle Koln-Miingersdorf Technologie-
park wurde im Verkehrskonzept ebenso
wenig berticksichtigt wie die Buslinien
141 und 143. Vollig unerklérlich ist
auch, warum das Stadion nur iiber die
Aachener Strafle von den Straf3enbah-
nen angefahren wurde. Fiir den Confe-

derations Cup gab es zum Beispiel eine
zusitzliche E-Linie zum Stiittgenhof,
von dem aus es zu den Jahnwiesen nicht
weiter ist als von der Aachener Stral3e
— ein Tipp fiir das Robbie-Williams-
Konzert im nachsten August!

Planlose Sperrungen

Wiéhrend die meisten Kolner Briicken
wihrend der Rheinreise des Papstes fiir
den Rad- und Fu3verkehr ab 14 Uhr fiir
gut funf Stunden gesperrt wurden, durf-
te der Autoverkehr ungehindert fahren.
Freie Fahrt hatten die Autos auch auf der
Siegburger Strafle und der Rheinufer-
strale. Erst nachdem die gewaltigen
Pilgerstrome sich auf alle Fahrspuren
ausgedehnt hatten, versuchte die Poli-
zei dilettantisch die Straflen zu sperren.
So musste auch die Deutzer Briicke fiir
den Autoverkehr gesperrt werden, spéter
wollte die Polizei sie auch fur FuBBgén-
ger sperren. Die Hohenzollernbriicke
war immer noch gesperrt — wie bitte
hitten dann die Pilger von Deutz zum
Dom gelangen kdnnen?

Der Abreisetag

Auch am Sonntag bei der Abreise der
Pilger vom Marienfeld sorgte die Poli-
zei fir Verwirrung. Anstatt die Besucher
zum leistungsfahigen Bahnhof Horrem
zu lassen, sorgte eine Polizeisperre da-
fur, dass die Pilger nach Frechen umge-
leitet wurden, wo sie in den Wendebe-
reich der Linie 7 kamen. Da die weni-
gen KVB-Bediensteten der Masse nicht
mehr Herr werden konnten, musste der
Straflenbahnverkehr zwischen Frechen
und Koln fiir drei Stunden eingestellt
werden.

Die Stimmung der Pilger beeintréch-
tigte bis zum letzten Tag dieser Ver-
kehrsleitdilettantismus gliicklicherwei-
se nicht. Gedankt sein allen, die dazu
beigetragen haben. Das Wirken der
Verkehrsleitung hitte aber keinen Tag
langer dauern diirfen — die Kommenta-
re am Sonntag Abend waren nicht mehr
christlich, sondern menschlich!

Sonja Klug (m |
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NAHVERKEHR

Deutliche Verschlechterung flir Fahrgéaste der Linie 106
Keine Konkurrenz zum Schokoexpress

Mit einem Federstrich haben CDU
und SPD in Koéln fiir eine verkehrs-
politische Fehlentscheidung gesorgt.
Der Schokoexpress, der die lukrati-
ve Strecke zwischen Dom/Hbf und
Schokoladenmuseum/Rheinauhafen
bedient, bleibt von KVB-Konkurrenz
verschont.

Der Schokoexpress beweist, dass es fiir
diese Strecke ein Potenzial an Fahrgi-
sten gibt. Dieser Bedarf wird weiter
wachsen, wenn der Rheinauhafen in den
néchsten Jahren mit Leben, Wohnen und
Arbeiten erfullt wird.

Der Rheinauhafen wird allerdings nur
schlecht mit dem OPNV bedient. Die im
Bebauungsplan vorgesehene Haltestelle
der Stadtbahn auf der Severinsbriicke
fiir die Linien 3 und 4 wurde stillschwei-
gend begraben. Stattdessen erfanden die
KVB, Verwaltung, CDU und SPD eine
Buslinie, die alle wichtigen Verkehrszie-
le ignoriert. Sie kommt vom Chlodwig-
platz, féhrt tiber die Rheinuferstrafle und
endet am Heumarkt.

Wer vom Rheinauhafen, vom Arbeits-
platz am Kai, vom Wohnen im Sieben-
gebirge von den Museen und Freizeit-
einrichtungen zum Hauptbahnhof méch-
te, der darf am Heumarkt umsteigen in
einen weiteren Bus oder zu Ful} gehen.
Oder direkt den Schokoexpress nehmen.
Selbst zum Neumarkt oder nach Deutz
muss umgestiegen werden — attraktiv ist
das nicht fiir die Fahrgéste.

Der VCD hat vorgeschlagen, die Bus-
linie bis Hauptbahnhof/Breslauer Platz
oder sogar bis Ebertplatz zu fiihren.
Damit wiére der Kolner Stiden mit den
zentralen Punkten und dem Kolner Nor-
den direkt verbunden. KVB und CDU/
SPD lehnen dies vehement ab. Anstatt
Fahrgéste zu gewinnen, werden Schein-
16sungen angeboten. Eine unattraktive
Linie im 20-Minuten-Takt mit Endzie-
len, die mit den Fahrgastwiinschen nicht
tibereinstimmen und dem Rheinauhafen
auch nicht gerecht werden, das ist kol-
sche Verkehrspolitik. Und wenn die
Fahrgéste dieses Scheinangebot nicht
nutzen, kann es jawieder eingestellt
werden.

Der unvorteilhaften Fiihrung der

neuen Linie wird die erfolgreiche Bus-
linie 106 zwischen Chlodwigplatz und
Neumarkt geopfert. Von der KVB seit
jeher ein ungeliebtes Kind, wurde deren
Streckenfithrung von Marienburg iiber
Chlodwigplatz zum Neumarkt von der
Politik beschlossen. Die Fahrgéste ha-
ben sie toll angenommen und bewiesen
damit, dass Buslinien mit einem attrak-
tiven Ziel in der Innenstadt (hier dem
Neumarkt) erfolgreich sein konnen.
Selbst die von der KVB vorgenommene
Taktausdiinnung von 10 auf 20 Minuten
haben der Linie nichts von ihrer Attrak-
tivitdt genommen.

Dieser Bus féhrt ab Dezember nicht
mehr zum Neumarkt, sondern iiber die

Rheinuferstrale zum Heumarkt. Denn
die KVB hat kein Interesse an einem at-
traktiven Busverkehr, sondern sieht sich
vorrangig als Stadtbahnunternehmen.

Egal ist auch, dass dabei Versprechun-
gen gebrochen werden — der Bus 106 ist
ein Ausgleich fiir die im Kélner Siiden
eingestellte StraBenbahnlinie 6. Schlief3-
lich kommt die Nord-Siid-U-Bahn von
der Marktstrafle bis zum Hauptbahnhof
doch schon in fiinf Jahren. Solange wird
der Stiden kurzerhand OPNV-miBig be-
nachteiligt.

Zum Glick gibt es weiterhin den
Schokoexpress!

Wolfgang Besser (m |

Heiligabend mit der KVB
Rund um die Uhr!

Dieses Jahr kommt nicht nur der
Weihnachtsmann mit dem Schlitten,
sondern auch mit der KVB.

Am 24. Dezember 2005 wird die KVB
wie jedes Jahr im Stundentakt bis 0.00
Uhr fahren, dann aber neu ihren sams-
taglichen Nachtverkehr anschlieflen
bis 5.00 Uhr am Weihnachtsmorgen.
Danach wird bis 9.00 Uhr mit einer
erweiterten Fahrplan auf allen Straf3en-

NeustUdwales

Freie Fahrt

bahnlinien und 4 Buslinien gefahren.
Ab 9.00 Uhr beginnt dann der iibliche
Sonntagsfahrplan.

Damit kann nicht nur nach der Be-
scherung auf die Piste gegangen werden,
auch die Besucher des Gottesdienstes im
Dom um Mitternacht kommen mit der
KVB nach Hause.

Die frihere Heiligabendliicke wird
geschlossen.

Roland Schiiler 0

flir genervte Blrger!

,,.Die Regierung eines Bundeslandes hat
der Bevolkerung erlaubt, die Nahver-
kehrsziige an einem Tag kostenlos zu
nutzen. Zuvor hatte eine Vereinigung
von Verkehrsteilnehmern gedroht, aus
Protest gegen chronische Verspatung
und Ausfall von Ziigen fiir einen Tag
die Bezahlung zu verweigern. Oft fallen
Zuge aus, weil es nicht gentigend Lok-

fuhrer gibt, viele Waggons sind alt und
Reparatur bediirftig.”

Eine alltdgliche Meldung aus Kéln
oder NRW? Nein, aus Sydney und
die handelnde Regierung war die von
Neusiidwales. Uberall auf der Welt das
gleiche Bild vom Nahverkehr. Globali-
siertes Elend, wihrend der Autoverkehr
boomt.

Roland Schiiler a
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Jedes verungliickte Kind ist eins zuviel!
Um die Zahl der Verkehrsunfille mit
Kindern und Jugendlichen weiter zu
senken, haben sich 24 Kommunen und
drei Kreise aus dem VRS zu einem Netz-
werk zusammengeschlossen — ein bun-
desweit einmaliger Erfolg. Die Initiative
hierzu ergriff die ,,Koordinierungsstelle
fiir vernetzte Verkehrssicherheitsarbeit®,
im vergangenen Jahr gemeinsam von
VRS und dem Rheinischen Gemeinde-
unfallversicherungsverband (RGUVYV)
mit Unterstiitzung des Landes Nordr-
hein-Westfalen und der Bezirksregie-
rung Koln eingerichtet und angesiedelt
beim VRS. Denn sichere Wege — etwa
zur Schule — und die Forderung einer
eigenstdndigen Mobilitét der jlingsten
Verkehrsteilnehmer sind Aufgabenbe-
reiche einer jeden Kommune und eines
jeden Kreises. Richtig erfolgreich wird
diese Arbeit erst durch den Erfahrungs-
austausch zwischen Kommunen und
Kreisen und der ressortiibergreifenden
Zusammenarbeit innerhalb der einzel-
nen Kommunen — hier setzt die Koordi-
nierungsstelle an.

Die Koordinierungsstelle
leistet Hilfestellung

Die Koordinierungsstelle leistet bei Be-
darf jeder Stadt und Kommune Hilfestel-
lung beim Aufbau einer erfolgsorientier-
ten Zusammenarbeit der verschiedenen
Verwaltungsebenen und Institutionen
in puncto Verkehrssicherheitsarbeit.
Dazu werden auch weitere Tréger der
Verkehrssicherheitsarbeit mit ins Boot
geholt, wie Polizei und Verkehrswacht,
Schulen und die Verkehrsunternehmen
im VRS. Letztere leisten bereits vie-
lerorts mit Busschulen oder der Aus-
bildung von Schiilern zu ,,Bus-Scouts*

Netzwerk flr
Verkehrssicherheit

im VRS

gute verkehrspidagogische Arbeit. Par-
allel informiert die Koordinierungsstelle
das neue Netzwerk auch iiber Aktivita-
ten anderer Kommunen, vermittelt Re-
ferenten oder stellt Informationen tiber
erfolgreiche Projekte allen interessierten
Kommunen zur Verfiigung.

Neues Projekt:
der Schulweg-Ratgeber

Soeben ist fiir alle interessierten Netz-
werk-Kommunen ein neues Projekt in
Sachen Verkehrssicherheit aus der Taufe
gehoben worden: Bis Ende des Schul-
jahres sollen Schulweg-Ratgeber erstellt
werden, welche die Wege zur Schule un-
ter dem Sicherheitsaspekt unter die Lupe
nehmen. Thematisiert wird auch die An-
bindung der Schule per Fahrrad oder mit
Bus oder Bahn. Wichtige Projektidee:
Die Kinder werden mit einbezogen. Sie
werden zu Verkehrsexperten, wenn sie
als ,,Verkehrsdetektive* Gefahrenpunkte

rund um ihre Schule ermitteln. Nach er-
folgreichem Abschluss kénnen die sich
beteiligenden Grund- und weiterfiih-
renden Schulen den Schulwegratgeber
,ihren* Eltern an die Hand geben. Aus-
gearbeitet wird der Ratgeber gemeinsam
von den Schulen, der Verwaltung der
Kommunen, der Polizei, den Verkehrs-
unternehmen im VRS und weiteren Tri-
gern der Verkehrssicherheitsarbeit. Die
Koordinierungsstelle beim VRS berit
und unterstiitzt bei der Umsetzung.

Kontakt:

Koordinierungsstelle

,,Vernetzte Verkehrssicherheitsarbeit™
Annegret Neumann/Theo Jansen

c/o Verkehrsverbund Rhein-Sieg
GmbH

Krebsgasse 5-11

50 667 Koln

0221/20 80 87 30

www.vrsinfo.de
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Neuer VCD-Service

Ortsfremden Autofahrern das Umsteigen
zum OPNV erleichtern

Nicht jeder, der Koln mit einem Kraft-
fahrzeug ansteuert, mochte auch die
Strapaze des innerstddtischen Verkehrs
und die nervige Suche und teure Benut-
zung eines Parkplatzes auf sich nehmen.
Und die Koélner selbst sind froh, wenn
ihre Stadt nicht weiter verldrmt, ver-
mieft und verstopft wird.

Wer nicht mit der DB anreisen will
oder kann, sollte daher wenigstens die
Chance bekommen, sein Auto aul3erhalb
der Innenstadt abzustellen. Stadtbahn
und S-Bahn bringen ihn weiter ans Ziel.

Dies zu tun, ist fiir den Ortsunkundi-
gen jedoch nicht so leicht: Auf den gén-
gigen Straflenkarten sind die Umsteige-

Kirzungen im OPNV

Moglichkeiten zum OPNV in der Regel
nicht vermerkt. Und die Pldne des VRS
zeigen die Lage der P+R-Pldtze im Li-
niennetz der KVB. Das jedoch hilft Au-
tofahrern allenfalls auf dem Riickweg,
erleichtert jedoch nicht das Auffinden
auf dem Hinweg.

Der VCD-Arbeitskreis OPNV hat da-
her einen Plan erarbeitet, der die Lage
der P+R-Pldtze im tiberortlichen Stra-
Bennetz darstellt. Der Ortsfremde er-
féahrt so,

¢ welche Autobahn-Abfahrt er benutzen
muss,

e wie er von hier zum nichsten grofe-
ren P+R-Platz gelangt und

® wie lange er dort maximal auf die
nichste Bahn in Richtung Innenstadt
warten muss.

Eine zusitzliche Tabelle gibt an, wie
teuer fiir ihn und seine Mitreisenden
die Fahrt wird — unterschieden nach den
Umsteige-Punkten innerhalb und auB3er-
halb des Stadtgebiets.

Der Plan ist als neuer Service des
VCD Koln auf der gegeniiberliegenden
Seite abgedruckt. Er kann auBlerdem
— und zwar mehrfarbig — von unserer
Website www.ved-koeln.de herunterge-
laden werden.

Volker Kunstmann 0

Zehn Prozent teurere Fahrkarten

Die neue Bundesregierung sorgt fiir
massive Aufregung fiir alle Fahrgiste
von Bus und Bahn.

Anstatt die unhaltbaren Zustinde in
tberfiillten Ztigen wie zwischen Koln
und Diisseldorf oder K6ln und Bonn zu
beseitigen, wird das Geld gekiirzt. Der
Bund will ab 2007 bis 2009 bundesweit
3,1 Milliarden Euro im OPNV streichen.
Fiir Nordrhein-Westfalen bedeutet dies
1,1 Milliarden Euro weniger.

Die Bundeszuschiisse sind ein wich-
tiger Beitrag zu den Kosten fiir Ziige,

Innere Kanalstrale

Busse und Bahnen. Den Grofiteil tragen
die Fahrgiste iiber die Fahrpreise und
die Kommunen tiber Zuschiisse. Trotz-
dem ist der OPNV auf die Gelder aus
Berlin dringend angewiesen — und nicht
nur auf die vorhandenenen Gelder ange-
sichts der desolaten Zusténde in Bussen
und Bahnen und auf den Bahnsteigen.
Der VRS benétigt derzeit 144 Millio-
nen Euro im Jahr, dazu trégt der Bund
mit 11,5 Millionen Euro bei. Verringert
sich dieser Betrag, miissen die Fahrgiste
die Differenz aufbringen oder es wird
gespart, Busse und Bahnen gestrichen,

15 Jahre (ohne) Unibuslinie!

Im Jahre 2006 konnen wir Jubildum
feiern. 1991 fuhr zum ersten Mal auf
der Universititsstrale und der Inne-
ren Kanalstra3e der Unibus. Damit die
Universitdt zu Koln mit ihren vielen
Beschiftigten und StudentInnen eine
direkte Verbindung von Zollstock tiber

Universitét nach Ehrenfeld und Nippes
habe. Auch fiir die Universititsinstitute,
die zwischen dem Honninger Weg und
der Aachener Strafle liegen, lohnt sich
der Unibus.

Stadtverwaltung und Politik wie die
Verkehrsunternehmen haben dieses

Taktzeiten ausgediinnt. Mehr zahlen fiir
eine schlechtere Leistung!

Immer weniger zahlen dafiir die Flug-
géste: Das Benzin wird nicht besteuert,
auf die Tickets keine Mehrwertsteuer
erhoben. Hier kann der Bund Geld ein-
nehmen!

Der VCD wird zusammen mit allen
interessierten Gruppen das Jahr 2006
zum Protestjahr fiir eine Verbesserung
im OPNV und gegen die Streichung von
Zuschiissen machen.

Roland Schiiler 0

Vorhaben seit 15 Jahren so wenig un-
terstiitzt, dass die Unibus auch im Jahre
2006 immer noch nicht fihrt. Der Bus
1991 war eine Initiative von VCD und
AStA und konnte nur einen Nachmittag
lang fahren. Schade.

Roland Schiiler 0
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Vom Auto auf die Bahn
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Oleftalbahn

Am Scheideweg

Anlisslich des Endes der touristi-
schen Fahrten auf der Bahnstrecke
Kall- Hellenthal fiihrte Kay Queetz
fiir die RHEIN-SCHIENE ein Inter-
view mit Gisela Neveling, Vorsitzende
der Bahn- und Businitiative Schleide-
ner Tal e. V. (BUBI).

RS: Frau Neveling, die Oleftalbahn, auf
der der Personenverkehr in den achtzi-
ger Jahren eingestellt worden war, erleb-
te 2004 und 2005 eine Renaissance. Was
ist dort passiert?
Neveling: Eine modellhafte Reaktivie-
rung der Bahnstrecke war vom Land fiir
2000/01 vorgesehen, wurde aber damals
geschoben und ist in der derzeitigen po-
litischen Situation mehr als fraglich ge-
worden. Anlésslich der Eroffnung des
Nationalparks Eifel hatte sich die rot-
griine Landesregierung erneut fiir den
Bahnverkehr auf der Oleftalbahn aus-
gesprochen und daher als Anschub ein
touristisches Minimalangebot im Zwei-
jahresbetrieb finanziert: Pendelverkehr
auf der Oleftalbahn an Sonn- und Fei-
ertagen der Ausflugssaison. Dafiir stell-
te sie 75.000 Euro zur Verfiigung. Und
zusitzlich 25.000 Euro fiir Werbung.
RS: Und wie wurde das Angebot ange-
nommen?
Neveling: Im ersten Jahr gab es viele
Storfaktoren. Es wurde nur 6 km bis
Gemiind gefahren, die Einzeltickets
waren dafiir viel zu teuer und ein Bus
lief parallel. Den Fahrplan musste man
mithsam suchen. Das Umsteigen auf
Anschlussbusse war nicht koordiniert.
Entsprechend lieB die Nutzung der Ziige
im ersten Jahr sehr zu wiinschen tibrig.
2005 wurde durch den Gemiinder
Tunnel, tiber den Olefer Dorfplatz und
bis Schleiden gefahren. Mangels Infos
gestaltete sich der Start klaglich, an
Werbung war immer noch wenig zu
erkennen. Aber mit jeder Fahrt spiirte
man deutlich, wie sich allméhlich die
Reaktivierung der Bahn herumgespro-
chen hat.
RS: Richtig, allein der Kélner VCD hat
400 von den Fahrplanheften verteilt.
Neveling: Gegen Ende der Saison mus-
sten wegen grofler Wandergruppen teil-
weise zwei Triebwagen eingesetzt wer-

EISENBAHN
WIEDER
IN BETRIEB

Dieses Verkehrsschild wird hoffentlich
bald auch im Schleidener Tal
aufgestellt.

den, sonst hitten gar nicht alle Leute
mitfahren kénnen.

RS: Koénnen wir uns nun auf eine Re-
aktivierung der Bahnstrecke auch im
Alltagsverkehr freuen?

Neveling: Leider gar nicht. Im Ge-
genteil, es drohen im Moment eher die
komplette Stilllegung und der Abbau der
Bahnstrecke.

RS: Nanu, wieso das denn?

Neveling: Die neu gewihlte Landesre-
gierung stellt fiir das Projekt kein Geld
mehr zur Verfiigung.

Der Kreis Euskirchen hat zwar im Juli
beschlossen, die Strecke von der Deut-
schen Bahn zu kaufen. Es deutet leider
nichts darauf hin, dass er seinen alten
Beschliissen treu bleibt und dies zum
Zwecke der Reaktivierung tun will.
RS: Was sehen denn die Planungen
vor?

Neveling: Der Kreis verabschiedet
sich vom Bahnverkehr im Schleidener
Tal. Zusitzlich zum sonntéglichen Takt
der Oleftalbahn fuhren bisher mehrere

stellen — das System sei zu kompliziert.
Die RVK will den Bahnhof Kall kaufen,
zum Nationalpark-Infopunkt machen
und von dort aus den kompletten Na-
tionalparkverkehr mit einem einzigen
neuen Bus ibernehmen.

Bereits ab Januar 2006 soll nur noch
eine Schnellbuslinie von Kall iiber Ge-
miind nach Vogelsang fahren — tiglich
und im Stundentakt. Die ehemalige
Nazi-Ordensburg soll zum National-
parkzentrum ausgebaut werden (Infos:
www.lernort-vogelsang.de).

RS: Aber im Januar ist auf der Burg
hochstens eine Baustelle.

Neveling: So wird es wohl sein.

RS: Und Schleiden und Hellenthal sind
dann sonntags wieder nur durch einen
Bus im Zweistundentakt erreichbar?
Neveling: Nicht einmal. Viel schlim-
mer. Das Schleidener Tal wird nicht nur
vom Schienenverkehr, sondern samstags
und sonntags demnéchst praktisch auch
vom Busverkehr abgehéngt. Die Regio-
buslinie 829, Kall — Gemiind — Schlei-
den — Hellenthal, soll am Wochenende
der Nationalparklinie geopfert werden.
Schleiden ist dann vom Bahnhof Kall
aus nur noch mit einer Schleifenfahrt
des Vogelsangbusses erreichbar, was
von Norden 56 Minuten, von Siiden 92
Minuten Weg bedeutet. Zum Vergleich:
Fiir die Fahrt mit dem Auto braucht man
10 Minuten. Weiter nach Hellenthal soll
dann nur noch ein Taxibus ab Schleiden
fahren. Damit wire der OPNV im Olef-
tal samstags und sonntags tot.

RS: Widerspricht das nicht allen Grund-
sitzen der Regionalplanung?

Neveling: Allerdings. Schleiden ist ein
gehobenes Mittelzentrum, das nach pla-
nerischen Grundsétzen in der Woche
halbstiindlich, am Wochenende stiind-
lich erreichbar sein miisste. Nach giilti-
gem Landesentwicklungsplan und nach
den Vorstellungen der IHK ist sogar
die Schienenverbindung vorzusehen.
Die Strecke verlduft im Schleidener Tal

touristische Buslinien, z. B.
»,Waldlinie®“, ,,Wasserlinie®,
,,Wildnislinie®, die den Na-
tionalpark weiter erschlossen
haben. Die Pline sehen vor,
auch diese Freizeitbusse einzu-

www.foerderverein-nationalpark-eifel.de

www.lernort-vogelsang.de

Mehr Infos unter:

www.oleftalbahn.net
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genau entlang der Entwicklungsachse
Kall-Gemiind-Schleiden-Hellenthal mit
dichter Besiedlung und vielen Gewerbe-
betrieben. Jeder, der die volle parallele
Strale sieht, kennt das Fahrgastpoten-
zial dieser Strecke. Werktags wiren das
3.000 bis 4.000 Reisende taglich.

RS: Kénnen wir vom VCD etwas tun?
Neveling: Ja, es ist sehr wichtig, dass
auf der Oleftalbahn weiter Ziige fahren.

Fahrpreise

Nur das hilft sicher gegen die Stilllegung
und hilt die Schiene weiter im Bewusst-
sein der Bevolkerung. Dazu brauchen
wir natiirlich auch Geld.

RS: Wir vom Kélner VCD werden ver-
suchen, zusammen mit dem Aachen-
Diirener Kreisverband und unserem
Landesverband Geldquellen zu erschlie-
Ben. AuBlerdem kann ich Thnen anbieten,
Fahrttermine auf unserer Webseite www.
ved-koeln.de zu verdffentlichen.

Auf dem Weg zum NRW-Tarif

Zu den Errungenschaften der rot-
griinen Landesregierung zihlen Ver-
besserungen der Nahverkehrstarife.

Nachdem bereits vor einigen Jahren
ganz NRW von insgesamt neun Ver-
kehrsverbiinden abgedeckt wurde, ging
es danach um die Vereinfachung der
Tarife fiir Menschen, die iiber eine Ver-
bundgrenze hinausfahren.

Der geneigte Leser erinnert sich an
Dramen auf den Bahnsteigen der Grenz-
bahnhofe (z. B. Langenfeld/Rhld.), wo
der gehetzte Kolner schnell eine VRR-
Fahrkarte fiir die Reststrecke nach Diis-
seldorf abstempeln musste. Um hier
Erleichterung zu schaffen, wurde zuerst
unbiirokratisch das Entwerten von An-
schlusskarten anderer Verkehrsverbiinde
bereits im Heimatbahnhof erlaubt — also
etwa das Abstempeln einer VRR-Vierer-
karte im K6lner VRS-Entwerter.

Dann wurden 2004 verschiedene Pau-
schaltickets herausgegeben, die eine
Nutzung von allen Nahverkehrsmitteln
in NRW erlauben — Tagestickets und
Zweistundentickets (siehe Ubersicht in
der letzten RHEIN-SCHIENE).

Was fehlte, war eine Losung fiir Ein-
zelfahrkarten. Diese kam am 12. Juni
2005. Seit diesem Tag gibt es keinen
DB-Nahverkehrstarif mehr in NRW. Er
wurde durch das ,,Schone Reise Ticket
NRW* ersetzt, dessen Preis sich aus

Hinweis

Anschlussfahrkarten zu Job- und Se-
mestertickets sind erstmals am Auto-
maten erhéltlich! Ausfiihrliche An-
leitung bei www.vced-koeln.de unter
Presse/Neues.

dem alten DB-Fahrpreis und 70 Cent
Aufschlag fiir Bus und Bahn am Start-
und Zielort zusammensetzt. Alle Bahn-
cards werden anerkannt.

Dies ist ein riesiger Fortschritt in der
Tariflandschaft Nordrhein-Westfalens.
Aber noch nicht genug! Der néchste
Schritt muss ein Flachentarif fiir ganz
NRW sein. Baden-Wiirtemberg hat
zwar zwanzig Verkehrsverbiinde, aber
neun in NRW sind auch nicht ohne. Die
jetzige Regelung, DB-Tarif mit Vor- und
Nachlauf, ist fiir grofle Stidte mit zen-
tralem DB-Bahnhof gut. Bei kleineren
Orten gibt es oft Probleme: Welchem
Bahnhof sie zugeordnet sind, ist in einer
,,Gemeindeanbindungsdatei® festgelegt
(unter www.nahverkehr.nrw.de erhilt-
lich). Frechen verfligt zum Beispiel tiber
einen DB-Bahnhof auf seinem Stadtge-
biet, ndmlich ,,Frechen-Konigsdorf*.
Dies ist leider nur eine S-Bahnstation in
einem Vorort. Will ich mit dem NRW-
Tarif von Frechen nach Dortmund, muss
ich erst mit dem Bus nach GroBkoénigs-
dorf, dann mit der S-Bahn bis K6ln und
dort darf ich dann den Regionalexpress
besteigen. Ich darf aber weder den Bus
zum RE-Halt Horrem noch die KVB-Li-
nie 7 bis Koln-Deutz benutzen.

Dieses Problem gibt es auch andern-
orts, etwa in Hiirth und Bensberg. Wes-
seling hingegen hat keinen DB-Bahn-
hof. Deshalb ist hier die Nutzung der
Linie 16 bis K&ln erlaubt.

Weiterer Nachteil: Der Inhaber einer
NRW-Monatskarte ,,Schéner Monats
Ticket NRW* fiir die Strecke Duisburg
— Koln darf in eben diesen Orten Bus
und Bahn benutzen. Will er dagegen in
der Mitte, in Diisseldorf, ein Konzert be-

Neveling: Herzlichen Dank. Solche So-
lidaritét ist wichtig. Wir brauchen drin-
gend die Unterstiitzung der Stédter, die
bei uns Erholung suchen, sonst bleiben
wir ,,auf der Strecke”. Aktuelle Infos
finden Sie immer auf unserer Webseite
www.oleftalbahn.net.

RS: Frau Neveling, wir danken fiir das
Gesprach und wiinschen Thnen viel Er-
folg. a
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Fahrschein zum NRW-Tarif

suchen, so gilt dort seine Karte nicht in
der Stra3enbahn.

Bleibt zu hoffen, dass auch die
schwarz-gelbe Landesregierung den Ta-
rif weiterentwickelt und sich nicht nur
um Straflenbau kiimmert.

Kay Queetz (m

Namensgebung
im NRW-Tarif

Viel Rauch ...

Bei den Verhandlungen iiber die
Jamaika-Koalition in Berlin sagte
Bundesauflenminister a. D. Fischer,
dieser Begriff wecke bei ihm interes-
sante Vorstellungen. Ahnlich geht es
mir, wenn ich die Namen der neuen
Fahrkarten lese: Der Tarif ,,Einfache
Fahrt“ wurde zum ,,Schéne Reise
Ticket NRW* und die Monatskarte
zum ,,Schoner Monat Ticket NRW*,

Sal} dort eine Runde Ministerial-
dirigenten im Landesverkehrsmini-
sterium, rauchte erstmal eine dicke
Tiite, um dann den NRW-Tarif zu
beschlieen?

Kay Queetz r
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Bahnhof Ehrenfeld

Genauer betrachtet

Im Zuge des Ausbaus der Bahnstrek-
ke Koln — Diiren wurde der Bahn-
hof Kéln-Ehrenfeld weitgehend neu
errichtet. Das Pridikat ,,fahrgast-
freundlich* wurde damit leider nicht
erreicht.

Dem Bahnhof sollten sich Behinderte
nur {iber den Zugang Venloer Strafle na-
hern. Nur dort gibt es Aufziige zu den
beiden Bahnsteigen. Auf den Bahnsteig
fiir die S-Bahnen kann man aulerdem
noch tiber eine aufwirts filhrende Roll-
treppe gelangen. Wie an ,,Problemstand-
orten iiblich, sind mutwillige Zersto-
rungen von Rolltreppen und Aufziigen
keine Seltenheit — auch hier dauert es zu
lange bis zu deren Instandsetzung.
Aufgrund eines FuBwegs von sechs
Minuten zum ostlichen Zugang, Ehren-
feldgiirtel, sollten an beiden Zugéngen
Aufstiegshilfen selbstverstindlich sein.
Am Ehrenfeldgiirtel existieren aber nur
feste Treppen und nicht der leiseste Hin-
weis auf den Zugang Venloer Strafle und
dessen behindertengerechter Ausgestal-
tung. Ein spéterer Einbau von Aufziigen
wurde nicht einmal eingeplant und da-
durch fiir spétere Zeiten verhindert!

Fahrgastinformation?

Da der Bahnhof Ehrenfeld und die
Stadtbahnhaltestellen Venloer Strafle/
Girtel und Liebigstralle sowie mehrere
Bushaltestellen zusammen eine grof3e
Verkehrsstation bilden, miissten an den
Zugingen und auf den Bahnsteigen La-
geplane fiir die gesamte Station héngen
— man sucht sie vergebens.

Ein Wegeleitsystem wie am Bahn-
hof K&ln Messe/Deutz ist allenfalls als
schlechter Abklatsch vorhanden. Auf
den DB-Bahnsteigen weisen Tafeln (mit
diskussionsbediirftigen Bezeichnungen)
auf die Haltestellen von Stadtbahn und
Bus hin; hat man aber den Bahnsteig
verlassen, ist man verlassen. VRS-Lini-
ennetzpldne sucht man auf dem Ehren-
felder Bahnhof vergebens, ebenso die
Fahrplidne der KVB-Linien. Weiterhin
fehlen Hinweise auf 6ffentliche Fern-
sprecher und den néchsten Taxistand-
platz.

Der Bahnsteig ist iiber 200 m lang,
man erfdhrt aber an nicht, an welchem
Abschnitt des Bahnsteigs ein Zug hilt.
Steht man bei der Zugeinfahrt am Gst-
lichen Bahnsteigende und hilt ein kur-
zer Zug am westlichen Ende, hat man
keine Chance, diesen noch zu erreichen.
Eine Einteilung der Bahnsteige in durch
Buchstaben gekennzeichnete Léingsab-
schnitte sowie die Nennung des Hal-
teabschnitts im Aushang-Fahrplan wi-
ren hilfreich.

Fiir die Fahrgidste sehr ungiinstig ist
auflerdem die Anordnung der Gleise fiir
die S-Bahn und Fernbahn nebeneinan-
der im Linienbetrieb, da man bei diesem
schon vor Betreten des Bahnsteigs wis-
sen muss, wo der nichste passende Zug
abfahrt. Glinstiger wire eine Anordnung
im Richtungsbetrieb gewesen, bei dem
die beiden Bahnsteige nach Fahrtrich-
tung mit je einem Fern- und einem S-
Bahn-Gleis versehen worden wéren.

Einem modernen Grof3stadtbahnhof
angemessen wiren ferner an beiden
Zugingen aktuelle Anzeigen iiber die
nichsten Zugabfahrten, einschlielich
Informationen iiber Verspétungen.

Witterungsschutz?

Bahnsteigddcher gibt es nur an den Zu-
gingen, das Mittelstiick ist offen. Ge-
rade wegen der fehlenden Information
tiber den Halteplatz der Ziige ist dies un-
schon: Wer sichergehen will, wartet in
Bahnsteigmitte — und wird gegebenen-
falls nass. Aufgrund der Hochlage der
Bahntrasse sind die Wartenden ohnehin
stark dem Wetter ausgesetzt. Der vor-
handene Windschutz reicht in der kalten
Jahreszeit oft nicht aus, insbesondere
nicht bei Westwind. Wiinschenswert wi-
ren Wartehduschen, zumal der Bahnhof
seit dem Abriss des Empfangsgebdudes
keinen wirklich witterungsgeschiitzten
Unterstand bietet.

Service?

Von Kundenorientierung ist an diesem
Bahnhof nichts zu spiiren. Fahrplan und
Ortlichkeit muss man kennen, Fragen
darf man keine haben und Fahrkarten
darf man auch besser nicht kaufen wol-

Bahnhof Ehrenfeld: Wo ist der Zugang?

len, weil dies nur an storanfilligen Au-
tomaten in den beiden Zugingen geht.
Je nachdem, was fiir eine Fahrkarte der
,Vorginger“ am Fernverkehrsautoma-
ten erstehen will, gibt es mitunter lange
Wartezeiten.

Die DB sollte fiir solche Bahnhofe
ein Optimum an Service auch bei wenig
Personal anbieten. Schon eine einzige
Person in der Ndhe der Aufziige und
Fahrkartenautomaten wiirde Vandalis-
mus verhindern, konnte Hilfestellung
bei der Bedienung der Automaten geben,
notfalls mit einem mobilen Verkaufsge-
rét einspringen, Auskiinfte geben etc.
AuBlerdem gehoren Notrufsdulen so-
wohl auf die Bahnsteige als auch in die
Zugangstunnel.

Bikeparken?

Am Bahnhof fehlen Fahrradabstellplét-
ze. Ein paar ,,Fahrradnadeln® gibt es
beim Ausgang Venloer Strafe in unmit-
telbarer Ndhe zur U-Bahn-Treppe, ein
kleiner tiberdachter Abstellplatz ist 50
m vom Ausgang Ehrenfeldgiirtel ent-
fernt in der Hiittenstrafle. Der Bedarf
ist offensichtlich: Von der Stammstraf3e
durch den Tunnel bis zur Hittenstral3e
sind Fahrrdader dicht an dicht geparkt.
Vandalismus, etwa umgeworfene Fahr-
rdder, und Diebstahl sind an der Tages-
ordnung. Hier muss die Stadt K6ln nach
Beendigung der Stralenbaumalnahmen
Fahrradstellpldtze in ausreichendem
Umfang errichten.

Klaus-C. van den Kerkhoff/Klaus Grof
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cambio CarSharing

Neues Angebot fiir KVB-AboKunden

Mit dem ,,Clever mobil Plus-Tarif* bie-
tet cambio CarSharing neue, attraktive
Konditionen fir Abonnenten der Kol-
ner Verkehrs-Betriebe. Bei Vorlage des
Abo-Tickets (Monats- oder Formel9-
Ticket) sparen KVB-Kunden die An-
meldegebiihr, zahlen lediglich eine mo-
natliche Grundgebiihr von 5,- Euro und
konnen bereits ab 1,30 Euro je Stunde
zzgl. 0,21 Euro je km mit der cambio-
Flotte starten. Die Fahrpreise sind inkl.
Benzin, reserviertem Parkplatz in der
Néhe und allen sonstigen Vorteilen des
CarSharings.

Auch fir Job- und SemesterTicket-
Kunden der KVB bietet cambio wei-
terhin Vergiinstigungen: Die einmalige

Koélner Westen

Anmeldegebiihr entféllt (Ersparnis 30,-
Euro). Wenigfahrer konnen damit ab
3,- Euro monatlicher Grundgebiihr und
1,90 Euro je Stunde zzgl. 0,29 Euro je
km starten. Fiir Kunden, die mehr fah-
ren, stehen zwei weitere Tarife zur Ver-
figung.

Zwei neue
cambio-Stationen in Koln

Mit zwei neuen Stationen, ,,Mauritus®
und ,,Busch®, wurde das Kd&lner Sta-
tionsnetz auf nunmehr 25 Stationen
erweitert. Die Station ,,Mauritus ist
in der Humboldtstrale, Nihe Mauriti-
uskirche/Barbarossaplatz, und wurde

in Kooperation mit der Wohnungsbau-
gesellschaft GAG/Grubo er6ffnet. Die
Station ,,Busch* ist in der Buschgasse,
Nihe Achterstrale und Severinstralle.
Die Siidstadt ist jetzt mit insgesamt fiinf
cambio-Stationen fast flichendeckend
erschlossen.

Mehr Informationen bei cambio im
Internet Www.cambio-CarSharing.de)
oder telefonisch unter 0221/9499700.

cambio Koln

Ulrich Ferber

Maastrichter Str. 41-43

50672 Koln

E-Mail: koeln@cambio-CarSharing.de
www.cambio-CarSharing.de (m |

Wir warten auf das grilne Ampelmannchen

Im Kélner Westen gibt es gravieren-
de Verinderungen. Wer als Fuligin-
ger oder Radfahrerin einige Strafien
iiberwinden will, der sollte sich einen
Klappstuhl, etwas zu lesen und zu
essen mitnehmen — das Warten auf
Griin wiirde deutlich komfortabler.

An zahlreichen Stra-
Ben in Ehrenfeld,
Bickendorf, Neueh-
renfeld, Braunsfeld
und Miingersdorf
kénnen sich die
nicht motorisierten
Menschen auf War-
tezeiten von bis zu
zwel Minuten einstellen. Um die Wid-
dersdorfer, die Subbelrather oder die
Venloer Srafle zu iiberqueren, muss an
den neuen Ampeln erst der Druckknopf
betitigt werden. Hat das System eine
solche ,,Bitte” entgegen genommen,
dann entscheidet es, ob und wann es
Griin gibt.

Zahlreiche Berichte und Erfahrungen
belegen, dass die Betdtigung des Druck-

knopfs nicht immer zum Erfolg fiihrt.
Zum Teil ignoriert das System die An-
forderung oder es sucht sehr lange nach
einem passenden Eingriff in die griine
Welle fiir den Autoverkehr — fiir diesen
wurde das System ja schlieBlich ge-
macht. Mit sehr vielen Millionen Euro
wurden im Ko6lner Westen alle Ampeln
an den wichtigen Stralen erneuert und
fiir den Autoverkehr verbessert und fiir
alle anderen verschlechtert.

Das Ganze soll den zweifelhaften
Zweck haben, die Busse mit Vorrang zu
versehen. Jeder Fahrgast im Bus kann
bezeugen, das dem nicht so ist. Die
Busse warten immer tapfer an den roten
Ampeln, weil gerade der Autoverkehr
flieen muss.

Das rechnerbetriebsgesteuerte Leit-
system (RBL) ist eine Technik aus den
neunziger Jahren des letzten Jahrtau-
sends und wird in K6ln nach tber fiinf-
zehn Jahren Planung und Beschlussfas-
sung eingefiihrt. Die Folge: Alle Am-
peln werden neu errichtet und zum Teil
Kreuzungen massiv flir den Autoverkehr
ausgebaut (Widdersdorfer Straf3e). Alles

immer unter dem Deckmantel RBL — wir
tun was fiir den Bus. Ein wunderbares
Geldvernichtungsprogramm. Dabei gibt
es inzwischen bessere Systeme, die auch
weniger aufwandig sind.

Ja, wie sollen denn Fahrgiste recht-
zeitig zur Haltestelle auf der anderen
Straflenseite kommen, wenn die Que-
rung minutenlang dauert? Oder bei-
spielsweise zur S-Bahn-Haltestelle in
KoélIn-Miingersdorf, die durch die Wid-
dersdorfer Strale vom Wohnquartier
getrennt wird? Dort miissen die Fahr-
géste seit Kurzem jeden Morgen zwei
Minuten frither losgehen, weil sie zwei
Minuten an den Ampeln warten miissen,
wihrend der Autoverkehr flief3t.

Das ist weder eine Verbesserung fiir
den OPNV noch fiir den FuB- und Rad-
verkehr, sondern ein Skandal. Ein Skan-
dal ist auch, dass die erneuerten Anlagen
nicht mit Einrichtungen fiir Sehbehin-
derte ausgestattet sind.

Wir hoffen, dass die Politik diesem
Treiben der Verwaltung ein Ende setzt.

Roland Schiiler a
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Strallenneubau trotz leerer Kassen in Frechen

Widerspruch oder Normalitat?

Bund, Land und Kommunen, alle bekla-
gen ihre leeren Kassen, kiirzen eine Lei-
stung nach der anderen und bescheiden
beinahe jeden Wunsch ihrer BiirgerIn-
nen mit: ,,Das l4sst die derzeitige Haus-
haltslage nicht mehr zu. Tut uns leid.*
Diese Argumentation hort man nicht
nur in der groBen Stadt Koln, sondern
auch im Umland. Beispielsweise war
in Frechen im Oktober kein Geld mehr
da fiir eine dringend erforderliche Fahr-
radabstellanlage an der wichtigsten Bu-
shaltestelle des Stadtteils Greftrath.

Kein Geld fiir Radfahrer
und FuBgéanger ...

Nun ja, derartige Bescheide sind nicht
ganz neu, es tritt beinahe schon eine ge-
wisse Gewohnung ein, die Betroffenen
drgern sich zwar, aber arrangieren sich
irgendwie mit den Méangeln. Und erken-
nen vielleicht auch Positives in der Si-
tuation: Wenn keine Investitionen mehr
in die Verkehrsinfrastruktur gemacht
werden konnen, dann ist das aus der
Sicht von Radfahrern und FuBgéngern
so problematisch ja nun auch wieder
nicht, denn fiir diese fielen eh immer nur
Brosamen ab, der Batzen ging fuir die
Grof3projekte des so genannten motori-
sierten Individualverkehrs drauf — und
diese Grof3projekte waren in der Regel
schédlich fiir die Umwelt und auch fiir
die anderen VerkehrsteilnehmerIlnnen.

Kélner FDP

... wohl aber fiir
teure StraBenneubauten

So weit, so gut. Aber die Enttduschung
folgt auf dem FuBle. Wer gedacht hatte,
dass fiir die groBen Stralenneubaupro-
jekte nun auch kein Geld mehr da sei,
der musste sich schnell eines Besseren
belehren lassen: Da werden in Frechen
Projekte wie Umgehungsstrale Busch-
bell (8,5 Millionen Euro), verldangerter
Freiheitsring (4 Millionen Euro) und
Ausbau des Knotens Diirener Strafle/
Neuer Weg (5,2 Millionen Euro) weiter
verfolgt, vollig unbehelligt von der pre-
kéren Kassenlage und von dem drohen-
den Haushaltssicherungskonzept. Auch
eine Diskussion dariiber mit der Ver-
waltung und der Politik 16st hdulig nur
Unversténdnis aus. Hier handelt es sich
offensichtlich um eine Art von Tabu.

Unerwartete Schiitzenhilfe

Vielleicht kommt ja Schiitzenhilfe von
einer groBen Kolner Tageszeitung, die
am 28. Oktober 2005 in ihrer Wissen-
schaftskolumne, immerhin auf der Seite
4, einen relativ groflen Artikel mit der
Uberschrift ,,Kaum jemand sagt, dass
der PKW-Verkehr seit Jahren abnimmt*
verdffentlicht. Darin heif3t es unter an-
derem: ,,Warum redet niemand dariiber,
dass der Autoverkehr auf deutschen
Straf3en seit Jahren abnimmt und die mil-

Noch Naherholungsgebiet: Trasse des
geplanten verlingerten Freiheitsringes

liardenschweren Stralenbauprogram-
me womoglich an der Zukunft vorbei
geplant sind? Still und heimlich f(indet
auf unserem Asphalt eine Trendumkehr
statt. Der motorisierte Individualverkehr
befindet sich seit fiinf Jahren in einer
Phase der Stagnation. Inzwischen darf
man ungeniert von einem deutlichen
Riickgang sprechen.*

Griinde hierfiir sind der Bevolke-
rungsriickgang, die Zunahme des Le-
bensalters — Rentner fahren nicht mehr
soviel — weniger Schiiler, mehr Arbeits-
lose und die hohen Benzinpreise.

Man kann nun gespannt sein, wie sich
dieses Thema weiter entwickeln wird.
Es ist zwar alles moglich, aber man
muss sicherlich mit starken Beharrungs-
kréften seitens einer machtigen Lobby
rechnen. Da miissen noch dicke Bretter
gebohrt werden.

Hans-Georg Kleinmann (m

Flir Gleichberechtigung des Autoverkehrs

Es muss schon sehr schlimm sein mit
der Diskriminierung des Individualver-
kehrs in Kéln, dass die k6lsche FDP im
Juli dieses Jahres schon zum Mittel des
Ratsantrags schreiten musste.

Der Individualverkehr muss auf der
vierspurigen Rheinuferstrale zwischen
Ubierring und Filzengraben nach An-
sicht der FDP von Rat und Verwaltung
diskriminiert worden sein. Etwa durch
den Ausbau auf sechs Autospuren, durch
verdammt lange Griinphasen fiir den

Autoverkehr, durch den Ausbau von Ab-
biegespuren auf Kosten des Radweges,
durch Stoppschilder auf dem Radweg
bei den Abbiegespuren in die neue Tief-
garage Rheinauhafen, durch Verbreitung
der Fahrspuren auf Kosten der Rad- und
Gehwege (die RHEIN-SCHIENE be-
richtete tiber all diese ,,Diskriminierun-
gen®).

Nein, die Diskriminierung des Auto-
verkehrs und die notwendige Gleich-
berechtigung fiir den Individualverkehr

besteht fiir die FDP darin, dass ein kur-
zes Stiick der demnéchst mindestens
sechsspurigen Rheinuferstrale von
Ubierring bis Filzengraben als Busspur
vorgesehen ist. ,,Die neu eingerichte-
te dritte Spur der Rheinuferstraf3e soll
gleichberechtigt vom Individualverkehr
sowie oOffentlichen Personennahverkehr
genutzt werden konnen®.

Noch nicht gebaut und schon diskri-
minierend.

Roland Schiiler 0

—20-

RHEIN-SCHIENE Nr. 36



VERKEHR ALLGEMEIN

Autofreie Siedlung Nippes
Kein Modellprojekt

Der Stadtentwicklungsausschuss hat im
Juni einen Schliissel in Héhe von ma-
ximal 0,2 Stellpldtzen pro Wohneinheit
fur die Siedlung in Nippes beschlossen,
andere Vorziige der Autofreiheit der
Siedlung wurden nicht festgelegt, eben-
so wenig hat sich die Stadt hinsichtlich
der Unterstiitzung dieses Zieles gebun-
den (Fordergelder, Bewohnerparken der
Nachbarschaft, Fulgéngerzone o. 4.).

Im Zuge der politischen Verabschie-
dung des Stellplatzschliissels fiir die
Siedlung haben Jorg Lieber und Luise
Bruns vom Vorstand des Arbeitskreises
Autofreie Siedlung Koln (ASK) Ge-
sprache mit dem Investor Kontrola un-
ter Hinzuziehung einer unabhéngigen
Gesprichsleitung gefiithrt. Wir wollten
einen Stellplatzschliissel von hochstens
0,1pro Wohneinheit fiir private Fahr-
zeuge, die angestrebten Qualititen der
Siedlung und eine gemeinsame autofreie
Vermarktung erreichen.

Interessenten
ziehen sich zuriick

Inzwischen haben sowohl die Bauge-
meinschaftsgruppe als auch die Genos-
senschaftsgruppe, die sich innerhalb
des Arbeitskreises gegriindet hatten,
aus verschiedenen Griinden Abstand
von dem Projekt auf dem EAW Nippes
genommen.

Wir als Arbeitskreis sehen unsere
Aufgabe, ein Autofrei-Projekt in K6ln
politisch durchzusetzen, als erledigt an.
Leider ist kein Modellprojekt dabei her-
aus gekommen, sondern ein Investoren-
modell einer ,,autofreien” Siedlung mit
Parken am Rande.

Vorschlag:
Siedlungsrat einrichten

Wir schlagen die Errichtung eines Sied-
lungsrats als BewohnerInnenvertretung
der Stellwerk60-Siedlung vor. Die an-
stehenden Fragen sind effektiver von
den Menschen vor Ort einzufordern. Der
Arbeitskreis konnte die Aufgabe iiber-
nehmen, die Griindung eines solchen
Rates zu unterstiitzen. Als moglichen

Gestaltungsspielraum fiir BewohnerIn-
nen bieten sich zum Beispiel an:

o die Einflussnahme bei der Freiraum-
planung und beim Mobilitétskon zept

e das Einfordern eines Versammlungs-
raums fiir unterschiedliche soziale
Aktivitdten

Der Arbeitskreis nimmt noch an Jour-
fixe-Gesprichen zwischen der Stadt-
verwaltung und der Kontrola teil. Unser
Ziel dabei ist es, an Informationen zur
Umsetzung des Projekts zu gelangen
und die Verantwortlichkeit der Stadt
hinsichtlich der Qualitdten der Siedlung
zu befordern.

Wir wollen die Kontrola von dem Sinn
der Einrichtung eines Siedlungsrates vor
Einzug der BewohnerInnen tiberzeugen,
damit ein Termin mit den entsprechen-
den Infos veranstaltet werden kann.

Zukunft
des Arbeitskreises?

Vermutlich wird der ASK seine Tatig-
keiten in der jetzigen Form nach dem
Ende der Amtszeit des jetzigen Vor-
stands einstellen oder ruhen lassen. Es
gibt zur Zeit keine Perspektive auf eine
Planung eines autofreien Modellprojek-
tes an einem anderen Standort in KoIn.

Mehr Infos

www.autofreie-siedlung-koeln.de
www.stellwerk60.de

Jorg Lieber O

Kommentar

Es ist schade, dass der Arbeitskreis
Autofreie Siedlung sich jetzt zuriick-
zieht. Aber auch verstindlich, wenn
man zehn Jahre fiir ein innovatives
Modellprojekt gekdmpft hat und dies
nicht so recht zustande kommt.

Ich finde die Siedlung, die jetzt ge-
baut wird, aber immer noch ein gutes
Ergebnis. Die Stralen dort werden
abgesperrt, das Fahrverbot fiir Au-
tos ist auch notariell festgeschrieben.
Und wenn ein gewisser Prozentsatz
der Bewohner ein Auto am Rande
auf einer Flidche abstellt, stort mich
das nicht sehr. Es zdhlt die Lebens-
qualitit: Kinder konne wie in lange
vergangener Zeit auf der Straf3e spie-
len, bei schonem Wetter kann man
sich einfach einen Stuhl nehmen und
sich vor das Haus setzen. Die Strafle
wird wieder zum Lebensraum fiir die
Menschen. Dies ist auch der Grund,
warum zwei VCD-Vorstandsmitglie-
der dort hinziehen werden.

Der erste Spatenstich soll tibrigens
noch im November stattgefunden
haben. Die ersten Gebdude sind im
Dezember 2006 fertig, Eigentums-
wohnungen und Reihenhduschen.
Weitere Bauabschnitte, auch mit
Mietwohnungen und Sozialwohnun-
gen, sollen folgen.

Kay Queetz a

Anzeige Rad Reinen

RHEIN-SCHIENE Nr. 36

- 2] —



VERKEHR ALLGEMEIN

Koéln-Deutz

Wettbewerb Ottoplatz und Messeplatz

Mit grofiem Getose hat die Stadt Kéln
einen Wettbewerb fiir die Gestaltung
der Flichen rund um den Deutzer
Bahnhof durchgefiihrt.

Fiir den Ottoplatz und den neuen Platz
vor dem umstrittenen LVR-Turm sollte
in einem stédtebaulichen Wettbewerb im
Rahmen des Landeswettbewerbs ,,Stadt
macht Platz — NRW macht Plitze“ ein
Vorschlag fiir die Neugestaltung gefun-
den werden.

Doch leider hat die Stadt etwas falsch
verstanden: ,,Stadt macht Platz“ — ja,
aber nur fiir den Autoverkehr. Die brei-
ten Autostraen mit acht Spuren bleiben
am Ottoplatz und Auenweg erhalten.
Die so genannten ,,Plitze* sind gerade
mal Stralenrandflichen und so werden
sie auch beplant. ,,Stadt macht Platz®,
aber nicht fiir mehr freie Fliche, fiir
FuBgéngerlnnen und auch nicht fiir den
Radverkehr.

Es gibt keine attraktive zentrale Ach-
se von der Hohenzollernbriicke iiber
den Ottoplatz entlang der Constantin-
hofe bis zum Stadthaus. Hier liegt eine
Hauptroute des Fahrradverkehrs. In den
Wettbewerbsentwiirfen taucht der Rad-
verkehr (unter anderem gibt es hier auch
Velorouten) tiberhaupt nicht auf. Véllig
ungelost sind bei den ersten Preistragern
die Anbindung der Fahrradstation am
Deutzer Bahnhof und die B+R-Anlage.

Wie auch, da noch nicht einmal der
Fahrradbeauftragte die Plédne vorpriifen
durfte, dafiir aber der Stadtkonservator,
die Stadtentwésserungsbetriebe und das
Amt fiir Briicken und Stadtbahnbau.

Ein einziger Architekt, Professor Jo-
hannes Kister, setzt sich i{iber die Stra-
Benvorgabe bei einem Platzwettbewerb
hinweg und plant wirklich einen Platz.
Dafiir wird der Entwurf mit einem hin-
teren Platz abgestraft. In KoIn setzt sich
so leicht keiner {iber die Bordsteine hin-
weg. ,,Stadt macht Platz fiir den Auto-
verkehr. Ob das Land diese Nichtplétze
dann noch lnanziert?

Das herausragende Merkmal des neu-
en Messeplatzes — dem Platz hinter dem
Deutzer Bahnhof zu den Messehallen
— sind die unzdhligen oberirdischen
Autoparkplétze. Anstelle der heutigen

Wohnhéduser des Erbbau-
vereins werden halt Park-
plétze errichtet. Eine echt
kolche Losung, wo doch
in der Hochgarage am
Stadthaus tausende von
Parkpldtzen leer stehen
und noch mehr Messegi-
ste mit dem Auto bis vor
die Messetiir fahren sol-
len. Lyrik aus dem Preis-
gericht: ,,Die Parkplatzar-
mada ldsst einen beinahe
den Stau spiiren®.

»Stadt Koln macht
Parkplitze™ — ob sich dies
das Land und die Bewoh-
nerlnnen dieser Stadt so
gedacht haben?

In allen Pldnen wird viel gestaltet,
modelliert und variiert, doch die Velo-
route wird konsequent ignoriert.

Ein Planungsentwurf hat die hohe
Qualitdt des kolschen Planungsniveaus

Vorbild fur den VRS

Verkehrsfliiche vor dem Deutzer Bahnhof und dem
neuen Hochhaus des Landschaftsverbands

erkannt und fiir den Messeplatz 10.000
Kiibelpfanzen unter dem Motto ,,Rent a
Tree* angeordnet. Koln auf dem Niveau
sauerldndischer Weihnachtsbaumkultu-
ren. Er hat einen Preis erhalten.

Roland Schiiler 0

Thalys-Fahrschein gilt im
Aachener OPNV

Dank einer Vereinbarung zwischen Tha-
lys International und dem Aachener Ver-
kehrsverbund (AVV) konnen Reisende,
die mit dem Hochgeschwindigkeitszug
Thalys von Aachen nach Belgien oder
Frankreich reisen, ohne Aufpreis mit
dem OPNV zum bzw. vom Aachener
Hauptbahnhof fahren.

Der Grund: In jedem Thalys-Fahr-
schein ab zwischen Aachen und Liittich,
Briissel oder Paris ist ab sofort die An-
reise zum und die Abreise vom Aache-
ner Hauptbahnhof mit Bus und Bahn im
AVYV automatisch und kostenlos enthal-
ten, inklusive der grenziiberschreiten-
den AVV-Buslinien nach Sittard (SB 3),
Heerlen (44), Kerkrade (34) und Vaals
(25, 33) in den Niederlanden, Kelmis
(24) und Eupen (14) in Belgien sowie
der euregiobahn (RB 20) nach Landgraaf
und Heerlen (NL). Der Geltungsbereich

des Thalys-Fahrscheins im OPNV ist
somit grofler als der des City-Tickets,
welches BahnCard-Nutzern den kosten-
losen Gebrauch ausschlieBlich in der Ta-
rifzone ,,Stadt Aachen® ermoglicht.

Durch die jetzt auch tarifliche Vernet-
zung des Hochgeschwindigkeitsverkehrs
mit Bus und Bahn im AVV und benach-
barten Regionen konnen die Fahrgiste
ab sofort praktisch von ihrer Haustiire
bis nach Paris mit einem Ticket fahren
und miissen sich keine Gedanken um
Tickets und Tarife fiir die Fahrt zum
Thalys-Halt machen.

Es wire erfreulich, wenn der Ver-
kehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) dem
Beispiel des AVV folgen wiirde und eine
dhnliche Kooperation mit Thalys Inter-
national eingehen wiirde.

Philipp Fichtner (m
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Termine

17. Januar 2006
Infoveranstaltung:
Parken fiir Rad und PKW

Am Dienstag, den 17. Januar 2006 in-
formiert Jurgen Méllers im VCD-Biiro
ab 20 Uhr rund um das Thema Fahrrad-
und PKW-Parken: gesetzliche Vorschrif-
ten, notwendige Stellplatznachweise
und Minderungsfaktoren. Erfahrungen,
Handlungsansétze und Perspektiven sol-
len aufgezeigt und diskutiert werden.

27. Januar 2006
Neujahrstreffen des VCD
Kéln & Umgebung

Mitglieder, Freunde, Freundinnen und
Interessierte sind herzlich eingeladen
zu unserem Neujahrstreffen am Freitag,
den 27. Januar 2006, ab 20 Uhr im Café
Elefant, Weillenburgstrale 50, Koln-
Agnesviertel.

Kleinanzeigen

Tandem zu verkaufen
VB 450,- Euro
0221-8291234 AB,

wir rufen zuriick.

Autoteilen in Leichlingen

Ich suche Interessenten in Leichlingen
fur ein privates Autoteilen.

Ab 6-7 Nutzern kommt auch professio-
nelles Carsharing in Frage.

Bitte melden bei: B. Striibel,

Tel.: 02175-3243

AHORN Immobilien ..~

3

£ 4
+ dkologisch 9 }
* sozial AN
* serviceorientiert “*.-..'-'/

Immobilienkauf u. -vermittlung
WEG, Miet- und Hausverwaltung

Finanzierung, Versicherung,
Vermdgensaufbau

Ewaldistrale 5

50670 Koln

Tel.: 0221-16 88 88-0
Fax: 0221-16 88 88-22
info@ahornimmobilien.de
www.ahornimmobilien.de

5. Juli 2005

Kreismitgliederversammlung

In der diesjéhrigen Mitgliederversamm-
lung wurden Helga Jochems, Roland
Schiiler, Markus Meurer und Jiirgen
Mollers als geschéftsfiihrender Vorstand
bestitigt, ebenso der siebenkdplige er-
weiterte Vorstand.

Zwei positive Entwicklungen sind her-
auszuheben. Erstens: Nach ldngerer Zeit
der Stagnation wurde die Versammlung
wieder von mehr Mitgliedern besucht.
Zweitens: Nach mehrjédhriger Flaute [in-
den im Kreisverband zunehmend Akti-

30. September 2005

vitdten zum Thema Fahrrad statt. Dem
Autor wird zwar immer widersprochen,
wenn er vom neuen ,,Arbeitskreis Fahr-
rad* spricht, aber das zarte Pflinzchen
ist gesetzt.

Beim anschlieBenden Bier mit Happ-
chen wurden die Verkehrsthemen bis
Mitternacht vertieft: Bahnknoten Koln,
VRS- und NRW-Tarif, Radverkehrskon-
zepte, Mobilitétstraining, Gestaltung
von Stra3enraum und vieles mehr.

Kay Queetz (m |

Landesdelegiertenversammiung

Die Landesdelegiertenversammlung
fand dieses Jahr in Miinster statt. Die
Mittagspause bot hier die Moglichkeit,
die Miinsteraner Autofreie Siedlung zu
begutachten. Im Gegensatz zur Kélner
ausschlieBlich Sozialwohnungen als
Landesmodell und sehr gelungen.

Der neu gewéhlte Landesvorstand
besteht wieder aus vier Sprechern: Uwe
Maallen, Jirgen Eichel, Werner Simon
und, neu hinzugekommen aus Minden,
Lennart Liiders. Als Beisitzer wurden
gewdhlt: Tko Tonjes, Stefan Weh und
Philipp Fichtner. Als Arbeitsvorhaben
wurden geplant:

® MafBnahmen zur Attraktivierung der
Mitgliedschatft,

e die kritische Begleitung der neu ge-
wihlten Landesregierung,

e die Kofinanzierung des Fairkehr-Bei-
hefters ,,Ziigig durch Europa“ mit den
europdischen Bahnangeboten,

e die Forderung des ,,Praxisbuchs Mo-
bilitdtserziehung und des Heftes ,,50
Ausflugsziele in NRW mit Bus und
Bahn®.

Im Jahr 2006 wird der VCD 20 Jahre
alt. Dazu werden die Kreisverbinde zu
Aktionen aufgerufen.

Kay Queetz (m

Anzeige Dritte Haut

RHEIN-SCHIENE Nr. 36

_23-



VCD

18. Februar 2006

Mit dem VCD uber die Wupper

Am Samstag, den 18. Februar 2006 star-
tet unsere ndchste Ausflugsfahrt. Abfahrt
ist gegen 10 Uhr in K6ln am Hauptbahn-
hof, die Riickkunft ist zwischen 17 und
18 Uhr geplant. Eine Anmeldung ist not-
wendig und ab sofort im Biiro mdoglich.
Der Kostenbeitrag wird zwischen 5 und
10 Euro pro Erwachsenem liegen.

Wir fahren mit dem Zug von Solin-
gen bis nach Remscheid-Lennep und
tiberqueren dabei die Miingstener Briik-
ke, mit einer H6he von 107 Metern
Deutschlands hochste Eisenbahnbriicke
(siehe Foto). Am ehemaligen Eisenbahn-
knoten des Bergischen Landes sehen wir
uns die historische Altstadt von Lennep
an. Dann geht es per Zug zuriick nach
Solingen-Schaberg. Wir steigen hinab
zum ,,Briickenpark®, einem Projekt der
Regionale 2006 — wer will, kann dort
,»,Wupperschlamm® essen —, und wan-

4. September 2005

dern etwa eine Stunde entlang der Wup-
per bis Schloss Burg.

Unterwegs sehen wir das schwerste
bekannte Mensch-Argere-Dich-Nicht-
Spiel und eine Drehscheibe, auf der kei-
ne Dampfloks sondern Busse gedreht
werden. Per Pedes oder Sessellift geht
es hinauf zum Schloss, wo wir zum spa-
ten Mittagessen oder zu einer frithen
Bergischen Kaffeetafel einkehren. Die
Riickfahrt erfolgt mit dem ,,Stangentaxi‘
(Oberleitungsbus) nach Ohligs. Ergin-

zungen zum Programm sind moglich.

Zu dieser Fahrt passt das Buch in der
Verlagsanzeige in dieser Ausgabe ,,Ei-
senbahn in Remscheid®, ein schéner
Bildband mit vielen Fotos davon, wie
viel Bahn es einmal um Remscheid her-
um gegeben hat.

Fiir Bahnfreunde ebenfalls sehr span-
nend ist das kiloschwere Werk ,,Eisen-
bahnen im Oberbergischen®, davon sind
beim gleichen Verlag leider nur noch
Restexemplare zu 59,- Euro erhilt-
lich. Darin ist jede auch nur geplante
Bahnstrecke im Oberbergischen Land
ausfiihrlich beschrieben. Beispiel: Die
zweigleisige Hauptstrecke Ruhrgebiet-
Waldbrol-Siegtal. In Waldbrol wollten
die Nazis ein ,,Reichstraktorenwerk
bauen, aus dem dann ebensoviele Trek-
ker gekommen wiren wie KdF-Wagen
aus Wolfsburg.

Kay Queetz [l |

Mit dem VCD im Nationalpark Eifel

Am 4. September nahmen 25 Natur-
freunde aller Altersklassen auf Einla-
dung des VCD Koln und Umgebung
den Zug von Koln nach Kall, um von
dort mit der vor zwei Jahren reaktivier-
ten — und nur im Sommerhalbjahr ver-
kehrenden — Oleftalbahn an die Tore des
Nationalparks in Schleiden-Gemiind zu
fahren.

Weiter ging es mit einer der speziel-
len Nationalpark-Buslinien tiber Berg an

=
Mit der Oleftalbahn von Kall nach
Gemiind

_al

der Burg Vogelsang vorbei in die Nidhe
der Rurtalsperre, nach Simmerath-Er-
kensruhr. Dort empfing uns ein Ranger
der Nationalparkverwaltung und fiihrte
uns mit vielen interessanten Erléuterun-
gen zu Geschichte und Gegenwart von
Natur und Pflege der Nationalparks zwei
Stunden rund durch den Dedenborner
Forst sowie langs der Erkensruhr.

Auf dem Riickfahrt haben einige die
Wahlmoglichkeit in Anspruch genom-
men, von Gemiind noch bis zur Endsta-

B P g
o= S

Rast in Hirschrott

tion Schleiden der Oleftalbahn hin- und
zuriick zu fahren, um die Oleftalbahn in
ihrer ganzen derzeitigen Lange kennen
zu lernen. Die Wiederinbetriecbnahme
des Verkehrs im néchsten Jahr ist leider
sehr fraglich.

Alles dies bei bestem Wetter und mit
Nutzung komfortabler und schneller um-
weltfreundlicher Verkehrsverbindungen
— ein rundum gelungener Ausflug.

Markus Meurer 0

0 e T

e

um Erkensruhr

— 24—

RHEIN-SCHIENE Nr. 36



VCD

VCD Nachtfahrplan
Nur noch
im Internet!

Wenn ihr als VCD-Mitglied gewohnt
wart, kurz nach einem Fahrplanwechsel
ein kleines schwarzes Heftchen zuge-
sandt zu bekommen, so werdet ihr im
Januar enttduscht sein. Zwar gibt es im
Dezember erhebliche Fahrplandnderun-
gen bei KVB und DB, eine neue Auflage
unseres Mitglieder-Services flir Nacht-
aktive wird es in dieser Form jedoch
nicht geben.

Dies hat zwei Griinde: Einmal sind
auch beim Kdolner VCD — wie bei ande-
ren Vereinen — die Spendeneinnahmen
riicklaufig. Zum Zweiten wird es in den
Folgemonaten voraussichtlich zu wei-
teren Fahrplanidnderungen kommen, so
dass unser Heftchen nur kurze Zeit ein
verlasslicher Begleiter wire.

Wir werden jedoch versuchen, seine
Internet-Version stetig zu aktualisieren.
Unter www.vcd-koeln.de konnt ihr dann
wieder eure relevanten Nachtlinien — in
einer gut lesbaren Grofle — runterladen
und ausdrucken.

Volker Kunstmann a

Spendenaufruf
Unser Service ...

... wie die RHEINSCHIENE oder der
Nachtfahrplan ist umsonst. Mit einer
Spende koénnen Sie dazu beitragen, dass
dies auch weiterhin so bleibt.

Ab 5,00 Euro pro Jahr auf unser

Konto Nr. 8245502
bei der Sozialbank Koéln
(BLZ 370 205 00)

erhalten Sie eine steuerlich abzugsfihi-
ge Spendenbescheinigung.

Vielen Dank! a

Réatselecke
Auflésungen

Die richtigen Antworten zu den
Fragen auf Seite 28 lauten:

l.a), 2.a), 3.b), 4.b), 5.b), 6.a), 7.c),
8.c), 9.b), 10.a), 11.c), 12.c), 13.a).

Kontakte — Infos — Hilfe

Stadt Koéln
Verkehrsiiberwachung (= Abschleppwagen)
Fahrradbeauftragter

NRW-Hotline
Fahrplanauskunft alle Busse und
Bahnen in NRW (auch KVB)

Deutsche Bahn AG

Internet

Rufnummernauskunft der DB
Reiseservice (Auskunft + Fahrkarten)
Dasselbe fiir Bahncard-Inhaber
Elektronische Auskunft DB
Beschwerden DB

Vandalismus bei DB (BGS)
Radfahrer-Hotline DB

KVB

Internet
Telefonzentrale
Vandalismus bei KVB
Beschwerden

Verkehrsverbiinde

AVYV — Aachener Verkehrsverbund
RVK - Regionalverkehr Kéln GmbH
VRR - Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
VRS — Verkehrsverbund Rhein-Sieg

Schlichtungsstelle Nahverkehr
Verbraucherzentrale NRW
Verkehrsinitiativen

VCD (Bundesverband, Service)
VCD-Kreisverband Koln & Umgebung
ADFC Koéln

ASK — Arbeitskreis Autofreie Siedlung Kéln
Pro Bahn

Sonstiges
Verkehr allgemein

0221 - 221-2 73 36
0221 -221-271 31

01803 - 50 40 30 (9 Cent/Minute)

www.bahn.de

030 - 297-0 (auch Schalter6ffnungszeiten)
11 8 61 (39 Cent/Minute)

01805 - 34 00 35 (12 Cent/Minute)

0800 - 1 50 70 90 (gratis)

01805 - 19 41 95 (12 Cent/Minute)
01805 - 23 45 66 (12 Cent/Minute)
01805 - 15 14 15 (12 Cent/Minute)

www.kvb-koeln.de

0221 - 547-0

0221 - 547-12 34

0221 - 547-33 60
beschwerden@kvb-koeln.de

www.aw.de (0241 - 9 68 97-0)
www.rvk.de (0221 - 1637-0)
www.vrr.de (0209 - 1584-0)
www.vrs-info.de (0221 - 2 08 08-0)

www.schlichtungsstelle-nahverkehr.de
0211 -3 80 93 80, Mo-Do, 10 — 12 Uhr

www.vcd.org

www.ved-koeln.de
www.adfc-koeln.de (0221 - 32 39 19)
adfc-koeln@netcologne.de
www.autofreie-siedlung-koeln.de
www.pro-bahn.de

www.nahverkehr-online.de
www.verkehrsinfo.nrw.de

Anzeige Emmaus
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Melchiorstraie 3, 50670 K6ln Christoph Reisig, Lissy Stirth
Tel.: (0221)7393933  E-Mail: info@vcd-koeln.de Mitgegriindet von Josiane Peters t
Fax: (02 21) 732 86 10 Internet: www.ved-koeln.de Anzeigenverwaltung: Kay Queetz
Biirozeiten Unregelmafig an drei Tagen in der Woche. Bankverbindung:
Termfigne unte% 0221)7 3g9 39 33 erfragen Bank flir Sozialwirtschaft
BLZ: 370205 00
Vorstandssitzungen Jeden dritten Dienstag im Monat, 20 Uhr im VCD-Biiro. Konto-Nr.: 824 55 00
Zu allen Treffen sind Interessierte herzlich eingeladen! Spendenkonto:
Bank fiir Sozialwirtschaft

Arbeitskreise und Ansprechpartner Konto-Nr.: 824 55 02

Arbeitskreis Ralph Herbertz ~ Tel.: (02 21) 7 39 09 23 Auflage: 2.500 Exemplare
Autofreie Siedlung Satz/Druck: Sutorius Printmedien GmbH &
] Co. KG, Blériotstrale 8, 50827 Koln

f,‘;ﬁgl'lgﬁ:‘;;men Dirk Breuer Tel: (0221) 6 60 1722 Die RHEIN-SCHIENE ist das Publikations-
organ des VCD Kreisverbandes KéIn und

Fufiginger Riidiger Pohl Tel.: (02 21) 6 00 20 03 Umgebung e. V. und wird kostenlos verteilt.

E-Mail: ruediger.pohl@koeln.de Namentlich gekennzeichnete Beitrige geben

nicht unbedingt die Meinung der Redaktion

Fahrradfahrer Helga Jochems Tel.: (02 21) 7 39 39 33 (VCD-Biiro) wieder.

OPNV-Gruppe
Ort und Termin von Arbeitskreistreffen bitte im VCD-Biiro erfragen.

BLZ: 370 205 00

Die Schreibweise von man/frau/mensch
bleibt den AutorInnen iiberlassen.

Kay Queetz Tel.: (02 21) 7 39 39 33 (VCD-Biiro)

Bildungsurlaube o Sprachen « Mediation » Konfliktlosung

o
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Friedensbildungswerk Koln

Staatlich anerkannte Einrichtung der Erwachsenenbildung NRW
Am Rinkenpfuhl 31 ® 50676 Koln e Tel.: 0221-952 19 45 @ FAX: 0221-952 19 46

politische Bildung
Die Zeit zwischen 1945 und 1949, Vortragsreihe zur fair economy - faires Wirtschaften,

Vortragsreihe zum Umverteilen — Umfairteilen, Vortrage anlasslich der Fullball-WM,
20 Jahre Tschernobyl uvm.

Bildungsurlaube zu Sprachen
Neugriechisch in drei Stufen, Niederlandisch in drei Stufen, Russisch, Polnisch, Persisch und
Portugiesisch

Bildungsurlaube zu politischen Themen
Amsterdam — zwischen Geschichte und Zukunft, koloniales Hamburg,
Auf den Spuren der Demokratie 1945 - 1949...

Mediation

Das Friedensbildungswerk ist seit 11 Jahren kompetenter Ansprechpartner fiir
Mediation in Koln. Vortrige, Seminare, Fortbildung in 5 Stufen, Fachkurse zu
Wirtschaft, Scheidung, Schule & Jugend, Fortbildungen in Mediation, Supervision

Die Seminare und Fortbildungen richten sich nach Standards und Richtlinien des Bundesverbands Mediation (BM).

Bitte fordern Sie unser aktuelles Programm an !

o
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Wir machen uns stark

Wir bieten
unseren Mitgliedern

Sie wollen
Mitglied werden?

o wn ==
W e 3 A BB EH Vs

Clever. Mobil

=> fiir die Verknlpfung aller Mobilitatsarten: ZufuBgehen, Fahrrad-, Bus-, Bahn- und
Autofahren, Inline-Skaten

=> fiir die kundenfreundliche Bahn: Das VCD-Bahnkarten-Barometer

=> fiir einen besseren Nahverkehr: Der Kunde als Kdnig in Bus und Bahn

=> fiir den Fahrradverkehr: Mit dem Fahrrad-Masterplan

=> fiir die LKW-Gebiihr: Gut auf der Bahn ist besser

=> fiir die clevere Autonutzung: Car-Sharing, VCD-Mitfahrzentrale, VCD-Umweltliste

=> fiir den Schutz besonders gefahrdeter Verkehrsteilnehmer: Behinderte, Kinder, Senioren

=> Interessenvertretung: Wir machen uns stark fiir die Anliegen ékologisch mobiler
Menschen

= niitzliche Beratung: Okologisch mobil sein mit dem Umweltverbund

=> sechsmal im Jahr »fairkehr«: Das Magazin fiir Umwelt, Verkehr, Freizeit und Reisen

=>» mindestens zweimal im Jahr »RHEIN-SCHIENE«: Fiir Mitglieder in KéIn und Umgebung

=> die kologische Kfz-Versicherung: Der »VCD Eco-Club«

=> giinstige Schutzbriefe: Fiir Autofahrer, Fahrradfahrer, FuBganger

Einfach Coupon ausfiillen, abtrennen Weitere Informationen:
und einsenden oder faxen an: Telefon: 030/28 0351 -0
Verkehrsclub Deutschland (VCD) E-Mail: service@vcd.org
Bundesgeschéftsstelle Internet; www.vcd.org
Kochstrale 27

10969 Berlin

Fax 030/28 03 51 - 10

e

Ich trete dem VCD zum 01. .20 bei.
Jahresbeitrag
O Einzelmitgliedschaft 38 Euro
O Haushaltsmitgliedschaft 45 Euro
alle Personen im selben Haushalt (die weiteren Namen,
Vornamen und Geburtsdaten bitte anheften!)

O Reduzierter Beitrag 20 Euro
(wenn Sie z. Zt. nicht in der Lage sind, den vollen Beitrag zu zahlen)

O Juristische Person (Firmen, Vereine usw.) 100 Euro

Die Mitgliedschaft lauft ein Jahr und verlangert sich automatisch, wenn sie nicht acht Wochen vor
Ablauf schriftlich gekiindigt wird. Der Mitgliedsbeitrag ist steuerlich abzugsfahig.

Name (oder Firma, Verein usw.) Vorname
Strale, Hausnummer PLZ und Wohnort
Geburtsdatum Tel. tagsiiber und abends

Ich helfe Verwaltungskosten sparen und erméchtige den VCD e.V., den Jahresbeitrag bis auf Widerruf zu Lasten des
folgenden Kontos durch Lastschrift einzuziehen.

- Kontonummer Bankleitzahl Geldinstitut

Kontoinhaber/in (falls nicht identisch mit dem Mitglied)

Datum und Unterschrift Mitglied und Kontoinhaber/in (wenn nicht identisch)



Beutsche Post Q

Entgeit bezahlt
S0870 K6In 13

Ratselecke
Wo? Wie? Was?

Im Rahmen eines Projektes ,,Mobilititserzichung an Grund-

schulen® stellte uns das Osterreichische Bundesministerium
fur Verkehr verschiedene Materialien zur Verfiigung, unter
anderem 700 Fragekarten. Wie bereits in den beiden letzten
Ausgaben der Rheinschiene wollen wir hier einige dieser Fra-
gen vorstellen, die Auflssung finden Sie auf Seite 25.

1. Welcher Zug macht krank?
a) Der Luftzug
b) Der Aufzug
¢) Der Vogelzug

2. Was versteht man unter ,,Sanfte Mobilitéit«?
a) Eine umweltfreundliche Verkehrsteilnahme
b) Ein asiatisches Korpertraining
¢) Das Jonglieren von Luftballons

3. Wie viele Fahrrédder gibt es auf der Welt?
a) 700 Millionen
b) 800 Millionen
¢) 900 Millionen

4. Wie viele Autos gibt es auf der Welt?
a) 40 Millionen
b) 400 Millionen
¢) 800 Millionen

5. Wie viel Platz benétigt ein Autoparkplatz?
a) Ca.5qm
b) Ca. 15 qm
c) Ca.45qm

6. Wie viele Menschen wurden im Jahr 2001 in Osterreich bei
Strallenverkehrsunfillen getotet?
a) 958 Menschen
b) 1058 Menschen
¢) 1158 Menschen

7. Um wie viel ist der Autoverkehr seit 1960 gestiegen?
a) Um das Doppelte
b) Um das Dreifache
¢) Um das Siebenfache

8. Seit wann gibt es Rader mit Speichen?
a) Seit 500 vor Christus in Griechenland
b) Seit 1000 vor Christus in Persien
¢) Seit 2000 vor Christus in Agypten

9. Wann wurde das Rad erfunden?
a) Vor4.800 Jahren
b) Vor 5.800 Jahren
¢) Vor 6.800 Jahren

10. Wie lange fihrt man durchschnittlich mit einem Auto?
a) 40 Minuten
b) 50 Minuten
¢) 60 Minuten

11. Ab wie viel Dezibel Verkehrslarm kommt es zu Schlafsto-
rungen?
a) Ab 10 Dezibel
b) Ab 20 Dezibel
¢) Ab 30 Dezibel

12. Ab wie viel Dezibel wird der Larm unertréglich?
a) Ab 50 Dezibel
b) Ab 70 Dezibel
¢) Ab 100 Dezibel

13. Wie viel Platz beansprucht ein Kilometer Autobahn?
a) So viel Platz wie 23 Fuf3ballfelder
b) So viel Platz wie 33 Fuf3ballfelder
¢) So viel Platz wie 43 Fuf3ballfelder




