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Editorial

Liebe Freundinnen und Freunde,

ein Titelfoto ohne direkten Bezug auf ein Verkehrsthema, das
gab esin 34 Ausgaben der RHEIN-SCHIENE noch nicht. Jetzt
soll dieses Foto — es zeigt die Urfttal sperre — Appetit machen
auf einen Ausflug oder einen Kurzurlaub in der Eifel, vielleicht
sogar gemeinsam mit den Kélner VCD-Aktiven. Diese M6g-
lichkeit besteht am 5. September anlasslich des diesjahrigen
,» Betriebsausflugs*, zu dem wir alle Interessierten gerne ein-
laden. Mehr Informationen dazu gibt es auf Seite 18 dieser
Ausgabe.

Eine andere Gelegenheit, mit den aktiven VCDlern ins Ge-
spréch zu kommen, bietet sich am 5. Juli bei unserer aljahrli-
chen Mitgliederversammlung. Zahlreiches Erscheinen von
Mitgliedern und Interessierten bereitet uns grof3e Freude.

Ein wichtiges Themain dieser Ausgabe der RHEIN-SCHIE-
NE ist wieder einmal der Radverkehr. Der Neubau der Nord-
Slid-U-Bahn bringt es mit sich, dass zurzeit in der Kélner In-
nenstadt Uberall die Verkehrsflachen aufgerissen und dem-
nachst neu hergestellt werden. Ferner plant die Stadt, den fast
15 Jahre alten Radverkehrsplan fir den Stadtbezirk 1 zu tiber-
arbeiten. Beideswaren Anlésse fir den Kolner VCD, eineklei-
ne Projektgruppe zum Thema , Radverkehr in der Kolner
Innengtadt® zu grinden. Ansprechpartnerin ist Helga Jo-
chems. In dieser Ausgabe stehen unsere ersten Ergebnisse, wie
siezum Teil auch schonin Stadtanzeiger, Rundschau und TAZ
vorgestellt wurden.

Bemerkenswert ist noch die Besetzungsanderung im Fahr-
gastbeirat Euskirchen. Nach dem Aufruf in der letzten
RHEIN-SCHIENE fur den frei werdenden Posten meldete sich
unsere Lissy und Ubernahm gleich zur ersten Sitzung im Mérz
den Platz von Sabine Miiller, die aufgrund hoher beruflicher
und politischer Auslastung ihre Aktivitét hier einschranken
musste. Wir freuen uns Uber dieses bei spiel hafte Engagement
im Umland.
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Radfahren in der Kélner Innenstadt (1)

Die Ost-West-Verbindungen

Der Hauptbahnhof schmiickt sich mit
einer neuen Fahrradstation. Daoch
diese und auch alle anderen Ziele in
der nordlichen Innenstadt wie Hohe
Strale, Dom und Museen sind per
Rad nur mit grollen Gefahren und
Hindernissen zu erreichen.

Aus den benachbarten Stadtteilen kom-
mend enden die meisten Fahrradwege
einen Kilometer vor dem Hauptbahnhof.
Zusétzlich versperren Einbahnstraf3en-
Regelungen den Riickweg.

Einige Beispiele

So endet der Fahrradweg aus Richtung
Ehrenfeld unvermittelt in der Magnus-
stral3e am Rémerturm. Die verbleibende
Strecke bis zum Hauptbahnhof dirfen
Radfahrerinnen und Radfahrer sich ih-
ren Weg durch den Autoverkehr kamp-
fen.

Fur die Bewohnerinnen und Bewoh-
ner von Neuehrenfeld endet die Fahrrad-
trasse Richtung I nnenstadt sogar schon
hinter dem Inneren Gringtrtel. Trotz
breiter, zum Schnellfahren verfuhrender
Fahrbahnen fehlen Fahrradspuren in der
Christophstraf?e und den anderen Stra-
f3en bis zum Hauptbahnhof. Die Gladba-
cher Stral3e ist trotz ihrer Breite sogar
nur in einer Richtung befahrbar.

Von Deutz kommend missen sich
Radfahrerinnen und Radfahrer Uber die
sudliche Hohenzollernbriicke, den Hein-
rich-Boll- und den Roncalliplatz kon-
fliktreich durch dichten Ful3ganger-Ver-
kehr schléngeln. Diese Situation erfor-
dert von beiden Seiten viel Verstandnis
und Ruicksicht, ist auf Dauer jedoch kei-
ne Lésung. Der zunéchst auf Deutzer
Seite mit einer langen Rampe fir den
Radverkehr gut ausgebaute Weg Uber
die Nordseite der Hohenzollernbruicke
endet vor dem Breslauer Platz an einer
schwer Uberwindbaren mehrstéckigen
Treppenanl age.

Baustellen als Chance

Die aktuellen BaumalRnahmen rund um
den Hauptbahnhof bieten die Chance,
bei der Oberflachengestaltung den Rad-

Fahrmad-Yarbindung Ehrenfeld-Haupthahnhot-Deptz
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verkehr endlich angemessen zu berlick-
sichtigen. Die Stadt darf diese Chance
auf keinen Fall verpassen.

Diesgilt fir die Schaffung einer Fahr-
radverbindung vom Eigelstein und der
Marzellenstral3e Uber den Breslauer
Platz bis zur Johannisstra3e (mit der
Fahrradstation) und weiter hinunter bis
zum Rheinufer.

Auf dem Kurt-Hackenberg-Platz ist
der Einstieg zur notwendigen Fahrrad-
Verbindung in Richtung Stden anzule-
gen. Richtung Norden wird der erste
Schritt im Herbst mit der Umgestaltung
des Eigelsteins getan. Die Stral3e soll
dann endlich fur Radfahrer in beide
Richtung befahrbar sein.

Von Ehrenfeld nach Deutz

Entscheidende Bedeutung fir die Er-
schliefdung der nérdlichen Innenstadt hat
jedoch die Schaffung einer durchgehen-
der Fahrrad-Verbindung von Ehrenfeld
und Neuehrenfeld tiber den Hauptbahn-
hof zum neuen Entwicklungsschwer-
punkt in Deutz (RTL u. a). Das Markie-
ren von Fahrradstreifen auf der Zeug-
hausstral3e bzw. Burgmauer, der Komo-
dien-, der Gladbacher, der Christoph-,
der Gereonstraf3e und den Strafl3en Unter
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Sachsenhausen und An den Dominika-
nern dirfte angesichts geringer Kosten
kurzfristig realisierbar sein. Ferner durf-
ten Konflikte mit den Interessen anderer
Verkehrsteilnehmer aufgrund der Stra-
Benbreiten kaum entstehen. Im Gegen-
teil: Die Verengung der Fahrbahn oder
der Wegfall von Fahrspuren kénnte den
Verkehr verlangsamen und so mehr Si-
cherheit schaffen.

Zur Schlieung der West-Ost-Verbin-
dung und zur Entschérfung der Konflik-
te auf dem Roncalliplatz und dem Hein-
rich-Boll-Platz ist es jedoch notwendig,
endlich auch das Projekt einer Rampe
zwischen Breslauer Platz und der nordli-
chen Hohenzollernbriicke anzugehen.
Der Abriss des DB-Gebaudes hat Platz
flr eine solche direkte V erbindung neben
den DB-Gleisen geschaffen.

Ein Stadt, die sich fahrradfreundlich
nennen mochte, darf nicht die meist
nachgefragten Ziele bei der Radver-
kehrsplanung aussparen. Ohne eine
durchgehende West-Ost-Trasse Ehren-
feld-Hauptbahnhof-Deutz hat der Rad-
verkehr in der nordlichen Innenstadt und
damit auch die neue Fahrradstaion keine
Chance.

Volker Kunstmann a
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Radfahren in der Kélner Innenstadt (2)

Die Nord-Sud-Verbindungen

Dem Radverkehr wird heute als einzige
durchgehende Nord-Sid-Verbindung
der Rheinuferweg angeboten. Dieser hat
eine wichtige Funktion fir den grof3réu-
migen und den Freizeitverkehr, fihrt je-
doch an den wichtigen Alltagszielen in
der ostlichen Innenstadt vorbei. Ferner
ist durch seine tiefe Lage eine Querung
der Rheinbriicken von hier aus sehr
schwierig. In der Regel gelangt man auf
die Briicken nur mihselig Uber Treppen
oder durch Inkaufnahme erheblicher
Umwege. Weitere Probleme entstehen
durch den oft dichten Fu3gangerverkehr
am Rheinufer und die haufige Unterbre-
chung dieser einzigen Verbindung durch
Veranstaltungen.

Daraus ergibt sich die Notwendigkeit
von weiteren durchgehenden Nord-Stid-
Radrouten im Bereich der ostlichen In-
nenstadt. Die Domplatte und die Ost-
West-Stral3enachse von der Cécilienstra-
[3e bis zur Deutzer Briicke bilden hier fir
den Radverkehr schwierig zu querende
Zwangspunkte.

Wichtige Verbindungen

Der VCD schléagt den fahrradfreundli-
chen Ausbau folgender Routen vor:

A Westliche Route (u. a. zur Anbindung
der wichtigen Einkaufsziele): Ebert-
platz — Eigelstein — Marzellenstral3e
—Unter Fettenhennen— (Querung der
Hohen Stral3e nur fullaufig) — Mars-
pforte — Grof3e Sandkaul (oder Unter
Goldschmied — Kleine Sandkaul) —
Hohe Pforte — Waidmarkt — Severin-
stralie

B Muittlere Route (zur Anbindung u. a.
von Radstation, Rheinbriicken und
touristischen Zielen): Ebertplatz — Ei-
gelstein—Breslauer Platz — Johannis-
stral3e— Kurt-Hackenberg-Platz—Be-
chergasse— Altermarkt —Heumarkt —
Malzmuhle — (Querverbindung zur
Route A (ber die Bache) — Mathias-
stralie

Heute stellt sich dem Radverkehr ent-
lang dieser Achsen eine Vielzahl an Pro-
blemen —nachfolgend nur eine Auswahl
an Mdglichkeiten hieran etwas zu an-
dern.

Ebertplatz/Riehler StralRe

Viele Radfahrerlnnen aus der nordlichen
Neustadt und aus Niehl miissen Uber die
Riehler Stralle, zum Beispiel wenn sie
Freizeiteinrichtungen wie Zoo, Flora
oder Eisstadion besuchen wollen. Diese
Stral3eist fir Radfahrerlnnen angesichts
einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit
von 70 km/h und des Fehlens jeglicher
Schutzvorkehrungen auerst gefahrlich.
Hinzu kommt am Ebertplatz die kombi-
nierte Geradeaus/Rechtsabbiegespur,
wo abbiegende A utos den geradeausfah-
renden Radverkehr gefahrden.

Auch gemal Stral3enverkehrsordnung
misste die Stadt an der
Riehler Strale handeln und
flr Verkehrssicherheit sor-

Der Breslauer Platz ist eine wichtige
Verbindung zum Hauptbahnhof und zur
Fahrradstation. Da die Baustelle noch
gut acht Jahre lang bestehen wird, muss
auch der Radverkehr berticksichtigt und
sicher geflihrt werden.

Johannisstralle

Diese Straf’e wurde vorbildlich fur den
Radverkehr umgestaltet. Doch inzwi-
schen greift die Verwahrlosung um sich.
Der rote Fahrradstreifen wird immer
wieder aufgerissen und nicht wiederher-
gestellt, die Poller werden entfernt und
es wird falsch geparkt. Die Einfahrt zur

mord-Siid - Fahrrad-Yerbindung:zn

gen. Auf die Riehler Stralze Mip et
gehoren Fahrradstreifen und Murr st incll
es muss endlich Tempo 50 in
gelten. F -
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Trankgassewird durch die Baustelletag-
téglich gefahrlicher. Hier wird Gutes
zerstort.

Hier ist die Stadt KdIn gefragt, ihr Ei-
gentum zu schiitzen und den fahrrad-
freundlichen Zustand zu sichern. Das
kann doch nicht so schwer sein ...

Kurt-Hackenberg-Platz

Der Kurt-Hackenberg-Platz soll nach
Beendigung der Bauarbeiten als ein
Platz gestaltet werden und nicht wie heu-
tealsUberbreite Stral3e. Angesichtsvon
Philharmonie, Dom, Museen und in sei-
ner Funktion als Eingang zur Altstadt
und zum Rheingarten musser sich durch
eine hohe Aufenthaltsqualitét auszeich-
nen.

Die eindeutige Fiihrung des Radver-
kehrs Uber den Platz zur Bechergasse
muss bei der Platzgestaltung berlicksich-
tigt werden.

Altermarkt

Die drohende Baustelle auf dem Alter-
markt kann zu einer Verschlechterung
des Radverkehrs auf der Nord-Stid-Ach-
se fuhren. Andere Baustellen in Kéln
lassen dies berechtigterweise befirch-
ten.

Der Radverkehr musswéhrend der ge-
samten Baustellenzeit sicher und nutzer-
freundlich Uber den Platz gefuihrt wer-
den. Nach Ende der Bauarbeiten ist bei
der Gestaltung der Freiflache ein ange-
messener Raum fur den Radverkehr ein-
Zurdumen.

Unter Goldschmied und
Marspfortengasse

Die parallel zur Hohe Stral3e verlaufen-
de Marspfortengasse und die Kleine
Sandkaul sollten fur den Radverkehr in
beiden Richtungen gedffnet werden.

Uberweg GroRe Sandkaul

Waéhrend der Bauzeit kann mit einfachen
Mitteln fir den Radverkehr von der
Hohe Stral3e kommend und in die GroR3e
Sandkaul fahrend (Std-Nord) eine Auf-
stellmarkierung fir den Radverkehr auf
der rechten Spur angebracht werden, um
dem Radverkehr eine sichere Wartezone
zu geben.

Heumarkt

Am Heumarkt gibt es die einzige oberir-
dische Querung der Ost-West-Achseim
engeren Altstadtbereich. Der Uberweg
Uber die Gleise der KVB muss daher fur
die grolRe Anzahl von Ful3géngerinnen
und Radfahrerlnnen ausreichend breit
sein.

Im stdlichen Teil des Heumarkts vor
der Malzmiihle ist die heutige Situation
vollig unbefriedigend und blockiert vie-
le mogliche gute Radfahrbeziehungen
(zum Beispiel zum Rheinufer oder zur
Deutzer Briicke). Mit einem Kreisver-
kehr Malzmihlenkreisel) kénnen fur
ale Verkehrsteilnehmerlnnen gute Ver-
bindungsqualitéten geschaffen werden.

Radverkehr An den Dominikanern
In stadtischer Planung einfach vergessen ...

Die neue stadtische Planung fur den Be-
reich An den Dominikanern/Hauptpost
ignoriert konsequent den stadtischen
Radverkehrsplan.

Ein kleines Beispiel, aber typisch fir
diese Stadt. Die Verkehrsverwaltung hat
eine neue Planung fir den Bereich ,An
den Dominikanern/Hauptpost” im Ver-
kehrsausschuss vorgestellt: Die breite
Fahrbahn wird neu aufgeteilt und Platz
fr parkende Autos geschaffen, die Am-
pel wird abgebaut und durch einen Uber-

weg ersetzt. Doch fur den Radverkehr
wird nichts gemacht. Dabei ist die Rou-
te Hauptbahnhof — An den Dominika-
nern — Christophstral’e — Gladbacher
Stral3e als eine wichtige Achse fiir den
Radverkehr im stadti schen Radverkehrs-
plan enthalten.

»FUr die Verbesserung des Radver-
kehrs fordert der VCD Kéln und Umge-
bung die Markierung von Fahrradstrei-
fen im Bereich von Nord-Siid-Fahrt bis
Kreisel Marzellenstra3e", so Roland

Bache bis Waidmarkt und
Georgsviertel

Die Uberbreiten Bache kbnnen esvertra-
gen, dass Fahrradstreifen fir eine siche-
re Fuhrung des Radverkehrs abmarkiert
werden. Die Anlage von Fahrradschutz-
streifen auf diesem Stral3enzug sollte ei-
gentlich eine Selbstverstandlichkeit sein.

Waéhrend der Bauzeit am Waidmarkt
und in der Severinstral3e sollte fur den
Radverkehr eine alternative Fihrung
durch die Mathiasstral3e eingerichtet
werden. Diese kann nach der Bauzeit als
Durchgangsroute und Entlastung fr die
Severinstral3e bestehen bleiben.

Daflr ist eine sichere Einfahrt von der
Strale An der Malzmihle in die Mathi-
asstral3e einzurichten — die Stral%e ist
breit genug fur eine Offnung. Hinter der
Severinsbriicke findet die Radverbin-
dung Anschlussan die Fiihrung tber die
Achterstral3e und Annostrasse sowie —
nach der Bauzeit — an die Severinstralie.

SeverinstralRe

Die Severinstra3e muss nach Beendi-
gung der Bauzeit fir den Radverkehr
aufgrund ihrer Bedeutung (Schulen, Ein-
kaufsviertel, Stadtteilzentrum) fahrrad-
freundlich werden. Dazu gehort die An-
lage von Fahrradstreifen zwischen
Waidmarkt und Severinsbriicke und die
Offnung der Severinstrale zwischen der
Briicke und dem Chlodwigplatz fir den
Radverkehr in beiden Richtungen.

Roland Schiiler 0

Schuler von der Projektgruppe Radver-
kehr beim VCD.

»Jetzt den Radverkehr vergessen und
dann kann in den néchsten zwanzig Jah-
ren fir den Radverkehr nichts mehr ge-
macht werden! Warum beachtet die Ver-
waltung ihre eigene Plane nicht? Hier
kann kostenglnstig etwas fir den Rad-
verkehr verbessert werden, anstatt auf
Jahre verbaut*, emport sich Helga Jo-
chems vom Vorstand.

Wolfgang Besser d
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MULHEIM

mulheimer fahrrad gruppe mfg
Aus unserer Arbeit

Die Miulheimer Fahrrad Gruppe en-
gagiert sich fir mehr Sicherheit und
Komfort fir den Fahrradverkehr im
Bezirk Mulheim. Wir mdchten gerne
Uber unsere Arbeit berichten.

Zuerst ein Verkehrsprojekt: die Radwe-
ge entlang der Bergisch Gladbacher
Stral3e. Wir beantragten am 13. Dezem-
ber 2004 in der Bezirksvertretung, dass
diese Wege in ihrem gesamten Verlauf
zwischen M ullheim und Thielenbruch sa-
niert werden sollen, wo nétig, und die
Radwege-L licken geschlossen werden.
Eine detaillierte Aufstellung lag dem
Antrag bei.

Der Antrag wurde zwar einstimmig
von den Volkvertretern angenommen,
stiefd aber bei der Verwaltung auf Vorbe-
halte. Die gewtlinschten V erbesserungen
seien zwar winschenswert, missten sich
in der Prioritétenliste aber hinter den
Ausbaumalinahmen der Radwege zur
WM 2006 einreihen. Wir waren vollig
verblUfft: Radwege zur Fuftbal-WM?
Fulballfans auf dem Fahrrad in's Stadi-
on? Noch mehr die Sprache verschlug
unsalerdings der Artikel Autofahrer im
Vorteil in der TAZ vom 4. April:

» FUr den Ausbau von Autostrallen
macht die Stadt Koln Geld locker, fiir
bereits genehmigte Fahrradwege nicht.
Die Autofahrer in Koéln kdnnen sich
freuen. Trotzriesiger Locher imEtat will
die Verwaltung in diesem Jahr fir den

Verwaltung, Polizei und Verkehrsinitiativenim Gesprach
Uber Radfahrsicherheit

Straf3enbau 4,1 Millionen Euro locker
machen. Mit dem Geld soll die Oplade-
ner Straf3e verlegt und die Oskar-Jager-
Straf3e ausgebaut werden. (...) gleichzei-
tig teilte das Amt fur Stadtentwicklung
denVerkehrspolitikernlapidar mit, dass
der Ausbau des Radwegenetzes zur Ful3-
ballweltmei ster schaft 2006 wegen Gel d-
mangel s wohl ganzlich ins Wasser fallt.
Nun sollen nur noch ,, punktuelle Unter-
haltungsmafRnahmen* getroffen wer-
den.”

Schrottrader

Im November starteten wir ein Projekt
mit Umweltaspekten: Schrottrader im
offentlichen Straf3enland.

Es war immer schon ein prima Tipp,
gefalligst vor der eigenen Tire zu keh-
ren. Das wollten wir ausprobieren. Vor
unserer Haustire standen vier Rader, die
Uber ein Jahr lang nicht mehr benutzt
wurden und langsam vor sich rosteten.
Also meldeten wir dies Stadtverwaltung
und harrten der Dinge, die da kommen
sollten.

Wir fragten unsauch, warum esso vie-
le ,herrenlose” Fahrréder gibt. Zum ei-
nen wegen der vielen Diebstdhle. Es
werden oft Réader gestohlen, nur um da-
mit nach Hause zu fahren. Danach wer-
den sie achtlos weggestellt. Aber auch
der Einzelhandel tragt mit Billigfahrré
dern seinen Teil dazu bei, dass Fahrrader
SO gering geschatzt
werden.

Am 10. Februar be-
kamen wir dann eine
E-Mail von der Stadt-
verwaltung:

» Vielen Dank fir lhre
Muhe und Unterstit-
zung. Wir werden von
hier aus alles alles
Weitere veranlassen.
Zunachst wird das
Ordnungsamt die
Fahrrader , bekle-
ben“. Nach Verstrei-
chen einer 4-Wochen-
Frist und einer ent-
sprechenden Mittei-

lung vom Ordnungsamt wer den die Ré-
der dann vom Stadt-Service-Teamabge-
holt.”

Die Kolner Polizei hat offensichtlich
ausgezeichnete Kontakte zur Stadtver-
waltung. Uberall in Milheim wurden
von uns gemeldete Schrottfahrrader mit
einem gelben Aufkleber gekennzeich-
net, damit sie vier Wochen spéter auf
den Mull gebracht werden kénnen, so-
fern sich in der Zwischenzeit nicht je-
mand um die Réder gekimmert hat.

Wir begriif3en dieses Vorgehen aus-
dricklich. Die Schrottréader nehmen an-
deren Radfahrern die Parkplétze weg.
AulRerdem hat Schrott nichts auf der
Stral3e oder dem Gehweg zu suchen. Al-
lerdings war unsere erste Meldung bei
einigen Réadern schon funf Monate alt.
Dasist eindeutig zu lange.

Radfahrsicherheit

In Kdln sind die Fahrradfahrer an fast
einem Viertd aler Verkehrsunféle be-
teiligt. Diese alarmierende Entwicklung
hat die Kélner Polizei veranlasst, tétig
zu werden. Angestrebt wurde:

e dasKlimazwischen den Verkehrsteil-
nehmer dauerhaft zu verbessern,

o die Anzahl der Unfélle mit verletzten
Radfahrern um 30 % zu senken sowie

® bei den Burgern Zustimmung fur pré-
ventiveund repressive Mal3nahmen zu
bekommen, mit denen die angestreb-
ten Ziele erreicht werden sollen.

Am 4. April fand im Polizeiprésidium
Koln eine erste Gesprachsrunde unter
der etwas sperrigen Uberschrift ,Be-
kdmpfung von Verkehrsunféllen unter
Beteiligung von Radfahrern in Kdoln®
statt. Anwesend waren Vertreter der
Stadtverwaltung (Amt far offentliche
Ordnung, Amt fir Stral3en- und Ver-
kehrstechnik, der Fahrradbeauftragte
und der Seniorenvertreter), der Polizei
und etlicher freier Organisationen, die
sich mit dem Thema befassen (ADAC,
AvD, Verkehrswacht). Nicht zuletzt
auch der ADFC, die nfg und der VCD.

Alle Teilnehmer hatten die Einsicht in
die Notwendigkeit zum Handeln und
eine grofe Bereitschaft zur Zusammen-
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arbeit. Es wurde beschlossen, an etwa
zehn Unfallschwerpunkten des Fahrrad-
verkehrs in Aktionen mit Partnern die
Unfallursachen aufarbeiten.

Mulheimer Bricke

Belehrung, nicht Bestrafung der Radfah-
rer, die die Milheimer Briicke in der fal-
schen Richtung befahren, war das Ziel
der Aktion ,Velo 2010 — Sicheres Rad-
fahren in Koln“, zu der sich die Kdlner
Polizel, die mfg und der ADFC am 21.
April zusammenfanden.

Kolner Polizei will Fahrradunfalle bekdmpfen

Bei strahlend schénem Wetter verwie-
sen wir auf die vielen, in einem Fall so-
gar todlichen Unfalle zwischen Radfah-
rern im ,Falschverkehr.* Von den Rad-
fahrern horten wir die bekannten Argu-
mente: Sie kennen die , richtigen* Auf-
fahrten zur Brucke nicht, die Treppe ist
zu steil, die Auffahrten sind zu umstand-
lich, die Ausschilderung mangel haft etc.

Wir zogen ein positives Fazit aus der
zweistindigen Aktion. Die Radfahrer
waren bei einer freundlichen Ansprache
durchaus einsichtig, die vorgebrachten

Argumente aber auch stichhaltig. Die
mfg legt in Kirze eine schriftliche Zu-
sammenfassung aller Beobachtungen
und Forderungen zur Radverkehrssitua-
tion zur Mulheimer Briicke vor. Dieser
Sonnentag auf der Briicke war ein guter
Tag, kann aber eine konkrete Beschéfti-
gung und Verbesserung der Auf- und
Abfahrten nicht ersetzen.

Alle weiteren Informationen zu uns
und unseren Projekten finden Sie unter
www.muel hei mer -freiheit.net/mfg.

Rolf Bauerfeind fur die mfg a

Der Fruhlingszauber folgt dem Wintercheck

Kolner Radfahrer leben geféhrlich:
Die Zahl der verunglickten Radfah-
rer stieg von 1.278 im Jahr 1999 auf
1.332im Jahr 2004 —im gleichen Zeit-
raum sank die Zahl der verunglick-
ten PKW-Fahrer von 2.763 auf 2.342.

Wéhrend die Automobilindustrie sehr
viel Aufwand betreibt, die Fahrzeugin-
sassen zu schitzen, tut sie nur wenig
zum Schutz von Ful3gangern und Rad-
fahrern.

30 % weniger Unfalle?

Dass die Polizei diesen negativen Trend
erkannt hat und etwas dagegen unterneh-
men will, begriiRen wir grundsétzlich.

Das Ziel, bis 2010 die Zahl der verun-
gluckten Radfahrer um mindestens 30 %
zu senken, finden wir ausgesprochen
ehrgeizig. Um dieses Ziel zu erreichen,
muss man das Problem an der Wurzel
anpacken. Und damit sind wir schon bei
unserer Kritik: Von der Polizei ange-
dacht sind vor allem Offentlichkeitsar-
beit, Sensibilisierung von Rad- und
PKW-Fahrern, polizeiliche ,Anspra-
che" bei Fehlverhalten sowie repressive
MalRnahmen an den Brennpunkten.

Mit diesen Aktionen erzielt man je-
doch bestenfalls nur kurzfristige und
sehr lokale Wirkungen, nachhaltige Er-

folge sicherlich nicht, Sl s
von einer 30-prozenti-
gen Absenkung der Un-
fallzahlen ganz zu
schweigen. Unter die-
sem Aspekt betrachten
wir das Ziel as ausge-
sprochen blaugugig und
unrealistisch.

Kritische
Begleitung

Trotz dieser negativen
Einschétzung arbeitet
der VCD mit der Poli-
zei, der Stadt Kdln und
sehr vielen anderen Vereinen wie
ADFC, Mulheimer Fahrradgruppe, Ver-
kehrswacht Kéln, ACE und Senioren-
vertretung zusammen.

Wir sehen unsere Aufgabe darin, die
Kampagne kritisch zu begleiten und das
Augenmerk aller Beteiligten auf die Ge-
samtzusammenhange zu lenken. Am
Beispiel des Unfallschwerpunkts Aache-
ner Stral3e/Piusstral’e kann man sehen,
was wir unter Gesamtzusammenhang
verstehen:

Méochte ein Fahrradfahrer vom Be-
zirksrathaus Lindenthal zur Haselberg-
stral3e, so miisste er eigentlich zweimal
die viel befahrene Aachener Stral3e mit

Unfallschwer punkt Aachener Srafe

ihren mehrphasigen Ampeln Giberqueren
oder — verkehrswidrig — den Radweg
entgegen der vorgeschriebenen Fahrt-
richtung befahren. Viele Radfahrer ent-
scheiden sich fur die zweite Variante, die
sie in etwa drei Minuten zuriicklegen,
wéhrend sie fur die korrekte Variante
rund zehn Minuten benétigen, wobei die
meiste Zeit vor roten Ampeln gewartet
werden muss.

Deshalb wird sich der VCD vor allem
an der Auswertung der Radfahr-Unfélle
mit den entsprechenden Maf3nahmen-
vorschléagen beteiligen. Hier wird dann
die Stadt gefordert sein, vor allem, wenn
es um bauliche Mal3nahmen geht.

Hans-Georg Kleinmann a
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Stadtbahnstrecke Bonner Stral3e
Planungen beibehalten!

Der VCD Kéln fordert die Stadt Kdln
zu einem eindeutigen Bekenntnis zur
oberirdischen Stadtbahnstrecke auf
der Bonner Strale zwischen Markt-
stral3e und Verteilerkreis auf.

Um die Strecke zeitgleich mit der Nord-
Sud- Stadtbahn er6ffnen zu kdnnen, mis-
sen unverziglich ale notwendigen
Schritte eingel eitet werden, um Baurecht
fur die Strecke zu erlangen. Ebenfals
mUissen zugig alle M dglichkeiten ausge-
schopft werden, Fordermittel fir das
Projekt zu erhalten. Die im Bau befind-
liche Nord-Sud- Stadtbahn erscheint nur
dann volkswirtschaftlich sinnvoll, wenn
ihre Anschlussstrecke tUber die Bonner
Stral3e zeitgleich eroffnet wird.

Kosten und Nutzen

V erkehrsprojekte miissen einer Kosten-
Nutzen-Untersuchung unterzogen wer-
den. Dies bedeutet, dass ihr volkswirt-
schaftlicher Nutzen (z. B. Reisezeitver-
kirrzung, Verminderung des Kraftstoff-
verbrauchs) in Geldwerte umgerechnet
und dann den Investitions- und Folgeko-
sten entgegen gestellt wird. Nur wenn
der Nutzen die Kosten Ubersteigt, ist ein
Projekt volkswirtschaftlich sinnvall.
Dies ist auch die Hauptvoraussetzung
dafur, ein Vorhaben mit Steuermitteln zu
fordern.

Man stelle sich nun vor, dass eine
Stadtbahnstrecke geplant wird, beste-
hend aus einem Tunnel und einer An-
schlussstrecke an der Oberflache. Der
Tunnel ist teuer, man findet fur ihn aber
keine Alternative. Durch ihn wird die
Strecke dorthin gelegt, ,wo die Musik
spielt*, wo viele Fahrgaste hinwollen.
Die oberirdische Anschlussstrecke ist
kostengiinstiger. Sie fuhrt dorthin, wo
die Menschen wohnen.

DiePlanung ist vollkommen nachvoll-
Ziehbar: Im Oberflachenteil werden die
Fahrgaste eingesammelt, im Tunneltelil
liegen ihre hauptsachlichen Ziele. Der
Verkehrswert der teureren Tunnel strecke
ergibt sich dadurch, dass er durch die
kostenglinstigere  Oberflachenstrecke
mit Fahrgasten , geflillt* werden kann.

Kosten-Nutzen-Untersuchungen werden
durchgefuhrt. Sie haben ein klares Er-
gebnis: Zusammengenommen ist das
Projekt volkswirtschaftlich in hohem
Maf3e sinnvoll.

Man stelle sich weiterhin vor: Der
Landesregierung wird das Projekt pré-
sentiert. Es wird auf den volkswirt-
schaftlichen Nutzen verwiesen. Darauf-
hin erklért sich das Land bereit, zusam-
men mit dem Bund 90 Prozent der Bau-
kosten aus Topfen zur Forderung der In-
frastrukturférderung zu tbernehmen.

Es wird angefangen, zu bauen. Und
dann passiert das Unfassbare. Man baut
einfach nur dieteure, unterirdische Stre-
cke. Die oberirdische Anschlussstrecke
wird ,erst einmal” zurlickgestellt. Weil
man auf einmal die vergleichbar gerin-
gen Finanzmittel dafir nicht mehr zur
Verfigung stellen will. Weil man auf ein-
mal Vorbehalte gegen oberirdische
Stadtbahnen aus der M ottenkiste holt,
die in der Verkehrswissenschaft etwa
seit 1980 al's tberholt gelten.

Wirde man das Restprojekt, also den
Tunnel fur sich aleine, nun volkswirt-
schaftlich neu bewerten, wére er hochst-
wahrscheinlich  unrentabel. Warum?
Weil man nicht mehr dorthin fahren
kann, wo die Menschen wohnen, wo die
Fahrgaste direkt erreicht werden kon-
nen. Man baut nur den teuren Strecken-
teil, und nicht den preisgunstigeren, ob-
wohl sich der Nutzen aus dem Wechsel-
spiel zwischen beiden ergibt. Weil da-
durch in Zukunft Fahrgéste umsteigen
mussen, die jetzt zwar eine langsamere,
aber immerhin direkte Busverbindung
besitzen. Weil sich dadurch fir die Nut-
zer aus dem Einzugsbereich der geplan-
ten Oberflachenstrecke das Angebot so-
gar verschlechtert.

Ein Skandal?

Ja. Und weitgehend unbemerkt wird er
durchgezogen. In Koln bei der Nord-
Sid-Stadtbahn. Der Tunnel kommt, bis
zur Tunnelrampe am stidlichen Rand der
Innenstadt, in Hohe des Grolmarktes.
Die Anschlussstrecke Uber die Bonner
Stral3e in die oberirdischen, einwohner-
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starken Vororte Bayenthal, Raderthal,
Raderberg und Marienburg riickt in im-
mer weitere Ferne.

Wer ist fur die Abkehr von der Stadt-
bahn auf der Bonner Straf3e verantwort-
lich? Dazu nur ein Zitat aus dem Partei-
programm der Koélner FDP: , Verldnge-
rung der Nord-Sud-Stadtbahn bis zum
Gurtel, um eine 4-spurige Bonner Stralle
zu erhalten.” (gemeint ist eine Verlange-
rung des Tunnelsunter der Bonner Stra-
).

Einige Fakten

Die Forderung, den Tunnel der Nord-
Sld-Stadtbahn bis zum Guirtel zu verlan-
gern, bedeutet defacto, das Projekt einer
Stadtbahn tber die Bonner Strale aufzu-
geben. Eine Tunnelverléangerung wirde
vom Zuschussgeber niemals finanziell
gefordert werden und die Stadt Koin
kann sie nicht aus Eigenmitteln bezah-
len. Eine Stadtbahn ist also nur auf und
nicht unter der Bonner Stral3erealistisch.

Durch die Stadtbahnstrecke auf der
Bonner Straf3e werden die Einwohner
von Raderthal, Bayenthal, Raderberg
und Marienburg erschlossen. Raderberg
und Bayenthal liegen im inneren Ko6lner
Stadtgebiet. Die vier Stadtteile haben
zusammen rund 24.000 Einwohner. Es
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gibt hier also wesentliche Verkehrspo-
tenziale fur den offentlichen Nahver-
kehr.

Raderberg ist der einzige Kolner
Stadtteil innerhalb des Gurtels ohne
Stadtbahnanschluss, Bayenthal hat im
Unterschied zu allen anderen Stadtteilen
innerhalb des Gurtels nur einen abseits
gelegenen Stadtbahnanschluss, ndmlich
die Haltestelle Schonhauser Stral3e der
Linie16 am Rheinufer.

Nach der Projektuntersuchung betragt
das Verhdtnis des OPNV gegeniiber
dem Autoverkehr im Einzugsbereich der
gesamten Nord-Sid-Stadtbahn derzeit
nur 295Prozent im Vergleich zu
45,5 Prozent in der gesamten inneren
Stadt. Dies verwundert wegen des
schlechteren  Nahverkehrsangebotes
auch nicht. Nur durch den Stadtbahnbau

lassen sich hier Fahrgaststeigerungen
und Verminderungen des Autoverkehrs
erzielen.

Argumente, die oberirdische Stadt-
bahn stehe im Widerspruch zum Auto-
verkehr auf der Bonner Stral3e, sind aus
der Luft gegriffen. In der Vergangenheit
wurden konsequent MalRnahmen umge-
setzt, den Durchgangsverkehr aus der
Bonner Stral3e herauszunehmen und der
besseren Stadtvertréglichkeit wegen auf
die Rheinuferstral3e zu leiten. Zu nennen
sind hierbei insbesondere die direkte
Verkehrsflhrung  vom  Verteilerkreis
Richtung Rheinufer, der mehrspurige
Ausbau der Rheinuferstral’e und die
Umgestaltung des Chlodwigplatzes.
Gleichzeitig erlaubt der Querschnitt der
Bonner StralRe gemal? der entsprechen-
den technischen Regelwerke uneinge-

Kbdlner Verkehrsbetriebe
Neue Niederflurfahrzeuge

Nach Anhebung der U-Bahnsteigeam
Neumarkt und bald auch am Haupt-
bahnhof werden in Kirze dem Fahr-
gast an vielen weiteren Haltestellen
des Kdlner Netzes bequeme Einstieg-
héhen geboten.

Dies wird erreicht durch die An-
schaffung von insgesamt 69 weiteren
Niederflurfahrzeugen. Eshandelt sich
hierbei um Weiterentwicklungen der
zuletzt angeschafften hochflurigen
Fahrzeuge (Merkmal: blaue Schalen-
sitze).

Am 18.Mai konnte auf dem Neumarkt
ein Prototyp des so genannten K4500 in
Augenschein genommen werden:

AusFahrgastsichtistinteressant, dass
der Fahrkartenautomat erstmals nicht
mehr im mittleren Gelenk, sondern un-
mittelbar neben einer der beiden zentra-
len Turen angeordnet wird. Dies durfte
den Fahrscheinerwerb in Gberflllten
Bahnen konfliktarmer gestalten.

Kritik des VCD
wurde aufgegriffen

Erfreulich ist, dass Kritik des VCDs am
Vorgangertyp von der KVB ernst ge-

Foto: Axel Reuther

nommen wurde. So sind die Abstellfl&
chen fur Fahrrdder und Kinderwagen
nun leichter zu erreichen. Den Zuweg
versperrende Sitze wurden verlagert.
Ferner wurden zusétzliche el ektronische
Ziel-Anzeigen an den beiden Enden des
Wageninnerns angebracht. Die optische
Information zur néchsten Haltestelle er-
reicht jetzt jeden Sitzplatz.

Zu wenig Platz
fir Fahrgastinformation

Bedauerlich ist alerdings, dass weitaus
zu wenig Flachen fir die Liniennetzpl &
ne und die horizontalen Teilnetzgrafiken

schréankt die Anlage einer eigenen ober-
irdischen Trasse fr die Stadtbahn. Ver-
kehrstechnisch gibt es damit keinen
Grund gegen den Bau einer oberirdi-
schen Stadtbahnstrecke.

Ein Verzicht auf die oberirdische Stre-
cke Uiber die Bonner Stral3e wiirde dazu
fuhren, dass ein Grofdteil der Nutzer der
Budlinien 106, 132 und 133 nach Vollen-
dung desNord-Siid-Stadtbahntunnel san
deren Endstation Marktstrafl3e umsteigen
musste, um weiter Richtung Chlodwig-
platz und Stadtzentrum zu fahren. Be-
reits 1993 (letzte offentlich zugangliche
Erhebung) wurden alleine die Linien
132 und 133 taglich von fast 24.000
Fahrgasten benutzt. Seitdem sind die
Fahrgastzahlen des Nahverkehrsin Kéln
Ubrigens um rund 30 Prozent gestiegen.

Christoph Groneck d

(Ersatz fur die friheren Perlenschni-
re) eingeplant wurden. Vertikal und
damit lesefreundlich kénnen Linien-
Netzpléne nur einmal pro Fahrzeug
angebracht werden, ndmlich oberhalb
des Fahrkartenautomats. Die Teil-
netzplane fur die Ring- und die Ost-
West-Bahnen —wesentliches Element
des VCD-Konzepts zur besseren
Fahrgast-Orientierung — finden je-
weilsnur an den &ul3ersten Enden der
Fahrzeuge Platz. Teilnetzplane, die
dem Fahrgast wichtige Informationen
bieten zur Anzahl der ausstehenden Sta-
tionen und zu Umsteigeméglichkeiten,
sollten jedoch von jedem Sitzplatz aus
einzusehen sein.

Hier fordert der VCD, durch entspre-
chende Veranderung der unterhalb der
Decke angebrachten Schliel3facher er-
heblich mehr Flachen fir Fahrgastinfor-
mation bereitzustellen. Es wéare noch
Zeit, diese Variante bei den noch nicht
fertiggestellen Fahrzeugen zu beriick-
sichtigen. Andernfallswirdeleichtfertig
eine bessere Kundeninformation im Nie-
derflurnetz auf Dauer verhindert.

Volker Kunstmann 0
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Autofreies Wohnen in Koln

Modellprojekt gefahrdet

DasModellprojekt ,, Autofreies Wohnen
in Koln® gleicht auch im elften Jahr sei-
ner Vorgeschichte einem Abenteuerro-
man: Im Januar ruickte der potentielle In-
vestor der autofreien Siedlung Uberra-
schend von seiner Zusage ab, Wohnun-
gen auf dem Gelédnde des Ausbesse-
rungswerks Nippes nur an autofreie
Haushalte zu vermarkten.

Vollkommen unbegrindet wird ein
Parken-am-Rande-Projekt verfolgt, von
dem es bereits mehrere Dutzend aleinin
Koln gibt. Fur eine Siedlung, die schon
vor 20 Jahren ,, Stand der Technik* war,
hétte der Arbeitskreis Autofreie Sied-
lung Kdln (ASK) nicht tausende Stun-
den ehrenamtlichen Engagements auf-
wendenmuissen.

In einer Mitgliederversammiung im
Februar knupfte der ASK seine weitere
Zusammenarbeit mit dem Investor an
die Bedingung, dass das Projekt auf
Grundlage der alten Absprachen voran-
getrieben werde. Parallel erarbeitete das
K élner Stadtplanungsamt unter Aufgabe
der bislang praktizierten Zusammenar-
beit mit dem ASK eine Vorlage fir den
Stadtentwicklungsausschuss, in der die
Begriindung des innerhalb der gleichen
Behorde entwickelten Bebaungsplans
auf den Kopf gestellt wurde: Auf dem
Gelande sollten ohne Abwagung der
Folgen und ohne Eintritt des im Bebau-
ungsplan genau definierten Nachri-

stungsfallsvon Anfang an Stellplétzein
grofRem Umfang erlaubt werden. Auf die
Folgen dieser Anderung wies der ASK
in einem Schreiben an Stadtverwaltung
und Politik hin: Aufgabe des eigentli-
chen Modellcharakters, Widerspriiche
zur Begriindung des Bebauungsplans,
Zuwachs der Beeintrachtigungen durch
Larm, Abgase und Unfélle, Erfordernis
einer Verkehrsuntersuchung, Irrefihrung
der Nachbarschaft, Grunflachenverlust,
Querfinanzierung der Stellplétze durch
autofreie Haushalte, Vertrauensbruch
gegenuber Projektengagierten und -in-
teressenten, Veruntreuung von Landes-
geldern, Imageschaden fur Koln, Bris-
kierung der Européischen Union, Ab-
wertung von Autofrei-Projekten anderer
Kommunen und der Versuch einer nach-
tréglichen Legitimierung unseridser Ver-
kaufsangebote.

Die Problematik wurde von den poli-
tischen Parteien erkannt, die Vorlage
nicht beschlossen. Statt dessen wird ak-
tuell der Dialog zwischen Investor und
ASK im Rahmen moderierter Gespréche
unterstiitzt. Das allein genigt jedoch
nicht. Die Entwicklung zeigt deutlicher
dennje: Statt auf Goodwill von Stadtpla-
nungsamt und Investor zu hoffen, ist der
seit Jahren Uberféllige stédtebauliche
Vertrag zwischen der Stadt Koln, dem
Investor und dem Land Nordrhein-West-
falen so schnell wie méglich abzuschlie-

Platz vor dem Girzenich
Jetzt ist er ein Parkplatz!

Und wieder ist ein Stlick Stadtgestaltung
und Platzkultur verloren gegangen. Da
reden Politikerlnnen wie Herr Lothar
Lemper von der CDU und Barbara Mo-
ritz von den Griinen von einer dringen-
den Notwendigkeit die Kolner Platze zu
gestalten. Der zustandige Beigeordnete
Herr Streitberger wollte auch die Stadt
verschonern. Und was passiert am Guir-
zenichplatz?

Ein Platz fur FuRgéanger wird zum
Parkplatz fir Autos. Der schone Platz
mit dem Glasaufzug vor dem Gurzenich

wurde kurzerhand abgepollert, mehrere
Verkehrschilder an Masten aufgestellt
und abmarkiert. Und schon stehen die
Autos auf dem Platz. Das Stadtbild wird
durch die Verkehrstechnik (Poller, Ma-
sten) und die parkenden Autos zerstort.

Fur Fuldgénger wurde der Platz stark
eingeengt. Besonders im Bereich der
Martinstral3e ist er wegen eines Baum-
schutzgittersiel zu eng. Hier passen ge-
rade zwei Fufgangerlnnen zwischen
Autosund Baum.

Nachdem die Presse Uber diese Platz-

3en. Die aus damaliger Sicht der Stadt-
verwaltung notwendigen und heutenoch
aktuellen Schritte wurden bereitsim Jahr
2002 dem Stadtentwicklungsausschuss
mitgeteilt. Hierzu gehort, dass sich die
Stadt dazu verpflichtet, den zweiten,
noch ausstehenden Teil der Fordergel der
beim Land zu beantragen, das Bewoh-
nerparken im Umfeld des Projekts zu
forcieren, ein Moderationsverfahren zu
initiieren, das bel der erfolgreichen
Marktuntersuchung gewonnene Know-
how in eine Autofrei-Vermarktungskam-
pagne des Investors einzubringen sowie
die Entwicklung aternativer Verkehrs-
angebote (Car-Sharing, Wegeanbindun-
gen, Wohnungstauschzentrale....) zu un-
terstiitzen. Der Investor ist auf seinefri-
heren Zusagen zu verpflichten, die dazu
gefuhrt haben, dasser mit Unterstiitzung
der Politik das Kolner ,, Filetgrundstiick®
erwerben konnte: die Realisierung des
Modellprojekts inklusive einer rein au-
tofreien Vermarktung in Kooperation
mit Stadtverwaltung und ASK sowiedie
Umsetzung alternativer Verkehrsange-
bote und besonderer Wohnumfeldquali-
téaten.

Der néchste Hohepunkt im Rahmen
des Autofrei-Krimis ist die Sitzung des
Stadtentwicklungsausschusses Mitte
Juni.

Arbeitskreis
Autofreie Sedlung Kélne. V. d

gestaltung berichtete, erklérte das Pres-
seamt der Stadt Kolnim Internet, dass es
sich um eine voribergehende Mal3nah-
me handelt. Vorubergehend bis zum
Ende der Baumanhahmen zur Nord-
Siid-U-Bahn.

Das sind noch finf Jahre! Und wer
glaubt, dass in KéIn Provisorien besei-
tigt werden?

Der VCD fordert, den Parkplatz sofort
aufzuheben und den Platz wiederherzu-
stellen!

SonjaKlug d
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MOBILITATSERZIEHUNG

VERKEHR ALLGEMEIN

Neues Projekt an einer Kélner Grundschule

Mobilitats- statt Verkehrserziehung

Seit dem September 2004 macht eine
kleine Gruppe 8- bis 10-jéhriger Grund-
schulkinder die Stegerwaldsiedlung in
Koln-Milheim unsicher: Die Verkehrs-
und Umweltdetektive. Unter Anleitung
eines VCD-Mitgliedes findet hier im
Rahmen einer Arbeitsgruppe einmal wo-
chentlich Mobilitatserziehung statt —
nicht zu verwechseln mit der sonst bli-
chen Verkehrserziehung.

Zur Erlauterung sei hier auf den Un-
terschied zwischen Verkehrs- und Mobi-
litétserziehung aufmerksam gemacht:

® Verkehrserziehung setzt meist dar-
auf, durch Training vonrichtigem Ver-
halten im offentlichen Straf3enverkehr
zu Ful? oder mit dem Fahrrad das Si-
cherheits- und Regelverhalten von
Kindern im Stral3enverkehr gezielt zu
fordern.

e Mobilitatser ziehung zielt auf einum-
fassendesV erstdndnis deskomplexen
Problembereichs Verkehr. Mobilitét
wird als menschliches Grundbediirf-
nis anerkannt. Die Fortbewegung in
allen Lebensbereichen soll sachlich
und kritisch thematisiert werden, die
Folgen deswachsenden V erkehrsauf -
kommens fir Gesellschaft und Um-
welt sollen ebenso untersucht werden
wie deren Ursachen.

17. Juni 2005
Einladung

Die VCD-Kreisverbande des Rhein-
lands bieten am 17. Juni 2005 um
16 Uhr eine Besichtigung der Regiona-
len Verkehrsleitzentrale (RVLZ) in der
Kolner Innenstadt an. Die RVLZ ist fur
dieLenkung desVerkehrsauf den Auto-
bahnen in den Regierungsbezirken Koin
und Dusseldorf und die Information zum
Beispiel Uber Staus zusténdig. Weitere
Informationen zur RVLZ unter:
www.bezreg-koel n.nrw.de/

indexn.html ?/Html/abt5/dez53/

53s rviz.html.

Anmeldung bis zum 13. Juni an:
rviz@vcd-aachen.de. a

Selbstgemalte Knoll-
chen fur Falschparker

Die Dritt- und Viertklassler sind
mit Begeisterung dabei, beson-
ders wenn es an die frische Luft
geht. Da zédhlen die Kinder den
Verkehr auf dem benachbarten
Pfalzischen Ring, klemmen
selbst gemalte Strafzettel an Au-
tos, die auf dem Gehweg parken,
nehmen eine Haltestelle unter die
Lupe und rechnen aus, wielange
die Straf3enbahn der Linie 4 von
der Poststral3e bis zur Korner-
stral3ebraucht.

Die achtkopfige Gruppe geht auch
heiklen Themen nicht ausdem Wege: Da
werden auf dem Lehrerparkplatz ale
Autos gemessen und deren eingenom-
mene Flache auf dem Schulhof mit Krei-
de sichtbar gemacht.

L&rm und Emissionen
hautnah erleben

Auch der L&rm und die Emissionen wer-
den thematisiert, liegt doch die Schule
direkt an der Kreuzung von Zoobriicke
und Pfalzischer Ring, beides Hauptver-

Haltestelle unter der Lupe

kehrsachsen mit vielen Fahrspuren. Hier
werden sozusagen alle negativen Aus-
wirkungen des Individualverkehrs frei
Haus geliefert, anschaulich und uniiber-
horbar, selbst bei geschlossenen Fen-
stern.

Unterstitzung erhélt die Gruppe vom
Bundesverband des VCD: Es gibt um-
fangreiches Material sowie eine bundes-
weite Arbeitsgruppe ,Kinder und Ju-
gendliche im Verkehr*. Weitere Infor-
mationen sind im Kolner Biro des VCD
erhdtlich. Interessierte Lehrerinnen und
Lehrer kbnnen auch vor Ort unterstiitzt
werden.

Hans-Georg Kleinmann d
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VERKEHR ALLGEMEIN

AUSFLUGSTIPPS

Weltjugendtag 2005

Gastfreundschaft und Flexibilitat

Vom 15. bis zum 21. August findet in
Kdln und Umgebung der Weltjugend-
tag statt.

Es wird ein wunderbares Erlebnis wer-
den, die Stadt und ihr Umland mit Men-
schen statt Autos auf den Straf3en zu er-
leben. Denn Uber 260.000 Jugendliche
aus aller Welt passen nicht auf die
schmalen Kdélner Blrgersteige.

Liebe Autofahrerinnen, richtet euch
darauf ein, lasst euer Auto an diesen Ta-
gen stehen und geht zu Ful3. Von weit-
raumigen Stral3ensperren haben wir von
offizieller Seite durch die Stadt Kdln
noch nichts gehort. Der VCD féande es
angemessen und einfach zu kommuni-
zieren, wenn wahrend der Tage die
Deutzer Briicke, die Siegburger Stral3e
zu den Poller Rheinwiesen, die Ringe
zwischen Kaiser-Wilhelm-Ring und
Barbarossaplatz fur unsere Pilgerinnen
freigehalten wiirden.

Liebe Radfahrerinnen, in dieser Wo-
chewird esauch eng auf den Radwegen.
Siesind schon im Alltag zu schmal. Nun

Eifelquerbahn

sind noch mehr Menschen in der Stadt.
Nehmt Rucksicht.

Liebe Benutzerlnnen von Bahn und
Bus. In diesen Tagen zeigen die Ver-
kehrsunternehmen im VRS-Verbund,
was sie leisten konnen. Sie fahren rund
um die Uhr und mit vielen Fahrzeugen.
Alles, was rollen und fahren kann, wird
auf Schiene und Stral3e unterwegs sein.
Doch einsist klar, das kann nicht ausrei-
chen. Der VCD hat in Vorgesprachen
mit dem VRS gemeinsam Uberlegt, was
maoglichist. Aber es gibt Grenzen, sei es
in der Infrastruktur (zum Beispiel
Hauptbahnhof/Deutz), sei es bei den
Fahrzeugen (die neuen Niederflurbah-
nen kommen erst zum Jahresende), sei
es beim Personal. Richten Sie sich dar-
auf ein, dasseseng wird und erleben Sie
eine einzigartige Atmosphére und Stim-
mung, die Sie dann im Alltag vermissen
werden.

Der Abschluss des Weltjugendtages
findet im Rhein-Erft-Kreis auf dem Ma-
rienfeld statt. Gut 900.000 Pilger werden
ewartet. Der VCD wurde frihzeitig

vom VRS in die Verkehrsplanung einbe-
zogen. Mit unserer Ortskenntniskonnten
wir wertvolle Hinweise geben. So wird
darauf geachtet, dass sich die unter-
schiedlichen Pilgerstrome, zu Ful3, mit
dem Rad, in Pendel bussen sowie auf der
Schiene, nicht gegenseitig behindern.

Das vom Weltjugendtagsbiiro beauf-
tragte Verkehrsplanungsbiiro hat leider
unsere Vorschlége fur eine el stungsfahi-
ge Schienenanbindung desMarienfeldes
nicht weiter verfolgt, nur die am Rande
liegende S-Bahn zwischen Kéln und
Horrem sowie die Eifelstrecke wurden
aufgegriffen. Dabei liegen in diesem Ge-
biet viele Gleise der HGK und der
Rheinbraun vom Braunkohlentransport,
die nutzbar gewesen wéren. Zahlreiche
Eisenbahnfreunde haben esvorgemacht,
auch der VCD im Jahr 1999.

Also hilft nur noch der Glaube, dass
allesgut geht. Kolnist dasRom desNor-
dens und so werden wir alle im August
zeigen, was die Romerlnnen im April fir
4 Millionen Pilgerlnnen ermdglicht ha-
ben: Gastfreundschaft und Flexibilitat.

SonjaKlug d

Landschaft, Nostalgie, Aktivitat und Komfort

Landschaft, Nostalgie, Aktivitat und
Komfort — das alles verbindet ein
Ausflug in die Vulkaneifel. Am 1. Mai
startete im fiinften Jahr in Folge ein
attraktives touristisches Angebot!

Eine der landschaftlich schonsten und
interessantesten Nebenbahnen Deutsch-
lands — die Eifelquerbahn von Gerol-
stein Uber Daun, Ulmen nach Kaiser-
sesch—ist der Ausflugstipp fur Urlauber
und Gaste in der Vulkaneifel! An alen
Samstagen, Sonntagen und Feiertagen,
vom 1. Ma bis 30. Oktober, verkehren
hi storische und moderne Schienenbusse
im 2-Stunden-Takt und bieten Ihnen ein
Eifel panorama von kaum zu tberbieten-
der Schonheit. Von Gerolstein bis Kai-
sersesch erleben Sie auf 52 Kilometern
ein Stick Bahngeschichte mit liebevoll
restaurierten Bahnhofen, immer wieder-

kehrenden Steigungen und abwechs-
lungsreiche Hugellandschaften; den
héchsten Bahnhof der Eifel — Dockwei-
ler auf ca. 550 Metern — und jede Men-
ge Natur soweit das Auge reicht. Fur
Wanderer und Radbegeisterte finden
sichetlicheV erknupfungspunkteentlang
der Stationen. Unter anderem erreichen
Sie den Kylltalradweg in Gerolstein, den
Mosel-Maare-Radweg in Daun, den
Vulkanradweg in Ulmen oder auch den
Eifel-Schiefer-Radrundweg in Kaiser-
sesch. Der Transport der Fahrrader ist
Uber die Eifelquerbahn kostenlos! Pla-
nen Sie lhren individuellen Ausflug in
einer Kombination mit den Ziigen der
Eifelquerbahn — oder geniellen Sie ein-
fach die Reise im beschaulichen Tempo
Uber die Gesamtstrecke. In Gerolstein
haben Sie Anschluss an die Hauptbahn
Koéln — Trier und ab Kaisersesch geht’s

weiter an den Rhein Uber Mayen nach
Andernach. Die ginstigen Ubergangs-
zeiten ermdglichen halb- oder ganztagi-
ge Rundreisen sowohl durch dieEifel als
auch an Rhein und Mosel.

Wichtige Information

Von Mitte Juli bis Mitte Oktober 2005
sollen montags bis freitags zusétzlich
Fahrten zwischen Gerolstein und Daun
im 2-Stunden-Takt angeboten werden
(die ideale Verbindung zwischen Kyllt-
a- und Mosel-Maare-Radweg). Den
Fahrplan gibt's ab Anfang Juni auf
www.eifel quer bahn.de.

Weitere Informationen gibt’s bei: Vul-
kan-Eifel-Bahn Betriebsgesell schaft
mbH, Bahnhofstralle 4, 54568 Gerol-
stein. Telefon: 06591-9829255 oder im
Internet unter www.eifelquerbahn.de. O
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BAHNVERKEHR TARIFE
Nahverkehrstarife
Im folgenden mdochte ich versuchen, ) ) o
Ihnen die Nahverkehrstarife in NRW von nach Hbf VRS-Preis Anschlussticket Preis mit
e ab Bahncard C50
etwas verstandlich zu machen. Kéin Disseldorf 8,50 Euro Langenfeld 1,65 Euro
KoIn Wuppertal 8,50 Euro Solingen-Ohligs 1,65 Euro
1. Esgibtin NRW neun Verkehrsverbiin- KoIn Neuss 5,80 Euro Nievenheim 1,35 Euro
de. Im Raum Koéln/Bonn ist dies der Ver- KoIn Monchengladbach 8,50 Euro Grevenbroich 2,15 Euro

kehrsverbund Rhein-Sieg, VRS. Das
wird auch so bleiben.

2. Es gibt NRW-weit gliltige Pauschal-
tickets (siehe Tabelle 1).

3. Ab dem 12. Juni 2005 gilt bei Fahrten
Uber einen Verkehrsverbund hinaus der
NRW-Tarif. Das Ticket kostet sovidl wie
bisher eine DB-Fahrkarte zuzilglich 70
Cent fir die Einzelfahrt und 12,50 Euro
fUr eine Monatskarte im Abo. DafUr dir-
fen sowohl im Abfahrts- als auch im
Zielort alle Busse und Bahnen benutzt
werden. Zunéachst ist der NRW-Tarif nur
bei der Bahn erhdltlich, gegen Ende des
Jahres soll er auch von allen stadtischen
Verkehrsunternehmen verkauft werden.
4. Weil der NRW-Tarif sehr preiswert ist
und auch alle BahnCards anerkannt wer-
den sollen, wurde aus Angst vor Einnah-
meverlusten im Februar 2005 ein weite-
rer Tarif kreiert: der Kragentarif. Er gilt
in einem Ubergangsbereich zwischen
dem VRS und dem Rhein-Ruhr-Verbund
VRR. Fur Fahrten in den VRS gilt hier

Tabelle 2: Anschlusstickets ab 12.6.2005 zuziglich NRW-Aufpreis

e Den ,kleinen Grenzverkehr* von Gre-
venbroich Uber Dormagen, Langen-
feld, Solingen bis Remscheid, in dem
alle VRS-Netzkarten gelten, z. B. Job-
und Semestertickets. Deren Inhaber
diirfen nun in Solingen O-Bus oder
mit dem Zug Uber die Miingstener
Brucke bis Remscheid fahren.

e Der ,grof3e Grenzverkehr* geht z. B.
von Moénchengladbach Uber Neuss,
Dusseldorf bis Wuppertal. Hier gibt
esflr manche Pendler erhebliche Ver-
teuerungen. Wer vorher eine reine
DB-Monatskarte hatte, mussjetzt teil -
weise viele Euro mehr zahlen, fir die
er jetzt z. B. in Kéln und Disseldorf
Bus und Bahn nutzen.

Sparmdglichkeiten: zum Beispid fir
1,65 Euro von Kdéln nach Disseldorf.
Fur Einzeltickets und Monatskarten
gilt: Wer Bus und Bahn am Zielort nicht
benotigt, fahrt mit reinen DB-Anschluss-

Moglichkeit 1: Start oder Zielbahnhof
der Fahrkarte aus dem Grenzverkehr
herausnehmen. Also etwa Frechen-K 6-
nigsdorf — (Koéln) — Wuppertal oder
Koéln — (Ddf.) — Ratingen-Ost. Preis mit
Bahncard 50: 4,35 statt 8,50 Euro.

Méoglichkeit 2: Richtung Duisseldorf
und Wuppertal ein Ticket fir den IC
kaufen. Diesgilt nicht nur in den schnel -
leren I1Cs, sondern auch in allen REsund
S-Bahnen. Beispiel Kéln — Disseldorf
mit Bahncard 50: 4,90 statt 8,50 Euro.

Fir Inhaber von VRS-Netzkarten gibt
esweiterhin Anschlusstickets am Bahn-
schalter (siehe Tabelle 2). Esist weiter-
hin erlaubt, Vierertickets des VRR be-
reits im Kolner VRS-Entwerter abzu-
stempeln. Ab 12. Juni soll es NRW-An-
schlusstickets auch an DB-Automaten
geben.

Alle Angaben ohne Gewahr, Stand:
1. Mai 2005. Allzeit gute Fahrt!

der VRS Tarif. Es gibt zwei Varianten: tickets oft guinstiger. Kay Queetz m
Glltig Preis (Internet., Auto-
Name - mat/DB-ReiseCenter,
Wo? Far wen? Wann? Reisebiiro)
Schoénes-Wochenende-Ticket | Nahverkehr | Gruppen bis 5 samstags, sonntags oder an 30 Euro/
in ganz Personen oder bundeseinheitlichen Feiertage: 32 Euro
Deutschland | Familien von 0:00 Uhr bis 3:00 Uhr des
Folgetages
SchoénerTagTicket 5 Personen | Nahverkehr | Gruppen bis 5 montags bis freitags: ab 9:00 Uhr | 27 Euro/
in NRW Personen oder bis 3:00 Uhr des Folgetages / 29 Euro
Familien samstags, sonntags oder
feiertags:
von 0:00 Uhr bis 3:00 Uhr des
Folgetages
SchdnerTagTicket Single Nahverkehr | eine Person montags bis freitags: ab 9:00 Uhr | 21 Euro/
in NRW bis 3:00 Uhr des Folgetages / 23 Euro
samstags, sonntags oder
feiertags:
von 0:00 Uhr bis 3:00 Uhr des
Folgetages
SchoneFahrtTicket Nahverkehr |eine Person ab 15 [ montags bis sonntags: 2 Stunden | 12 Euro
in NRW Jahre
SchéneFahrtTicket Nahverkehr | eine Person von 6 [ montags bis sonntags: 2 Stunden | 6 Euro
(halber Preis) in NRW bis 14 Jahren

Tabelle 1: NRW-Pauschalangebote (Autor: Ph. Fichtner)
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AUSKUNFT BAHNVERKEHR
Elektronische Bahnauskunft

Mehr Komfort

Die meisten Leser kennen auf der Seite ~ EEEimmems ek — Bl

www.bahn.de die einfache Fahrplanaus- i feeions v 0 he et ot nves [} Bis Bt DB |

kunft, oben links auf der Startseite.
Wenn ich von dort eine Anfrage absen-
de, offnet sich die ganzseitige Eingabe-
maske. Diese kann ich auch direkt tber
www.r ei seauskunft.bahn.de 6ffnen.

Adressfeine Reiseauskunft

Die , Erweiterte Suche" bietet die Mog-
lichkeit, eine Adresse anstelle eines
Bahnhofs einzugeben. Der Bahnserver
kennt viele Bus- und Strafl3enbahnfahr-
pléne in ganz Deutschland. Hier erhalte
ichin der Fahrtenlibersicht anschlief3end
unter der Uberschrift ,Karte* den Link
»FuBweg“. Ein Klick darauf und die
Bahn schickt mir eine Wegbeschreibung
von der |etzten Haltestelle zum Ziel und
bietet mir einen Stadtplanausschnitt als
PDF-Dokument an. Statt einer Adresse
kann ich auch einen von 56.000 deut-
schen, Pointsof Interest” eingeben, vom
Freiburger Munster bis zum McDonalds
in Koln-Ehrenfeld.

Sie finden es nervig, as Abfahrts-
bahnhof jedes Mal das lange Wort
» Koln-Ehrenfeld* tippen zu missen?
Oder ,, Frankfurt am Main Hbf“? Geben
Sie anstelle des Bahnhofsnamens das
Autokennzeichen ein. Der Bahncompu-
ter macht aus einem ,f* einfach ,, Frank-
furt/Main Hbf“. Nun hat Kéln-Ehrenfeld
(noch) kein eigenes Autokennzeichen.
Der richtige Eisenbahner arbeitet natiir-
lich auch lieber mit Bahnhofsnummern.
Wie die Post ihre Leitzahlen, so hat bei
der Bahn jeder Bahnhof eine Nummer.
Aus Platzgrinden hier nur die wichtig-
sten Kélner Nummern:

o Hbf 207
e Ehrenfeld 208
e Milheim 209
e Sid 3361
o West 3363
® Messe/Deutz 3368

OK, wenn Sie 6fter nach Mdmbris-Men-
sengesa3 fahren, hilftihnen dasnicht. Es
sei denn Sie fragen Ihren freundlichen
Schaltermitarbeiter beim néchsten Fahr-
kartenkauf nach der Bahnhofsnummer.
Deshalb: mein personliches Bahnpro-
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Eingabemaske auf der Startseite von www.rei seauskunft.bahn.de

fil. Ein Klick auf ,Mein Anfrageprofil*
gibt mir die Mdglichkeit, zunachst mei-
ne ubliche Personenzahl und Bahncard
fir die Preisangaben zu speichern. Wenn
ich danach bei der nachsten Fahrplan-
auskunft auf der Ergebnisseite auf , An-
gaben merken“ klicke, speichert der
Bahnserver mit Hilfe von Cookies die
abgefragte Verbindung. In Zukunft kann
ich immer, wenn ich von Kéln Hbf nach
Mombris-Mensengesa3fahre, auf ,,mein
Anfrageprofil“ klicken und den langen
Bahnhofsnamen Gibernehmen.

Noch mehr Komfort

Unter ,, Planen und Buchen® finden sich
drei besonders schdneLinks:

»Aktuelle Ankunft/Abfahrt*: Damit
holen Sie die riesige Abfahrtstafel aus
der Haupthalle des Kélner Hauptbahn-
hofs auf Ihren Bildschirm. Inklusive des
Abfahrtsgleises und der voraussichtli-
chen Verspéatung. Dies funktioniert fir
die meisten deutschen Bahnhéfe und un-
gefahr eine Stundeim voraus. Wenn Sie
das Hakchen setzen, verrédt lhnen die
Bahn sogar die Abfahrten von Bussen
und Stral3enbahnenvon hier.

» Fahrplandnderungen”: Die auf Grund
von Bauarbeiten sind in die elektroni-
sche Auskunft Uiblicherweise eingearbei-
tet, Stérungen durch grof3e und kleine

Katastrophen, wie Baume auf der Ober-
leitung, finden Sie hier.

» Personlicher Fahrplan“: Hier kénnen
Sie eine Verbindung eingeben, die sie
ofter nutzen und innerhalb von finf Mi-
nuten schickt Ihnen der Bahncomputer
ein fertiges PDF-Dokument zum Aus-
drucken.

Nicht nur beim Letztgenannten gilt:
Ubung macht den Meister. Einfach ein-
mal ausprobieren, esist alles kostenlos
und ein wirklich guter Service. Bei Fra-
gen hilft meist ein Klick auf ,Hilfe".

Viel Spald und gute Fahrt,

Kay Queetz d
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AUSFLUGSTIPPS

EIFEL

4. September 2005

Mit dem VCD in den Nationalpark Eifel

Wenn in der ndheren Umgebung eine
Bahnstrecke wiederertffnet wird, ist das
fur Verkehrsfresks alleine eine Reise
wert. Wenn diese Bahnstrecke auch noch
im Kreisverbandsgebiet und im einzigen
National park Nordrhein-Westfalens
liegt, wo eine einzigartige Flora und
Fauna erlebt werden kann, dann kann
der Vorstand des VCD Kéln und Umge-
bung nicht widerstehen.

Daher reisen wir am Sonntag, dem
4. September 2005 in den National park
Eifel und mdchten alle Mitglieder und
Interessierte herzlich zum Mitkommen
einladen.

Auf dem Programm stehen unter ande-
rem eine Eisenbahnfahrt nach Kall und
von dort auf der neuen Strecke der Rur-

Ausfllge in die Eifel

talbahn nach Schleiden, kurze Fahrten
mit den National parkbuslinien durch die
Natur sowie eine etwa zweistiindige
Fachfihrung mit Wanderung durch ei-
nen Ranger der Forstverwaltung. Dauer:
10.15 bis etwa 20 Uhr.
Anmedung im VCD-
Biro Koln erforderlich und
ab sofort moglich. Fir das
VRS-Ticket ist jeder selbst
verantwortlich, viele von
uns kénnen andere mit ih-
ren Job-Tickets usw. mit-
nehmen. Welitere Einzelhei-
ten der Reise senden wir
dann spéter an die genannte
Adresse oder E-Mail-
Adresse. Der Kostenbeitrag

liegt bei 5 bis maxima 10 Euro (die ge-
naue Route steht noch nicht fest) und
kann wahrend der Fahrt gezahlt werden.

MarkusMeurer 0

Ortsdurchfahrt Olef (ein historisches Foto)

Mit Oleftal-, Rurtal- und Bordebahn

Auch in diesem Jahr bietet die Rurtal-
bahn wieder bis zum 16. Oktober sonn-
und feiertags Zugfahrten ab Kall in den
Nationalpark Eifel an. Abfahrt ist um
11.23, 13.23, 15.23 und 17.23 Uhr (am
10., 17. und 24. Juli missen die Zige
wegen Bauarbeiten leider ausfallen).
Der ausfuhrliche Fahrplan kann unter
www.rurtal bahn.de, Aktuelles, herunter-
geladen werden. Von der Kreisverkehrs-
gesellschaft Euskirchen ist inzwischen
das Fahrplanheftchen , Natur erfahren®
mit allen Bus- und Bahnverbindungen
zum Nationalpark Eifel erschienen.

Wahrend letztes Jahr nur sechs Kilo-
meter bis Gemuind gefahren wurde, geht
es jetzt weiter und durch die enge Orts-
durchfahrt von Olef bis nach Schleiden.
Damit werden wieder 12 der 17 Kilome-
ter langen Oleftalbahn befahren, die ur-
sprunglich bis Hellenthal fihrte. Der
Kreis Euskirchen verhandelt mit der
Bahn uber die Ubernahme der Trasse.
Mehr Infos Uber den Kampf fur den Er-
halt der Strecke gibt BuBi, die Bus- und
Bahninitiative Schleidener Tal unter
www.ol eftal bahn.online.ms.

Neben den Zubringerfahrten des Na-
tionalpar kexpresses an allen Sonn- und

Feiertagen bis 16. Oktober 8.40 Uhr ab
Duren und 19.06 Uhr zurlick ab Euskir-
chen gibt esjetzt neue Ziigeim Angebot:
Der Arbeitskreis Bordebahn bietet, fi-
nanziert durch Sponsoren, einmal pro
Monat Zugverkehr zwischen Diren-
Zulpich und Euskirchen an. Der Borde-
express fahrt am 5. Juni, 3. und 31. Juli,
4. September und 2. Oktober ab Diren
um 11.48, 14.48 und 17.48 Uhr, ab Eus-
kirchen um 10.33, 13.33 und 16.33 Uhr.
Infos: H. Filipowicz, 0 24 21 - 49 01 O1.

Das Bubenheimer Spieleland bietet
zum Beispiel  Abenteuerspielplatz,
Spiel-Scheune, Riesenrutsche, Kletter-
berg, Wasserspielplatz und voraussicht-
lich ab 9. Juli ein Maislabyrinth. Das
Spieleland liegt zwischen Duren und
Zilpich und ist mit dem Bus erreichbar.
Gruppen ab 20 Personen féhrt die Rur-
talbahn mit einem Sonderzug fur
2,50 Euro pro Person nach Bubenheim.
Info: www.bubenheimer-spieleland.de
Alle Angaben ohne Gewahr.

Kay Queetz a
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SERVICE

Ratselecke

Wo? Wie? Was?

Im Rahmen eines Projekts ,, Mobilitéts-
erziehung an Grundschulen* stellte uns
das Osterrei chische Bundesministerium
fur Verkehr verschiedene Materialien
zur Verfugung, unter anderem 700 Fra-
gekarten. Einige dieser Fragen wollen
wir hier vorstellen, die Aufldsung finden
Sie auf Seite 21.

1. Wo liegt der grofte Bahnhof Euro-
pas?
a) In Leipzig
b) In Paris
c) InBudapest

2. Wielangwar das Stral3ennetz desR6-
mischen Reiches?
a) Ca. 20.000 km
b) Ca 40.000 km
c) Ca. 80.000 km

3. In welcher Stadt wurde 1962 die er-
steFul3gangerzoneder Welt er6ffnet?
a) In Paris
b) In Barcelona
¢) InKopenhagen

4. Wasbezeichnet manalsVerkehrskol-
laps?
a) Eine Kreislaufschwache beim
Autofahren
b) Einen alkoholisierten Fahrer
¢) Durch Autosverstopfte Stral3en

5. Wie heiRen die Schiffe in den Kan&
lenVenedigs, diediedffentlichenVer-
kehrsmittel sind?

a) Bambini
b) Calzone
c) Vaporetti

6. Auf welchen Osterrei chischen Stral3en
dirfen Autos maximal 130 km/h fah-
ren?

a) Auf Schnellstra3en
b) AufLandstral3en
c) Auf Autobahnen

7. Wasistein,,Walking Bus*?
a) Eine Gehgemeinschaft aus Eltern
und Kindern
b) Ein Schulbusin England
¢) Ein Bus mit FiRen

8. Wannfuhrendieersten Postkutschen?
a) Um 1550
b) Um 1650
c) Um 1750

9. Wer grindete 1868 die erste Fahrrad-
fabrik?
a) Ernst Michaux
b) Marc Michelin
c) Pierre Matthieu

10.Wann gab es erstmals ein Verkehrs-
chaos?
a) Um 1300 vor Christus in Baby-
lon
b) Um 130 vor Christus in Rom
¢) Um 1300 nach Christus in Lon-
don

11.In welches Schigebiet kommen die
meisten Géaste mit dem Zug?
a) Nach Kitzbuhel
b) Nach St. Anton am Arlberg
¢) Nach Zell am See

12.Wasist ein Wurfelbein?
a) Ein Knochen, aus dem friher
Wirfel gemacht wurden
b) Ein Teil des menschlichen Fuf3es
c) Ein Bein eines wirfelformigen
Holzmobels

Anzeige
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BAHNVERKEHR

HAUPTBAHNHOF

Kolner Hauptbahnhof

, Kindergeburtstag bel der Bahn*

Stolz schaut der neun Jahre alte Felix aus
dem Fuhrerstand eines |CE 3 und Mama
macht Erinnerungsfotos, wéahrend die
Freunde am Bahnsteig mit grof3en Au-
gen staunen. Wir sind im Kolner Haupt-
bahnhof und feiern , Kindergeburtstag
bei der Bahn“. Nach Begrufdung und
Gratulation zogen das Geburtstagskind,
seine Eltern sowie sechs kleine Geburts-
tagsgaste los, um die grofRe weite Welt
desKodlner Hauptbahnhofs zu erkunden.
Fachkundige und doch kindgerechte Er-
lauterungen erhalten sie dabei von L ok-
fuhrer Georg Schmitz, der diese Veran-
staltung als VCD-Aktiver entwickelt hat
und meist auch selbst | eitet.

Neben der Besichtigung eines neuen
| CE stehen die Besichtigung der unterir-
discher Gange und der Servicezentrale
sowie kleine Spiele auf dem knapp drei-
stindigen Programm. Und da zu jedem
richtigen Geburtstag Kuchen und K akao
gehdren, werden die Kinder in einer
Pause hierzu eingeladen. Die Eltern von
Felix hatten frihzeitig Uberlegt, welches
Geburtstagsprogramm nicht nur lustig,
sondern auch | ehrreich und ohne zu gro-
3en Aufwand durchfihrbar sein kdnnte
und waren dann im Internet auf den Kin-
dergeburtstag im Bahnhof gestof3en.

» Ein solch interessantes Programm fr
75,- ist wirklich attraktiv”, urteilten in-
zwischen schon viele Eltern. Die Bahn
hingegen freut sich tber die positiven
Kontakte zu Kindern, die auf diesem
Wege auch eine Menge Uber das Ver-
kehrsmittel Bahn erfahren. Und wie
hei 3t es so schon: ,, Was Hénschen nicht
lernt, lernt Hans nimmermehr!*

»Die Termine sollen auch Sicherheits-
fragen vermitteln“, so Lokfuhrer
Schmitz. ,Leider erleben wir taglich,
dass Kinder am Gleis spielen und sich
ganz unbewusst in grofite Gefahren be-
geben. Der Gedanke, dass wir mit unse-
rem Angebot eventuell einen einzigen
Unfall verhindern kdnnen, ist Motivati-
on genug — und Spal? macht die Arbeit
mit den Kindern auch!*

Georg Schmitz, Vorstandsmitglied des
V CD-Kreisverbands Aachen-Diren, hat
das Konzept der Kindergeburtstage ent-
wickelt. In NRW wird es in Kéln und
Duren angeboten. Infos dazu bei der

Mobilitatsberatung MOVE  unter
www.mobilitaetsber atung.comoder te-
lefonisch unter 0160 - 97 42 80 95.

Vergangenheit ...

Im Jahre 1859 wurden der erste Bahnhof
und die zweigleisige Dombrticke als er-
steVerbindung zur rechten Rheinseitein
Betrieb genommen. Die Bahnsteighalle,
mit den Abmessungen 260x90x30 Meter
eine der grofdten in Deutschland, wurde
1894 fertiggestellt. Sie steht unter Denk-
malschutz. Die Halle wurde spéter in
Richtung Rhein um transparente VVorhal -
lendécher erweitert. Die viergleisige Ho-
henzollernbriicke ersetzte 1911 die
Dombricke, sie wurde jedoch am Ende
des zweiten Weltkriegs zerstort und
1948 zweigleisig und 1959 viergleisig
wiederhergestellt. 1989 kamen fur die S
Bahnstrecke nochmals zwei Gleise hin-
zu. In den Kriegen wurde der Bahnhof
stark beschéadigt und teilweise zerstort.
1957 konnte ein modernes Empfangsge-
baude mit grofRer Glasfassade ertffnet
werden, das bei den letzten Umbaumal3-
nahmen vorsichtig restauriert und saniert
wurde. Auch dieses Gebaude steht heute
unter Denkmal schutz.

... und Gegenwart

Der Kdlner Hauptbahnhof hat 11 Gleise.
Diebiszu 520 Meter langen Bahnsteige-
sind in Bereiche unterteilt, damit bis zu
drei Zige hintereinander stehen kénnen.
Nur so lasst sich die grofe Zahl von
Fahrgéasten bewaéltigen. Fahrtreppen,
Gepéckbander und Aufzlige fuhren auf
jeden Bahnsteig und an 28 Stationen ste-
hen rund 300 Kofferkulis bereit. Der ge-
samte Betriebsablauf wird vom Zentral-
stellwerk gesteuert und Uberwacht, das
man bei der Einfahrt von Westen kurz
vor dem Bahnhof sieht. Mit 115 Wei-
chen und 270 Lichtsignalen werden die
Zuge sicher ,auf die Reise geschickt”.
Drei Fahrdienstleiter regeln den Lauf
der Zlge im Hauptbahnhof und zu den
zahlreichen benachbarten Bahnhofen
hin. Die rechnergestiitzte Fahrgastinfor-
mationsanlage, die Kundenmonitore auf
den Bahnsteigen und die grof3e Anzeige

in der Bahnhofshalle werden ebenfalls
von hier aus bedient und eserfolgen die
Ansagen durch die so genannten Zugan-
sager. Seit 1990 wird auch der Betrieb
auf der S-Bahn-Strecke zwischen Kdln-
Mialheim und Kdln-Nippes vom Stell-
werk Koln Hbf aus gesteuert.

Im Bahnhof verkehren taglich rund
1.200 Zige, hinzu kommen Rangierfahr-
ten. Daviele Zuge auch in Koln begin-
nen oder enden sind weitere Betriebsan-
lagen nétig, die Zugbildungsbahnhofe.
Linksrheinisch ist dies der westlich vom
Hansaring gelegene Betriebsbahnhof
und rechtsrheinisch der Bahnhof Deut-
zerfeld. Hier werden Zige, Loks und
Wagen nicht nur geparkt, sondern auch
repariert, gewartet und gereinigt.

Die drei S

Seit 1994 ist der Servicepoint in der
Haupthalle zentrale Anlaufstelle fur ale
Kunden mit Fragen oder Problemen. Der
gesamte Servicebereich wird in der 3 S
Zentrale (= Sicherheit, Sauberkeit und
Service) koordiniert. Zur Unterstiitzung
dieser Zentrale und zur Sicherheitspré-
ventionist der Kdlner Hauptbahnhof mit
einer Kamerallberwachungsanlage aus-
gestattet. Jede wichtige Ecke des Haupt-
bahnhofs und alle Rufsaulen auch in
kleineren Bahnhofen der Umgebung las-
sen sich mit einer Kamera beobachten.

Eine weitere Besonderheit ist die un-
terirdische Schlieffachanlage. Mit der
modernsten Anlage Europas werden
Koffer in kirzester Zeit vollautomatisch
in eine Abstellbox im zweiten Unterge-
schoss befdrdert. Der Kunde bekommt
eine kleine Karte mit einer Codierung,
mit der er sein Gepack spater an jedem
der neun Automaten wieder abholen
kann. An welchem Automaten das Ge-
pack aufgegeben wurde, ist egal .

Seit der umfangreichen Umbau- und
M odernisierungarbeiten vor einigen Jah-
renist der Bahnhof nun auch ein grofRes
und attraktives Einkaufszentrum mit lan-
gen Offnungszeiten und reichhaltigem
kulinarischen Angebot geworden! Te-
sten sie es doch einfach mal in Ruhe bei
Ihrem néchsten Besuch!

Georg Schmitz d
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www.vcd-koeln.de
Nachtfahrplan
im Internet

Schnell vergriffen waren die 4.000 Ex-
emplare der neuen Ausgabe unseres
kleinen Fahrplan-Heftchens fir Nacht-
schwéarmer. Die letzten Exemplare wer-
den auf der Jahreshauptversammlung am
5. Juli verteilt. Dennoch gibt es keinen
Grund, wochenends zuhause zu bleiben.
Auf unserer Website www.vcd-koeln.de
findet Ihr unsere,, Ausgeh-Hilfe" in elek-
tronischer Form:

e das komplette OPNV-Angebot im
Raum Kdln vom Abend bis zum frii-
henMorgen,

e adle Stadtbahn-, Bus- und DB-Linien
einzeln aufrufbar undin einer auch bei
Schummerlicht noch lesbaren GroRRe
ausdruckbar.

Auf in die Kolner Nachte!
Volker Kunstmann a

Spendenaufruf
Die RHEIN-

SCHIENE
ist kostenlos ...

... ebenso andere Service-L eistungen des
VCD wie der Nachtfahrplan. Mit einer
Spende kdnnen Sie dazu beitragen, dass
dies auch weiterhin so bleibt.

Ab 5,00 Euro pro Jahr auf unser

Konto Nr. 8245502
bei der Sozialbank Koln
(BLZ 370 205 00)

erhalten Sie eine steuerlich abzugsféhige
Spendenbescheinigung.

Vielen Dank! )

Réatselecke
Auflésungen

Die richtigen Antworten zu den Fra-
gen von Seite 19 lauten: 1.a), 2.c),
3.0), 4.0), 5.¢), 6.0), 7.8, 8.a), 9.9),
10.b), 11.b), 12.b).

Kontakte — Infos — Hilfe

Stadt KdIn
Verkehrsiiberwachung (= Abschleppwagen)
Fahrradbeauftragter

NRW-Hotline
Fahrplanauskunft alleBusseund
Bahnenin NRW (auch KVB)
DeutscheBahn AG

Internet

Rufnummernauskunft der DB
Rei seservice (Auskunft + Fahrkarten)
Dassel befuir Bahncard-1nhaber
Elektronische Auskunft DB
Beschwerden DB
Vandalismusbei DB (BGS)
Radfahrer-HotlineDB

KVB

Internet

Telefonzentrae

Vandalismusbel KVB
Beschwerden

Verkehrsverblinde

AVV —Aachener Verkehrsverbund
RVK —Regionalverkehr Kéln GmbH
VRR-Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
VRS—Verkehrsverbund Rhein-Sieg
SchlichtungsstelleNahver kehr
VerbraucherzentraleNRW
Verkehrsnitiativen

V CD (Bundesverband, Service)

VCD-KreisverbandKdln & Umgebung
ADFCKaodIn

ASK —ArbeitskreisAutofreie SiedlungKoln
ProBahn

Songtiges
Verkehr allgemein

0221 - 221-2 73 36
0221 - 221-271 31

01803 - 5040 30 (9 Cent/Minute)

www.bahn.de

030 - 297-0 (auch Schalteréffnungszeiten)
11861 (39 Cent/Minute)

01805 - 3400 35 (12 Cent/Minute)

0800 - 1 50 70 90 (gratis)

01805 - 1941 95 (12 Cent/Minute)
01805 - 2345 66 (12 Cent/Minute)
01805 - 15 14 15 (12 Cent/Minute)

www.kvb-koeln.de

0221 - 547-0

0221 -547-1234

0221 - 547-33 60

beschwer den@kvb-koeln.de

www.aw.de

www.rvk.de (Tel.: 0221 - 1637-0)
wWwWw.vrT.de

www.vrs-info.de (Tel.: 0221 - 208 08-0)

www.schlichtungsstelle-nahverkehr.de
0211 - 3809380, Mo-Do, 10-12 h

www.ved.org

www.ved-koeln.de

www.adfc-koeln.de (Tel.: 0221 - 3239 19)
adfc-koeln@netcologne.de
www.bpc.de/ask

www.pro-bahn.de

www.nahver kehr-online.de
www.ver kehrsinfo.nrw.de
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VCD

KONTAKTE - IMPRESSUM

VCD Koln

Vorstandsteam

Anschrift

Blirozeiten

Vor standssitzungen

und Umgebung

Eberhard Blocher, Christoph Groneck, Helga Jochems,
Hans-Georg Kleinmann, Reiner Kraft, Volker Kunstmann,
Markus Meurer, Jirgen Méllers, Kay Queetz,

Christoph Reisig, Roland Schuler

VCD-BUro, Alte Feuerwache,
Melchiorstral3e 3, 50670 Kdéln
Tel.; (02 21) 7 39 39 33 E-Mail: info@vcd-koeln.de
Fax: (02 21) 73286 10  Internet: www.vcd-koeln.de

Unregelméaldig an drei Tagen in der Woche.
Termine unter (02 21) 7 39 39 33 erfragen

Jeden dritten Dienstag im Monat, 20 Uhr im VCD-Biiro.
Zu alen Treffen sind Interessierte herzlich eingeladen!

Arbeitskreise und Ansprechpartner

Arbeitskreis
Autofreie Siedlung

Forum Koélner
Verkehrsinitiativen

FuRganger

Fahrradfahrer
OPNV-Gruppe

Ralph Herbertz  Td.: (02 21) 7 39 09 23

Dirk Breuer Td.: (02 21) 6 60 17 22
Ridiger Pohl Td.: (02 21) 6 00 20 03

E-Mail: ruediger.pohl @koeln.de
Helga Jochems Te.: (02 21) 7 39 39 33 (VCD-Biro)
Kay Queetz Te.: (02 21) 7 39 39 33 (VCD-Biro)

Ort und Termin von Arbeitskreistreffen bitte im VCD-Buro erfragen.

Impressum

Herausgeber: Verkehrsclub Deutschland
Kreisverband Kélnund Umgebunge. V,
AlteFeuerwache, Melchiorstrale3,
50670K6ln

Redaktion: Reiner Kraft, MarkusMeurer,
Christoph Reisig, Lissy Siirth
Mitgegriindet von Josiane Petersd
Anzeigenverwaltung: Kay Queetz
Bankver bindung:

Bank fr Sozialwirtschaft

BLZ: 370 205 00
Konto-Nr.: 824 55 00

Spendenkonto:

Bank fir Sozialwirtschaft
BLZ: 370 205 00
Konto-Nr.: 824 55 02

Auflage: 2.500 Exemplare

Satz/Druck: SutoriusK G,
Blériotstral3e 8, 50827 Kdln

Die RHEIN-SCHIENE ist das Publikations-
organdesV CD KreisverbandesK 8lnund
Umgebung e. V. und wird kostenlos verteilt.
Namentlich gekennzeichnete Beitrége geben
nicht unbedingt die Meinung der Redaktion
wieder.

Die Schreibweise von man/frau bleibt den
AutorInnen tberlassen.
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Wir machen uns stark

Wir bieten
unseren Mitgliedern

Sie wollen
Mitglied werden?

%, WCD .
P e 3 2 DB R

Clever. Mobil

=> fiir die Verknipfung aller Mobilitatsarten: ZufuRgehen, Fahrrad-, Bus-, Bahn- und
Autofahren, Inline-Skaten

=> fir die kundenfreundliche Bahn: Das VCD-Bahnkarten-Barometer

=> fiir einen besseren Nahverkehr: Der Kunde als Konig in Bus und Bahn

=> fiir den Fahrradverkehr: Mit dem Fahrrad-Masterplan

=> fir die LKW-Gebuhr: Gut auf der Bahn ist besser

=> fiir die clevere Autonutzung: Car-Sharing, VCD-Mitfahrzentrale, VCD-Umweltliste

=> fiir den Schutz besonders gefahrdeter Verkehrsteilnehmer: Behinderte, Kinder, Senioren

=> Interessenvertretung: Wir machen uns stark fiir die Anliegen 6kologisch mobiler
Menschen

=> niitzliche Beratung: Okologisch mobil sein mit dem Umweltverbund

=>» sechsmal im Jahr »fairkehr«: Das Magazin fir Umwelt, Verkehr, Freizeit und Reisen

=> mindestens zweimal im Jahr »RHEIN-SCHIENE«: Fir Mitglieder in K6ln und Umgebung

=> die okologische Kfz-Versicherung: Der »VCD Eco-Club«

=>» giinstige Schutzbriefe: Fir Autofahrer, Fahrradfahrer, FuBganger

Einfach Coupon ausfillen, abtrennen Weitere Informationen:
und einsenden oder faxen an: Telefon: 030/28 0351 - 0
Verkehrsclub Deutschland (VCD) E-Mail: service@vcd.org
Bundesgeschaftsstelle Internet: www.vcd.org
KochstraRe 27

10969 Berlin

Fax 030/28 03 51 - 10

Ich trete dem VCD zum 01. .20 bei.

Jahresbeitrag
O Einzelmitgliedschaft 38 Euro
O Haushaltsmitgliedschaft 45 Euro

alle Personen im selben Haushalt (die weiteren Namen,
Vornamen und Geburtsdaten bitte anheften!)

O ReduzierterBeitrag 20 Euro
(wenn Sie z. Zt. nichtin der Lage sind, den vollen Beitrag zu zahlen)

O Juristische Person (Firmen, Vereine usw.) 100 Euro

Die Mitgliedschaft lauft ein Jahr und verlangert sich automatisch, wenn sie nicht acht Wochen vor
Ablauf schriftlich gekiindigt wird. Der Mitgliedsbeitrag ist steuerlich abzugsfahig.

Name (oder Firma, Verein usw.) Vorname
Stralle, Hausnummer PLZ und Wohnort
Geburtsdatum Tel. tagstiber und abends

Ich helfe Verwaltungskosten sparen und erméchtige den VCD e.V., den Jahresbeitrag bis auf Widerruf zu Lasten des
folgenden Kontos durch Lastschrift einzuziehen.

q Kontonummer Bankleitzahl Geldinstitut

Kontoinhaber/in (falls nicht identisch mit dem Mitglied)

Datum und Unterschrift Mitglied und Kontoinhaber/in (wenn nicht identisch)



D itschie Post Q

Entgeit bezahlt
ROETO Kiln 13

Einladung zur Mitgliederversammlung
des VCD Ko6ln und Umgebung e. V.

Der Vorstand des Kreisverbandes Kdln und Umgebung ladt herzlich alle Mitglieder
aus Koln, Leverkusen, dem Rheinisch-Bergischen Kreis, dem Erftkreis und
dem Kreis Euskirchen zur diesjahrigen Mitgliederversammlung ein.

Termin:

Ort:

Tagesordnung:

Dienstag, den 5. Juli 2005, 19.00 Uhr

Burgerzentrum Alte Feuerwache,
Melchiorstr. 3 in Kdln
(Nahe U-Bahn Ebertplatz)

Die Versammlung findet im Grof3en Forum
neben dem VCD-BUro statt.

1.

2.
3.

ok

o

BegrifRung, Wahl der Versammlungsleitung
und der Protokollfiihrung
Rechenschaftsbericht und Aussprache
Kassenbericht,

Bericht der Kassenprufer und Aussprache
Entlastung des Vorstands

Wahl des Vorstands,

der Kassenprufer und der Landesdelegierten
Perspektiven der zukunftigen Arbeit
Verschiedenes

Den Abschluss der Versammlung begehen wir mit Schnittchen und Kdlsch.

Uber zahlreiches Erscheinen — vor allem von Mitgliedern aus Leverkusen, dem
Rheinisch-Bergischen Kreis, dem Erftkreis und dem Kreis Euskirchen — wiirden

wir uns sehr freuen.

Bitte den VCD-Mitgliedsausweis oder den Personalausweis nicht vergessen!




