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Parking Day 2020

Mehr Platz fiir Menschen

Auch in diesem Jahr gab es lokale Aktio-
nen zum weltweiten Parking Day.

Seit dem Jahr 2005 machen weltweit
Menschen am dritten Freitag im Sep-
tember auf den hohen Flachenverbrauch
durch Kraftfahrzeuge aufmerksam und
veranschaulichen auf kreative Art und
Weise, wie attraktiv der 6ffentliche Raum
ohne Autos gestaltet werden kann.

Ehrenstrafle

Der VCD Regionalverband Kdln war wie
schon letztes Jahr in der Ehrenstrale ak-
tiv. Es ist erfreulich, dass inzwischen klar
ist, dass die Parkplatze beseitigt werden

Auf der EhrenstralBe veranschaulichte
unser Banner den Platzverbrauch eines
parkenden Autos.  [Foto: Julia/GOGOMOBIL]

__"_E‘J
Bei der Aktion auf der Dellbriicker Haupt-
stralBe konnten Passanten ihre Vorstel-
lungen zur kiinftigen Gestaltung dieser
StraBBe duBern. [Foto: Freie Wege Dellbriick]

sollten. Es ist leider immer noch eine Fra-
ge, wann die diesbeziiglichen politischen
Beschliisse endlich umgesetzt werden.
Auch ist mittlerweile Konsens, dass der
Autoverkehr von der Breite Strale bis zum
Ring raus muss.

Dellbriicker Hauptstrae

Die Biirgerinitiative ,Freie Wege Dell-
briick” beteiligte sich zum ersten Mal am
Parking Day. Fiir drei Stunden waren fiinf
Parkplatze zum Treffpunkt umgewandelt
- mit Griinpflanzen, Sitzbanken, Tischen,
Mal-Ecke fiir Kinder, Sonnenschirm - und
mit Ideen und Vorschlagen zur Entspan-

Kidical Mass (auch) in Koln
Sicheres Radeln fiir GroB8 und Klein

Am Sonntag, den 20.September 2020,
fand anlasslich des Weltkindertages in
iiber 100 Stadten in Deutschland eine
Kidical Mass statt.

Die Kidical Mass setzt sich fiir lebenswer-
tere Stadte ein, in denen sich auch Kinder
sicher und selbstandig mit dem Fahrrad
bewegen konnen.

Auch Kdln, wo rund 1.500 Menschen
begeistert mitradelten, war unter den teil-
nehmenden Stddten. Selbst die Kleinsten
konnten an diesem Tag mit ihren Lauf-
radern mal auf den richtig groen Stra-

Ben fahren. Auf der Inneren KanalstraBBe
wurden sie durch eine Human Protected
Bikelane geschiitzt, zu der Greenpeace
aufgerufen hatte.

Melani Lauven d

nung der bisherigen Verkehrssituation
und zur Verbesserung der Aufenthalts-
qualitat auf der Dellbriicker HauptstraBe.
Das Interesse war unerwartet grof.
Passanten aller Altersklassen beschafti-
gen sich intensiv mit den grafisch aufge-
arbeiteten Vorschlagen und diskutierten
engagiert Vor- und Nachteile. Viele betei-
ligten sich an einer Abstimmung iiber ihre
Praferenzen und machten zudem etliche
Erweiterungsvorschldage. Das Ergebnis
wird die Initiative in Kiirze prasentieren.
Eine rundum gelungene Aktion.
Lucas Rosenthal (Freie Wege Dellbriick),
Reiner Kraft (VCD Kdln) m

In eigener Sache

Nach der Sommerpause setzen wir die
RHEINSCHIENE extra fort. Wir werden
dabei durch die Ergebnisse der Kom-
munalwahlen vom 13. September be-
fliigelt, die der Region einen deutlichen
Schub fiir die Wende von einer auto-
fixierten zu einer umweltfreundlichen
Mobilitat beschert haben. Wir hoffen
sehr, dass sich dieser Schub in den
nachsten Jahren in den Beschliissen
und MaRnahmen zur Verkehrspolitik
spiirbar bemerkbar macht. Dies be-
trifft vor allem eine schnellere Umset-
zung von Beschliissen und deutlich
mehr Mut zum Ausprobieren mit Pilot-
anwendungen, Verkehrsversuchen und
dergleichen. Wir als VCD werden das
nach allen Kraften unterstiitzen. Die
Wanderbaumalle ist ein herausragen-
des Beispiel dafiir, was mit einfachen
MaBnahmen maglich ist.

Mit der RHEINSCHIENE extra mdchten
wir wir zeitnah liber verkehrspolitische
Enwicklungen in der Region berichten
und Hintergrundinformationen bieten.
Sie erganzt die zweimal im Jahr er-
scheinende umfangreiche gedruckte
Ausgabe unserer verkehrspolitischen
Zeitschrift RHEINSCHIENE.

VCD Regionalverband Kéln e. V. d
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Radschnellweg Koln - Frechen
Verkehrsausschuss missachtet
Bezirksvertretung und Verkehrsverbande

Gemeinsame Stellungnahme von ADFC,
VCD und Radkomm zum Beschluss des
Verkehrsausschuss zum Radschnellweg
Koln - Frechen vom 1. September 2020

Der Verkehrsausschuss hat in seiner Sit-
zung am 1. September einen Planungs-
beschluss zum Radschnellweg zwischen
KoIn und Frechen gefasst, der in wesent-
lichen Punkten von den Empfehlungen
der Verbande abweicht. Die Bezirksver-
tretung Lindenthal war am Vortag ein-
stimmig dem Votum der Verbande gefolgt
und hatte die Vorschldge der Verwaltung
geandert. Die Bezirksvertreter*innen hat-
ten sich intensiv mit den Vorschlagen der
Verbande beschéftigt und diese durch
ihre Ortskenntnis unterstiitzt.

Die Verkehrspolitiker und Verkehrspoli-
tikerinnen, die sich im Verkehrsausschuss
gegen diese Anderungen entschieden ha-
ben, haben den Sach- und Fachverstand
der Fachverbande dagegen nicht einge-
holt. Uns ist nicht transparent, aus wel-
chen Griinden unsere Vorschldge abge-
lehnt wurden. Nachfolgend unsere Kritik
am Beschluss des Verkehrsausschusses.

Massive Eingriffe ins Griin
trotz Klimanotstand

Die Verwaltung und der Verkehrsaus-
schuss wollen den Radschnellweg auf der
Bachemer Strale fiihren (Beschlusspunkt
1). Trotz massiver Eingriffe ins Stadtgriin
kann der Radschnellwegstandard (min-
destens drei Meter breiter Radfahrstrei-
fen) auf der Siidfahrbahn offenkundig
nicht erreicht werden. Stattdessen wird
der Parkcharakter mit der Rodung von
Baumen und Bewuchs in diesem Bereich
vollends zerstort. Dabei gibt es mit der
Nordfahrbahn eine Alternative, die be-
reits im Bestand den Vorgaben zum Rad-
schnellwegstandard entspricht.

Auf der StichstralBe der Bachemer
LandstraBe vom Militdrring zum ,Haus
am See" im AuBeren Griingiirtel wollen
Verwaltung und Verkehrsausschuss ne-
ben der bestehenden Fahrbahn einen vier
Meter breiten neuen asphaltierten Rad-
weg anlegen (Beschlusspunkt 6). Dafiir
wird wertvoller Boden versiegelt sowie
werden Baume geféllt und Biische ge-
rodet. Das ist eine Kapitulation vor dem

Kraftfahrzeugverkehr. Wiirde man das
dort ohnehin illegale Autoparken in den
Griff bekommen (zum Beispiel durch ein
Parkleitsystem), wéaren diese Eingriffe
in das wertvolle Griin des denkmal- und
landschaftsgeschiitzten AuBeren Griin-
glirtels unnatig.

Auch im weiteren Verlauf der Bachemer
LandstraBe im AuBeren Griingiirtel sollen
zahlreiche Bdaume geféllt werden - nur
um den Radschnellwegstandard auf ca.
300 Metern durchzusetzen (Beschluss-
punkt 7).

Aus Sicht der Fachverbédnde sind diese
Eingriffe ins Griin nicht notwendig. An
diesen Stellen gibt es Alternativen, oder
der Verzicht auf Standards ist aus Griin-
den des Natur- und Klimaschutzes mach-
bar und ohne groBe Qualitdtseinbullen
maglich.

Wer den umweltfreundlichen Radver-
kehr fordern will, darf dafiir nicht Parks
zerstoren, den AuBeren Griingiirtel wei-
ter versiegeln und Baume fillen. Die
Verbande haben in einer Anhdorung zum
Radschnellweg der Verwaltung und der
Politik diesen wichtigen Leitsatz bei der

Nr. Abschnitt

Vorschlage

Beschliisse

Verwaltung Verbande

BV Lindenthal Verkehrsausschuss

1. | Querung Universitatsstrale

Siidseite

Nordseite

Siidseite

2. | Knotenpunkt Hans-Sachs-Strale

Ampelgeregelte

Kreisverkehr mit Radverkehr auf der Fahrbahn

Kreisverkehr mit Radver-

steiner Stralle

Kreuzung oder ahgesetzt (Details im Workshop-Verfahren kehr auf der Fahrbahn
auszuarbeiten)
3. | Bachemer StraBe zwischen Gleueler und Deck- Vollausbau Vollausbau mit Zeit-MaBnahmen-Plan und Vollausbau

mindestens halbjahrlichem Monitoring;
bei Verzégerungen Markierungslosung

4. | Knotenpunkt Bachemer Stralle/Gleueler StralRe

Ampelkreuzung mit
Bevorrechtigung des
Radverkehrs

Ampelkreuzung mit freiem Rechtsabbieger
fiir den Radverkehr in die Bachemer Strale,
Einrichtung EinbahnstraBe stadteinwirts,
Verlegung der Elternhaltestelle

Ampelkreuzung mit
Bevorrechtigung des
Radverkehrs

Allee

5. | Knotenpunkt Bachemer Strae/Lindenburger

Abbau der Ampelanlage und Einrichtung von FuRgéngeriiberwegen

straBe und ,Haus am See”

6. | Bachemer LandstraBe zwischen Militdrring-

Getrennte Fiihrung auf
neuer asphaltierter
Flache nordlich der

Fahrbahn

Gemeinsame Fiihrung mit dem Kfz-Verkehr,
konsequente Unterbindung des illegalen Kfz-
Parkens, Parkleitsystem am Militarring

Getrennte Fiihrung auf
neuer asphaltierter
Flache nordlich der

Fahrbahn

7. | AuBerer Griingiirtel

Standardbreite

Aufhebung des Standards,
damit die Baume erhalten bleiben

Standardbreite

8. | Kreuzung Horbeller Strale/Toyota-Allee

Ampelgeregelte Querung
auf Strallenniveau

Ampelgeregelte Querung auf Stralenniveau
mit geringen Wartezeiten

Ampelgeregelte Querung
auf Stralenniveau

Ubersicht zu den Vorschlidgen und Beschlusspunkten zu Einzelabschnitten des geplanten Radschnellwegs - die Unterschiede zwischen den
Beschliissen im Verkehrsausschuss und den Vorschlagen der Verkehrsverbédnde und der Bezirksvertretung Lindenthal sind fett markiert.
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Planung des Radschnellweges deutlich
betont: keine Baumfallungen und kein
Eingriff in geschiitzte Griinflachen, wenn
es Alternativen gibt.

Verzicht auf Beteiligung und
Monitoring

Beim Kreisverkehr an der Hans-Sachs-
Strale gibt es offene grundsatzliche
Fragen zur Gestaltung (Beschlusspunkt
2). Verbande und Bezirksvertretung Lin-
denthal haben deshalb ein Werkstattver-
fahren vorgeschlagen. Der Verkehrsaus-
schuss hat sich nun auf eine Variante
festgelegt und sieht keinen Bedarf fiir die
Partizipation der Verbande.

Bei der Gestaltung der Bachemer Stra-
Re hatte die BV Lindenthal urspriinglich
eine Markierungslésung mit anschlie-
Rendem Vollausbau praferiert, um
schnelle Ergebnisse zu bekommen. Den
Verwaltungsvorschlag, den Vollausbau
unmittelbar zu planen, unterstiitzt sie
mit Auflagen: Ein Zeit-MaRnahmen-Plan
soll vorab vorgelegt und ein Monitoring
eingerichtet werden (Beschlusspunkt 3).
Der Verkehrsausschuss hilt diese Maf-
nahmen offenbar fiir unnotig.

Der ausdriickliche Verzicht auf weite-
re Beteiligung und Monitoring an dieser
Stelle {iberrascht - angesichts der lang-
jahrigen und langwierigen Geschichte der
Planungen sowie der stadt- und landes-
weiten Bedeutung des Projekts. Warum
gibt der Verkehrsausschuss der Verwal-
tung freie Hand, wenn Verbande und Be-
zirksvertretung eine intensive Begleitung
einfordern?

ey =

Die Verkehrsverbande fordern eine Rad-
verkehrsfiihrung, die das vorhandene Griin
nicht beeintrachtigt. Die vom Verkehrsaus-
schuss beschlossenen Losungen an der
Kreuzung der Bachemer Stralle mit der
UniversitatsstralSe (oben links) sowie am
AuBeren Griingiirtel im Bereich der Zufahrt
zum Haus am See (oben rechts) und im
weiteren Verlauf der Bachemer Landstral3e
(links) sehen hingegen ausdriicklich den
Verlust von Griinflachen und Baumfél-
lungen vor. [Fotos: Christian Hdlzel]

schen. Durch die beschlossenen Plane

Verkehrssicherheit an der
Grundschule Bachemer Strafe

Die Verkehrsverbande und die Bezirksver-
tretung Lindenthal hatten einen Vorschlag
erarbeitet, der die Belange des Radschnell-
weges und die Schulwegsicherheit an der
Grundschule Bachemer Straflle beachtet.
Es erstaunt die Fachverbdnde, dass die

werden Autos weiterhin zu schnell durch
die Kurve der Bachemer Strafle stadtaus-
warts fahren und so Kinder und Passan-
ten gefdhrden. Das langjahrige Drangen
der Eltern und der Schule auf MaBnahmen
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
werden von der Verwaltung und dem Ver-
kehrsausschuss damit missachtet.

~ Alles gute
- zum Geburtstag

Verwaltung und der Verkehrsausschuss ~ ADFC Kdln, VCD Regionalverband Kdln,
diese Vorschldge einfach vom Tisch wi- Radkomm e.V. 0

Wanderbaumallee Kon
Erfolgreiches erstes Jahr!

Beim Tag des Guten Lebens am 15. September 2019 haben wir die
bis dahin fertigen vier Module der Wanderbaumallee KdIn das erste
Mal vorgestellt und durch die StraBen Kélns geschoben. Seitdem
sind wir viele weitere Kilometer durch Koln gewandert und sind un-
sere Bdume deutlich gewachsen. Anfangs durften die Wanderbau-
me nur auf Privatgelande stehen. Daher wanderten wir zunachst
ausschlieBlich von Kirchenvorplatz zu Kirchenvorplatz. Heute, ein
Jahr nach der ersten Wanderung, besteht die Wanderbaumallee
aus sieben Modulen und darf in fiinf Bezirken offiziell auch im Stra-
Renraum stehen. Sie ist inzwischen etabliert, wird von allen Seiten
angefragt und ist aus den StraBen Kdlns nicht mehr wegzudenken.
Wir freuen uns auf das nachste Jahr und sind gespannt, was
uns erwartet! Danke an alle, die uns im ersten Jahr begleitet und
unterstiitzt haben!
Radkomm, VCD Regionalverband Koin e.V. KéInAgenda e.V. a
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Kolner Eigelstein

Neue Autofreiheit im nordlichen Bereich

Der VCD begriiBt die Umgestaltung des
Eigelsteins zwischen Torburg und Dago-
bertstraBle.

Vor dem Brauhaus ,Em Kdlsche Boor
sind bei sonnigem Wetter die Verande-
rungen am deutlichsten sichtbar: Viele
Tische sind besetzt, FuBganger flanieren
Richtung Eigelstein-Torburg oder Rich-
tung Hauptbahnhof, Radfahrende radeln
gemiitlich und mit Abstand an den Fla-
neuren vorbei. Alles wirkt ruhig und ent-
spannt, alle haben ausreichend Platz und
kommen sich nicht ins Gehege.

Das war nicht immer so: Noch vor we-
nigen Monaten gab es hier ein groBes
Gedrange, es gab nur wenig Raum fiir
die Menschen, egal ob zu FuBl oder auf
dem Rad, von Gemiitlichkeit keine Spur -
Hektik beherrschte die Szenerie, und vor
allem der Autoverkehr driickte der Stralle
seinen Stempel auf.

Der Umgestaltung vorausgegangen
war ein Beschluss der Bezirksvertretung:

FELH e

|
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weniger Autos, mehr Platz fiir FuBganger,
Radfahrer und AuRengastronomie. Das
Vorbild war die Severinstrale.

Fiir die Umgestaltung zu einer FuBgan-
gerzone, die auch fiir den Radverkehr frei
gegeben ist, waren keine baulichen Veréan-
derungen notwendig. Lediglich zusatzli-
che Schilder mussten aufgestellt werden.

Der VCD Regonalverband Koln bewer-
tet die Umgestaltung zur FuBgangerzone
als gelungen: Endlich gibt es ausreichend
Platz fiir den FuR- und Radverkehr. Der
umgestaltete Bereich strahlt eine hohe
Aufenthaltsqualitat aus, die zum Verwei-
len einlddt. Das haben auch die Gastro-
nomen erkannt, die sofort die Mdglich-
keiten fiir zusatzliche AuBengastronomie
genutzt haben.

Seit Anfang September gibt es sogar
konsumfreie Sitzgelegenheiten. Die Wan-
derbaumallee ist fiir einen Monat zu Gast
und ladt zum Verweilen, Plaudern oder
Ausruhen ein. Mit vergleichsweise einfa-
chen Mitteln wird so deutlich aufgezeigt,

Gz

Vor der Umgestal-
tung des nordlichen
Abschnitts domi-
nierten nahezu ganz-
tagig (Auto-)Blechla-
winen den gesamten
Eigelstein.

Neue FuBgéngerzone am Eigelstein zwischen Torburg und Dagobert-
straBe (links) mit voriibergehend aufgestellten Wanderbiumen (oben)

wie eine Stralle mit etwas Griin regelrecht
aufbliiht.

Die autofreie Innenstadt als Ziel

Was sich schon nach der Umgestaltung
der SeverinstraBe angedeutet hatte, be-
statigt sich hier am Eigelstein: Weniger
Autoverkehr und weniger PKW-Stellplatze
erhohen die Aufenthaltsqualitdt erheb-
lich, ja sie schaffen erst eine Qualitit,
die diesen Namen auch verdient. Diese
Erkenntnis sollte jetzt an moglichst vie-
len Orten zu praktischen Ergebnissen
flihren. Dazu bietet die Stadt noch reich-
lich Moglichkeiten. Als nachsten Schritt
sollten die benachbarten StraRenziige
zu einer vernetzten FuBgangerzone um-
gestaltet werden, also auch der gesamte
Eigelstein. Das grofe Ziel sollte hier die
autofreie Innenstadt sein. Die Zeit dazu
ist reif.

Hans-Georg Kleinmann )
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