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Leserbrief

Leserbrief des VCD Regionalverband Koln zum Vorschlag des Architekten Ulrich
Coersmeier zur Umgestaltung der Ost-West-Achse

Koln, den 25.05.2021: In der Debatte um die Umgestaltung der Ost-West-Achse spielt die
Aufwertung des StralBenraums eine zentrale Rolle. Von einer Tunnelldsung, also einer
unterirdischen Fiihrung der Stadtbahn, versprechen sich ihre Befiirworter entsprechende
Gestaltungsspielraume. In den vergangenen Tagen waren in den Medien hierzu lllustrationen
des Architekten Ulrich Coersmeiers zu sehen. Wir mochten als VCD diesen Anlass nutzen, um
zu zeigen, wie auch mit einer oberirdischen Stadtbahn ein attraktiver stadtischer Raum
gestaltet werden kann.

Gegen eine unterirdische Fiihrung der Ost-West-Achse sprechen vor allem die um ein Vielfaches héheren
Kosten gegeniiber einem oberirdischen Ausbau, die deutlich besser in eine Erweiterung des
Stadtbahnnetzes an der Oberflache investiert waren. Durch die Verlegung der Stadtbahn unter die Erde
entstehen langere Wege zum Bahnsteig und dauerhaft hohe Kosten fiir die Gewahrleistung des
barrierefreien Zugangs (u. a. Aufzugwartung). Stattdessen muss im Sinne einer Verkehrswende der
Raum, den wir in unseren Stadten dem Autoverkehr zusprechen, reduziert werden. Die Trennwirkung der
innerstadtischen Ost-West-Achse in ihrer jetzigen Form ergibt sich in erster Linie durch die mehrstreifige
Fiihrung des Kfz-Verkehrs. Bereits durch die Umwandlung einer Kfz-Spur je Fahrtrichtung wird ein @hnlich
groRer Gestaltungsspielraum gewonnen wie durch eine milliardenteure Tieferlegung der Stadtbahn (6,50
m fiir zwei Kfz-Spuren, 7,50 m fiir eine Stadtbahntrasse auf eigenem Bahnkorper). Dieser konnte, wie in
den zwei Fotomontagen dargestellt, dem stetig wachsenden Radverkehr zugeschlagen werden. Fir
ZufuBgehende konnten zusatzlich breite Biirgersteige entlang der Geschaftszeilen geschaffen werden.
Beim Vorschlag von Coersmeier wiirden die Flachen zerteilt in einen weiterhin schmalen Blrgersteig am
Hauserrand und eine durch Hecken eingegrenzte ,Kafigtrasse” inmitten des Autoverkehrs.

Im Gegensatz zum Autoverkehr kann eine Stadtbahntrasse stadtvertraglich in den StraRenraum integriert
werden. Der Gestaltung des Bahnkorpers und der Haltestellen kommt dabei eine besondere Bedeutung
zu. Zusatzliche Flachen fiir den Fulk- und Radverkehr sollten durch eine Reduktion des Kfz-Verkehrs
gewonnen werden. Eine Tunnellésung fiir die Stadtbahn wiirde in letzter Konsequenz als Rechtfertigung
dienen, dem Autoverkehr unverandert viel wertvollen stadtischen Raum zu tberlassen.

Die Richard-Wagner-Stral3e wird in allen Planungsvarianten zukiinftig keine Stadtbahntrasse mehr sein. Das linke Bild zeigt die Stral3e
ostlich der Kreuzung mit der Briisseler StralSe in Richtung Rudolfplatz heute. Das rechte Bild zeigt die gleiche Stelle, wie sie zukiinftig
einmal aussehen konnte: eine groe Chance zur Gestaltung eines attraktiven Stadtlebens- und Verkehrsraums, auch ganz ohne U-Bahn auf
der parallel verlaufenden Aachener StralSe. Alleinige Voraussetzung ist, dass nur eine Fahrspur pro Richtung fiir den Autoverkehr verbleibt.
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Die Bilder zeigen die Hahnenstrale an dem stark befahrenen Abschnitt bei der Kreuzung mit der StralBe Apolstelnkloster, vom Rudolfplatz
kommend kurz vor dem Neumarkt (siehe auch Titelbild dieser Ausgabe). Stadtbahn und Bus fahren - wie bisher auf einer abgegrenzten
Trasse - zukiinftig nur auf der Nordseite (im Bild links). Bei nur einer Fahrspur fiir den motorisierten Individualverkehr pro Richtung bleibt
noch ausreichend Platz fiir zweimal 4,5 Meter breite FuBwege auf jeder StraBenseite und sogar je drei Meter breite Radwege.
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