Nur Leipzig kann noch helfen gﬁ%

Das Bundesverwaltungsgericht konnte Straflen NRW zwingen,

die Kombilosung zu priifen - Sie ist jetzt vollstindig durchgeplant

VON THOMAS KADING

Es war eine Herkulesaufgabe. Und
ist es weiterhin. Am Montag sind
drei Aktenordner nebst einer Kla-
geschrift beim Bundesverwal-
tungsgericht in Leipzig eingegan-

gen. Angegriffen wird der Plan-

feststellungsbeschluss, mit dem
die Kolner Bezirksregierung Stra-
Ben NRW erlaubt, eine neue
Rheinbriicke zu bauen und dafiir
die eingemauerte und abgedeckte
Giftmiilldeponie in der Dhiinnaue
grofflachig aufzubaggern. Wie
groBist die Chance, dass die obers-
ten Verwaltungsrichter den Pla-
nern Fehler nachweisen und ihnen
aufgeben, statt des kompletten
Briicken-Neubaus eine Sanierung
der alten zu priifen und ernsthaft
iiber einen langen Rheintunnel
nachzudenken? ,

Eins zu zehn, schitzt Wolfram
Sedlak. Der Kolner Rechtsanwalt
ist Spezialist fiir Umweltrecht und
hat fiir das Netzwerk gegen Lirm
und die mit ihm verbundenen Biir-
gerinitiativen die Klage aufgesetzt.
Dabei stiitzt er sich vor allem auf
zwel Argumente.
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= Die Planung: Mit der Auftei-
lung in drei Abschnitte habe Stra-
Ben NRW ,,Zwangspunkte® ge-
setzt, die eine Gesamtbetrachtung
ausschliefen: So kann man natiir-
lich keinen Tunnel von K6In-Niehl
bis hinter das Leverkusener Kreuz
untersuchen. Genau diese Variante
hat Helmut Hesse im Auftrag der
Biirgerinitiativen jetzt detailliert
durchgearbeitet. Der lange Tunnel
beginnt in KoIln-Niehl 'und sollte

am besten im Stiden der Dhiinnaue .

an der Deponie vorbeifiihren. Hes-
se hat eine Rheinunterquerung in
bis zu 40 Metern Tiefe geplant.
Damit konne man den Biirgern die
Furcht nehmen, dass an ihren Hau-
sern etwas passiere, wenn sie un-
tertunnelt wiirden, hofft der erfah-
rene Ingenieur.

Zum 6,6 Kilometer langen Tun-
nel, der das Leverkusener Kreuz
einschliefen wiirde, gehort die Sa-
nierung der Rheinbriicke in ihrer
jetzigen GroRe. Die vom Netz-
werk favorisierte Kombi-Losung
hat den Vorteil, dass sie die nach
wie vor nicht gekldrte Frage nach
den Gefahrgut-Transporten beant-
wortet. Die fahren im Zweifelsfall

—und wie es iiber Jahrzehnte war —
iiber die Briicke. Die Tunnelgeg-
ner im Chempark miissten sich al-
so keine Sorgen machen. Auch
nicht um die Transportwege: Von
der sanierten Briicke geht es auf
drei Spuren zur A 59. In der Ge-
genrichtung fiihrt der Weg tiber die
A 3 und die wenig belastete 542
zur Autobahn 59. Denn die Stelze
»wird abgerdumt, geschreddert
und als Wertstoff verkauft, sagt
Hesse. Der Durchgangsverkehr
flieBt ja durch den Tunnel.

In einem weiteren Punkt, der im-
mer mehr Biirgern Sorgen bereitet,
legt Hesse jetzt Zahlen vor: Die
viele Jahre wiahrende Bauphase
wird ein Verkehrschaos nach sich
ziehen. Was das kostet, hat der In-
genieur auf Basis allgemein giilti-
ger Richtlinien ausgerechnet: ,,700
Millionen Euro pro Jahr — nur fiir
Gewerbetreibende.” Wer auf dem
Weg zur Arbeit im Stau steht, ist al-
s0 noch nicht mal beriicksichtigt.

Warum das nicht in die Kosten-
kalkulation des Ausbaus einflief}t,
versteht der erfahrene Planer nicht.
Bei der Bahn sei es tiblich, die Sto-
rungen im Netz zu berechnen.

= Die Deponie: Mit den Probe-
bohrungen haben die Planer von
StraBen NRW einen entscheiden-
den Fehler gemacht, sagt Wolfram
Sedlak. Gutachten aus den Jahren
1989 bis 93 zeigten, dass der Bo-
den im Mittel- und Nordteil der
Deponie stellenweise noch starker
vergiftet sei als im Siiden. Vor al-
lem triten die Probleme punktuell
auf. Daher seien von den 151 Pro-
ben, die mit Erdbohrern gezogen
worden seien, nur wenige aussage-
kréftig: Im Nordteil géiben von 32
Bohrungen  allenfalls  sechs
brauchbare Aufschliisse. Die von
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Kleine Briicke, langer Tunnel: Wolfram Sedlak zeigt, welche Alternative
er dem Bundesverwaltungsgericht vorgelegt hat.
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StraBen NRW angewandte Metho-
de sei ,,nicht geeignet®, fasst Sed-
lak zusammen. Gar nicht betrach-
tet habe man die Lage ganz im
Norden. Die aktive Sondermiillde-
ponie von Currenta liegt zu grofien
Teilen iiber der Altlast. Was dort
im Untergrund passiert, wenn in
geringer Entfernung tausende
Tonnen Erdreich abgebaggert wer-
den? Dazu steht in den Unterlagen
kein Wort. ,,Das hitte aber unbe-
dingt untersucht werden miissen®,
sagt der Umweltrechtler. Sein Ur-
teil: ,,Hier wurde gegen das Bo-
denschutzgesetz verstoen.




