Flachengerechtigk

Hochstgeschwindig-

Auf den HauptverkehrsstraBen maximal
Tempo 50, sukzessiver Ausbau Tempo 30
Zonen

Méglichst weitraumige Umsetzung von
Tempo 30 auf innerstadtischen StraBen,
innerhalb der gesetzlich vorgegeben
Méglichkeiten

Tempo 30 innerhalb der Stadt

Ablehnung stadtweites Tempo 30, i. d. R.
sollte Tempo 50 erlaubt sein

Tempo 30 nur dort, wo es sinnvoll
erscheint

T li miissen an
angepasst sein diirfen flieBenden Verkehr
nict beeintrachtigen

stadtweit Tempo 30 fiir alle
Gemeindestralen

Intelligente Lésungen statt
Ampeln

weniger Ampeln, Kreisverkehre in
Kreuzungsbereichen

"Griine Welle” auf den

Ampeln durch Kreisverkehre,
Zebrastreifen und Querungshilfen
ersetzen

Beschleunigung FuBverkehr durch
zusitzliche Zebrastreifen, iibersichtliche
(] fur

Héherer Griinanteile fiir Fuganger*innen
bei Ampeln, wo méglich Abbau der

alle Richtungen (diagonales Queren)

Ampeln, sichere Q
und Zebrastreifen

Griine Welle fiir alle durch beschleunigten
Einbau moderner Ampelanlagen mit
Anschluss an den Verkehrsrechner, damit
verkehrs-, umwelt- und

6ffentlichen Raum, alternative
Parkplatze

Verbesserung des Parkangebots durch

Innenstadt-Parkhausern

den Bau weiterer Quarti und
durch eine bessere Nutzung
vorhandenen Parkraums in den

fur Anlieger im
Bereich der Altstadt

méglich

Verlagerung Parkplatze in
Quarti und P

Errichtung von Quartiersgaragen unter
inbezif der ei

verlagern, Quarti

Massive Ausweitung
inP fiir

Hohere Bepreisung der Parklatze im

Raum

bestehenden Schaffung von Mobilitatshausern mit

P a und Ti L i ogli iten fiir
Privatfahrzeuge, Ladeinfrastruktur fiir

digitale, iitzte P ilita ichend Car-Sharing-|

(Ausweitung Pilotprojekt an der Neusser
Str.)

Freie Kapazitaten sollten durch
kostenloses Parken oder Giiltigkeit des
Parktickets fiir den OPNV attraktiver
werden

g und sichere L von

F & und Raum fiir L

Preise nach GroRenklassen differenzieren

Lastenrader, Rader und E-Scooter
umwandeln

Ablosesummen fiir nicht errichtete

HauptverkehrsstraBen tageszeitabhéngige Schaltungen tiberall
in der Stadt méglich werden
Ampeln in
Zeiten
Kreisverkehre oder Zebrastreifen als
Ersatz fiir Ampeln
Reduzierung Parkfldche im Korrektur P und Nachnutzung von Riickbau von 10% der Parkplatze, Wo Riickbau von Parkraum, Parken in Neue Stellplat:

von Kfz-Stellplatzen im 6ffentlichen

Raum von 5% pro Jahr in den

bei bspw. unter
dem Ebertplatz

10 Jahren und deren
Umgestaltung in 33% Freiraum, 33%

Abstellflachen fiir Fahrrader und 33%

Griinflach ok

sowie eine

g und
15 Minuten frei parken" (auch in
stadtischen Parhusern)

Projekt

Verlagerung 6ffentlicher Parkplatze in
Tiefgaragen , sodass Flachen
andersweitig genutzt werden kénnen

Umwidmung zu
AuBengastronomieflachen




Autofreie Innenstadt,
StraBensperrungen und autofreie
Stadtteilzentren

in geeigneten Bereichen kann der
Autoverkehr reduziert werden (bereits mit;

Erméglichung autofreie Innenstadt,

der L der Altstadt 1)

dort, wo es sinnvoll erscheint, soll der
Autoverkehr (v.a. Durchgangsverkehr)
zugunsten des Radverkehrs und fiir mehr
Aufenthaltsqualitét reduziert werden

Ablehnung Fahrverbote

verkehrsberuhigte Einkaufsbereiche und
Wohngebiete

Aufwertung historische Altstadt und die
Quartiere Ehrenstrae und Breite Strae
durch aufgewertete FuRgéngerzonen zu
attraktiven Aufenthaltsbereichen

1 auch von
Radpendler*innen befreien

Schaffung verkehrsberuhigte Bereiche
und autofreie Gebiete

Sperrung innerstédtischer Achsen fiir den
Durchgangsverkehr

Anstreben einer autofreien Innenstadt

,autofreie” Innenstadt und
Stadtteilzentren, Reduzierung MIV in der
Innenstadt und auf stark befahrenen
StraBen in den Stadtteilen,

Reduzierung MIV fiir ein klimaneutrales
K&lIn (schrittweise): Umleitung
Durchgangsverkehr, Riickbau Parkplatze,
Riickbau Spuren und Sperrung Stralen
fiir motorisierten Verkehr (mit
Ausnahmen), kostenfreie und elektrisch
betrieben Kleinbusse zum Pendeln in die
Innenstadt

Ablehnung Fahrverboten fiir dltere
Dieselautos oder Einfiihrung einer
Citymaut

Kritisch gegentiber Sperren von Stralen
zur Verkehrsberuhigung, weil es meist
Umwegfahrten mit Belastungen fiir die
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer,
fiir andere StraBen und die Umwelt
verursacht

konsequenten Ausbau von autofreien
Stralen und Stadtvierteln

Einfiihrung regelmaBiger autofreier Tage
(Erste konkrete Umsetzungen auf der
Kalker HauptstraRe, Deutzer Freiheit
sowie Ziilpicher Stral3e), Realisierung
durchgangigen Inneren Griingirtel mit
einer PKW-Sperrung auf folgenden
Streckenabschnitte von Fr. 20 Uhr bis
Montag 4.00 Uhr:

—> erstes und drittes Wochenende im
Monat Bachemer Str. zwischen
Universitatsstr. Und Ziilpicher Wall
—>zweites und viertes WE im Monat
Venloer Str. zwischen Kreutzerstr. und
Peter-Dedenbach-Str.

neue verkehrsberuhigte Zonen (Bsp.
Severinstrale, Ziilpicher StraRe,
Eigelstein etc.)

Riickbau von Fahrspuren auf
Hauptverkehrsachsen

analog zu Ringfrei, Nutzung Autospuren
als Radwege

Einfiihrung Umweltspuren und
Realisierung des ,KéInerFahrradGiirtels”,
d.h. Umwandlung je einder Autospur in
eine Radspur auf dem Giirtel

Umsetzung RingFRei!

Umwidmung von Autospuren und
Parkplatze zugunsten des Radverkehrs

Umwandlung von Fahrspuren fiir den
Autoverkehr in Fahrspuren fiir den
Radverkehr muss in jedem Einzelfall
gepriift werden —> nur, wenn das geringe
Verkehrsaufkommen dies erlaubt

konsequente Umwidmung von PKW-
Spuren fiir eine bessere OPNV- und
Fahrradinfrastruktur, bspw. sollen
dreispurige Strallen eine Spur zugunsten
von Bus- und/oder Radverkehr abgeben

Bis Ende 2021 nach zwischen Ebertplatz
und Ubierring der 10-Punkte-Plan von
Ringfrei komplett umgesetzt sein

Ausbau Elektomobilitat

ziigiger Ausbau E-Mobilitat

Einrichtung von 3000 Ladepunkten auf
dem Kolner Gebiet, 400 &ffentliche
Ladepunkte mit der RheinEnergie als
Partner

Ausbau E-Ladestationen

Rad und OPNV steht noch vor
Elektromobilitat, unvermeidbare MIV soll
elektrisch sein, elektrischer OPNV und
elektrisch unterstiitze Zweirader

mehr Lades&ulen fiir Elektroautos

Die Stadt muss dafiir sorgen, dass die
entsprechenden Anbieter ihre Lades&ulen
auch auf ffentlichen StraBen und
Parkplatzen aufstellen konnen

E-Autos als Ubergangslésung, stadtweit
eine flexibel errichtbare Ladeinfrastruktur|
an Schnellladepunkten erirchten,
mittelfristig diese aber wieder schnell
und kostengiinstig zuriickbauen




Aufwertung offentlicher Platze
und mehr Platz, Schaffung
Aufenthaltsqualitat

mehr Sicherheit Nachts: Bessere
Ausleuchtung (auf Bahnsteigen, in
Tunneln, in allen Bahnen, auf 6ffntlichen
Platzen und StraBen), Verbesserung der
Ausleuchtung auf Fahrradwegen

Neugestaltung Platze und
EinkaufsstraBen, Verbesserung die
Aufenthaltsqualitét

durch bauliche MaBnahmen &ffentlicher
Platze (in den Veedel)

Natur- und Lanschaftsschutzgebiete sind
weiterhin zu bewahren, zu pflegen und
ggfs. weiterzuentwickeln, Erhalt
Griingirtel

Erhalt StraBenb&ume, hohe
Qualita Jarts bei
Pflege

ung und

Beibehaltung bestehender
Frischluftschneisen, Umwandlung in
Landschaftsparks

Fortschreibung des Masterplans
Innenstadt

Gestaltung zur Erméglichung
Kommunikation und Aufenthalt im Freien,
mehr Griin und Wasser

Regionale Griinziige und Griinflachen in
den Veedeln 6kologisch vernetzen

Forderung Urban-Gardening, Kleingarten
und Miter*innengarten

Alleen-Programm fiir
StraBenbaumbepflanzung

Befreiung Rheinufer vom ruhenden und
flieBenden Verkehr, griiner gestalten und
fiir die Erholung weiterentwickeln

Parks und Bdume, hierzu auch weiter
Baumpflanzungen

okologische Aufwertung bestehender
Griinflachen (d.h. weniger pflegen,
Bliihwiesen in Parks sowie Bl ifen

Mehr Aufenthaltsqualitat bei der
Gestaltung von StraRen und Platzen

Mobilitat tragt dazu bei, dass der
cffentliche Raum ein Ort wird, an dem
man sich gerne aufhélt und anderen
Menschen begegnet

Konsequente Weiterfiihrung der

ar n Entwicklung hin zu

an den Stralenrandern)

Forderung Urban Gardening und essbare
Stadt

Begriinung Schienentrassen
Lebenswertes K&In mit sauberem Wasser,

sauberer Natur, sauberer Luft, sauberen
Boden

artenreichen Wiesen, Parkanlagen,
StraRenbegleitgriin und Agrarflachen,
Aufforstung von Bdumen und
Erweiterung der Griinflachen in der Stadt

Breitere FuBwege, mehr Abstellanlagen
fiir Fahrrader, mehr Baume, Parks und
Sitzgelegenheiten

Beschattung parkplatze mit Baumen

Begriinung KVB-Trassen und
Haltestellendécher

von Aufent| it der

cffentlichen Platze und Betonwiisten,
Gestaltung dieser als Wohlfiihlrdaume
durch Begriinung (GroRkiibel, Hochbeet
und ahnliches)

Vermeidung Monokulturen und Errichtung
von Bliihwiesen

keine weitere Zersiedlung Griingiirtel,
Umsetzung Masterplan Griin zur Star-
kung des Griingdirtels insbesondere im
Norden und Osten

naturnahes Stadtgriin

Umsetzung und Weiterentwicklung des
Aktionsplans der ,Essbaren Stadt KéIn“

mehr Nutzpflanzen auf &ffentlichen
Flachen

Verlangerung des Inneren Griingiirtels
bis zum Rhein, Ausbau des
rechtsrheinischen Griingirtels

Erméglichung von Urban Gardening
Ausbau des Wald- und
StraBenbaumbestandes in KdIn in den
kommenden 5 Jahren

Sicherstellung Finanzierung zur
Begriinung der Schienentrassen der

Stadtbahn ("Rasengleis”)

er Unfallzonen

und Einrichtung besonderer
SchutzmafBnahmen in diesen Zonen,
mehr StraBenbeleuchtung
(Beleuchtungskonzept)

Schaffung von mehr Platz fiir Begegnung
auf Augenhohe, mehr 6ffentliches Griin
und mehr Barrierefreiheit fiir Alt und Jung

Bepflanzung Baumscheiben

Ausweisung Spielstralen

Aufwertung des Neumarkts als Platz im
Herzen von Koln: ruhigere und schénere
Neugestaltung, Aufwertung durch

Mérkte und Verar l

mehr Griin in der Stadt: Begriinung von
bestehenden Fléchen, wie Dachern und
StraRen, durch Entsiegelung und

von vort

Verhinderung B
Griinflachen/ Erhaltung Kélner
Griinanlagen

mehr konsumfreie Orte in KoIn

! pflanzung

Reduzierung von Lichtreklame,
Verwendung von Bewegungsmeldern,
neue Arten der Fassadenbeleuchtung

Steigerung Lebensqualitat durch
Aufwertung 6ffentlicher Platze: sinnvolle
ung, Fla ungs- und

d
Austausch und regelmaBige
Veranstaltungen durch

Partner*innen

Bekampfung von ,Angstzonen”,
Umsetzen von Barrierefreiheit in allen
6ffentlichen Einrichtungen und neue WCs
im offentlichen Raum

Sonstiges

sinnvoller Mix der Verkehrstrager,
Ausweitung des Anteils der FuBganger
und Radfahrer am Mobilitatsmix

Anteil des Umweltverbundes (FuBweg,
Fahrradweg und OPNV) soll mindestens
75% des Verkehrs ausmachen

»Shared Space“-Pilotprojekte:
gemeinsame Nutzung des StralRenraums
ohne Ampeln und Verkehrsschilder fiihrt
zu wechselseitiger Riicksichtnahme und
wer- tet diesen Raum auf, indem alle
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer
gleichberechtigt sind

Ausbau von StraRen, Umabu von
Kreuzungen zur Vermeidung von Staus
und zur Entlastung Anwohner*innen,
verschiedene Projekte

Umweltverbund soll 85% des ModalSPlit
ausmachen (FuB, Rad, Bus, Bahn, Zug,
Seilbahn)




