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IHK-Verkehrsausschuss begriB3t Plane zur
Reaktivierung der R6hrtalbahn

Ist es verkehrspolitisch sinnvoll und 6konomisch vertretbar, nach 40 Jahren auf der Rd&hrtalbahn wieder Per-
sonenverkehr zu betreiben? Was zunachst wie eine rhetorische Frage klingt, beantwortet der IHK-Verkehrsaus-
schuss nach eingehender Diskussion mit einem klaren Ja!

Die Skepsis bei den meisten Aus-
schuss-Mitgliedern war spiirbar,
als die ebenfalls dem Gremium
angehorenden Schienen- und Nah-
verkehrs-Vertreter Johann Ubben
(RLG-Schienenverkehr), Thomas
Ressel (Zweckverband Nahver-
kehr - NWL) und Hauke Mbller
(RLG-Busverkehr) gemeinsam Pro
und Contra einer Reaktivierung
des Schienenverkehrs auf der rund
13,6 Kilometer langen Strecke zwi-
schen Sundern und dem Bahn-
hof Neheim-Hiisten beleuchteten.
Mehr als 13 Millionen Euro miiss-
ten investiert werden, um Gleis,
Bahniibergange und Bahnhofe auf
einen Mindeststandard zu brin-
gen, berichtete Johann Ubben als
Vertreter des Streckeneigentiimers.
»Bei der Realisierung der Mischva-
riante mit Geschwindigkeiten von
40/60/80 km/h ist inklusive Halte-
zeiten mit einer Fahrzeit von rund
25 Minuten zu rechnen®, ergdnz-
te Thomas Ressel. Das sei ausrei-
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chend fiir einen stiindlichen Pen-
delzug mit direkter Verkniipfung an
den Takt der Oberen Ruhrtalbahn.
Genau diese Anbindungsmaoglich-
keit mache eine Schienenverbin-
dung attraktiv und lasse einen
deutlichen Zuwachs an Fahrgdsten
im OPNV erwarten. Ressel: ,Eine
Potenzialanalyse geht von werk-
taglich rund 1.400 bis 1500 Fahr-
gdsten aus, von denen der Grofiteil
vom PKW umsteigt.”

~Unter Annah-
men hat die Analyse einen Nut-
zen-Kosten-Faktor zwischen 1,25
und 1,5 ergeben.” Die Investition
in Infrastruktur und Wagenmateri-
al sei daher okonomisch sinnvoll,
vervollstandigte Hauke Moller das
Gesamtbild. Dem Bus-Experten ist
dabei natiirlich bewusst, dass ein
Teil der Fahrgdaste vom Bus auf
die Schiene umsteigt. ,,Wir werden
dann die heutige Schnellbus-Linie
einstellen und mit dem verbleiben-
den Angebot die Anbindung der

verschiedenen

Ortslagen an die im Tal gelegenen
Haltepunkte der Bahn herstellen.”

Aus der Kombination von Bahn-
und Bustakt ergibt sich fiir Sun-
dern, Stemel, Hachen und Arns-
berg-Miischede ein hervorragendes
OPNV-Angebot. Den Analysen zu
Folge ist gleichwohl mit einem jahr-
lichen Defizit von rund 0,9 Million
zu rechnen. Kein Wunder, dass
diese Ankiindigung bei vielen Aus-
schuss-Mitgliedern zundchst Kopf-
schiitteln erzeugte. Doch die Be-
denken konnten die Referenten am
Ende zerstreuen: Samtliche Investi-
tionen und Betriebskosten werden
zu 100 Prozent aus OPNV-Infra-
struktur- und Regionalisierungsmit-
teln des Landes NRW finanziert.
Hierdurch erklare sich am Ende das
positive Nutzen-Kosten-Verhadltnis.
Das liberzeugte die grofie Mehrheit
der Ausschuss-Mitglieder, die sich
am Ende fiir eine Wiederaufnahme
des Schienenverkehrs auf der Réhr-
talbahn aussprachen.
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