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Mobilitat fiir Menschen. VCD EssEhDezenm?@20

DER VCD ESSEN WUNSCHT ALLEN EMPFANGE
DIESES INFOBLATTESBEBSINNLICHES UND
GESEGNETES WEIHNACHTSFEST UND EIN
FROHES NEUES JAHR

ALDIEJENIGENE MIT DIESEN WUNSCHEN NICHT
AN ANFANGEN KONWENSCHEN WIR EINE GUTE ZE
v EIN PAAR SCHONEN FREUENDT/GH ) RALGEH

EIN FROHES NEUES JAHR
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BLEIBEN SIE GESUND!

AulRerordentliche Jahreshauptversammlung

Gleich zu Beginn des Jahres am 20. Januad 2id2let um 19:00Uhr eine aul3erordentliche
Jahreshauptversammlung statt.

Wir méchten eine neue Satzung beschlie3en. Die Einladungen sind bereits an unsere Mitgledandt worden.

Es besteht die Moglichkeit, per Briefpost abzustimmen. Diese Briefwahl steht allen offen, die keine Mdglichkeit
haben, an der auRerordentlichen Jahreshauptversammlung teilzunehmen. Der Satzungstext wurde zusammen mit
der Einladung versand€Ein paar redaktionelle Anderungen kénnen noch vorgenommen werden.

Aufgrund der schwierigen Coronalage wird die Versammlung voraussichtlich virtuell stattfinden. Fir den eher
unwahrscheinlichen Fall, dass wir uns personlich treffen konnen, ist der Vetsagsuort das Verkehssind
Umweltzentrum, Kopstadtplatz 12 in Essen. Alle Mitglieder, die entweder persdnlich oder virtuell teilnehmen wollen
bitten wir uns spatestens eine Woche vor Versammlungsbeginn ihre Teilnahme mitzuteilen. Dafir steladlie E
Adresse: ved@martimase.de zur Verfugung.

Text: Martin Hase

Bundesdelegiertenversammlung

Dieses Jahr fand Anfang November die Bundesdelegiertenversammndesg/C3tatt.

Sie wurde virtuell durchgefihrt. Es war zwar eine technische Herausforderung, die die Bundesgeschéftsstelle
hervorragend gemeistert hat. Mit dem Abstimmungstool OpenSlides blieben kaum Wiinsche offen. Aus dem



Essener Kreisverband nahmen gleich zwei Deldagi®r. Hans Jérgens und Martin Hase an der
Bundesdelegiertenversammlung teil. Auf der Versammlung wurde ein neuer Bundesvorstand gewahlt.

Der VCD hat erstmals eine Doppelspitze, die sich aus Kerstin Haarmann und Stefan Bajohr zusammensetzt.

Die digitaleBundesdelegiertenversammlung startete mit einer Diskussion Uber die Verkehrswende in anderen
europaischen Landern. Was wir von unseren Nachbarn in Europa lernen kddreser Frage ging die Online
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luxemburgische Vizepremierminister und Mobilitatsminister Francois Bausch sprach von einem Paradigmenwechse
Es ginge darum, Menschen zu bewegen, nicht darum, Autos von A nach B zu bringen. Luxemburg geht mit seiner
Strategie Multimodalitat 2.0 neue Wege, um eine bessere Verteilung des Verkehrs auf umweltfreundliche
Verkehrstrager zu erreichen und hat als erstes Land der Welt kostenlosen Nahverkehr eingefuihrt. Das sei aber nur
das Sahneh&ubchen auf einem umfassen@esamtkonzept, betonte Bausch. Dass das Auto der grof3e Gewinner
der CoronaKrise sei, bezweifelte er, dies sei eher ein kurzfristiger Effekt. Flr die Zukunft seien Verkehrsverlagerunc
und eine konsequente Mobilitdtsplanung fir die Gesellschaft von gratentigkeit.

Aus der Pressemitteilung des VBUhdesverbangom 08.11.2020

Gemeinsam mit dem BUND und dem ADFC zieht der VCD in neue Raumlichkei
um. Wir ziehen direkt irdas Ladenlokal nebenan, sodass sich die Adresse nicht
andert.

Der Umzug ist bereits im vollen Gang. Die nheuen Raumlichkeiten sind wesentlic
groRzigiger als die alte Unterkunft. Als kleiner Partner der beiden anderen
Verbénde wurde auf die besonderen Befiisse des VCD Riicksicht genommen. \
sind mittendrin, die Raume zu gestalten und uns einzurichten und freuen uns at
partnerschaftliches Miteinander. Dartiber hinaus wird ein neuer Name fir das VuZ
gesucht.

Text: Martin Hase

Bild von ClkeFreeVectorlmages auf Pixabe

B Jetzt ist sie da, die Umweltspur auf der Schiitzenbahn. Es
war ein Kompromiss zwischen d&eutschen

Umwelthilfe und der Stadt Essen, die uns die

Umweltspur brachte. Die GRUNEN haben sie im Februar
abgelehnt. Sie sei in dieser Form nicht
zustimmungsfahig, so die GRUNEN. Die Verbesserungen
fur den Radverkehr fallen kaum ins Gewicht. Zwar hat
der 6ffentliche Busverkehr Komfortvorteile, aber das sei
zu wenig fir das, was es kostet. Auch die LINKEN haben
die Umweltspur abgelehnt.

' Sie war von der damaligen Koalition von CDU und SPD
gewollt, weil die Stadt ansonsten von der Deutschen Umwelthilfe agirkiorden wére. Die FDP hatte das Projekt
gerne verschoben. Weder die GRUNEN noch die LINKEN konnten sich durchsetzen, auch die Verschiebung, wie s



die FDP forderte, fand nicht statt. Die Umweltspur wurde gebaut und nun ist sie da, nachdem sie n&ohnriggdst
werden musste.

Im Internetauftritt der Stadt Essen ist unter dem Datum 27.10.2020 zu lesen:
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Der Rat der Stadt Essen hat sich Ende Mai fur die Umsetzung der Umweltspur &cffiiizenbahn sowie der

Protected Bike Lane auf der Bernestral3e ausgesprochag

Am heutigen Dienstag (27. 10.) wurde die Malihahme, ( ‘:_
Teil des Vergleichs zwischen dem Land Nordrhein ;"
Westfalen, der Stadt Essen sowie der Deutschen
Umwelthilfe zur Umsetzung dd_uftreinhalteplans ist,
offiziell und planmafig in Betrieb genommen. Begonne
hatten die Arbeiten Anfang August. Damit geht die Stad;
Essen in diesem Jahr nach den Fahrradstral3enachse

"Mit der Umweltspur und der Protected Bike Lane starken wir den Radverkehr sowie den 6ffentlichen
Personennahverkehr in unserer Stadt", so Oberblrgermeister Th&ufas. "Wir setzen damit nicht zuletzt eine
weitere MaRnahme aus dem Vergleich mit der Deutschen Umwelthilfe zur Umsetzung des Luftreinhalteplans um."

Essens erste Umweltspur erstreckt sich auf der Schitzenbahn vom Varnhorstkreisel im Stiden bibeckeslad

StraRe im Norden und kann von Bussen und Radfahrenden zwischen den sidlichen Stadtteilen, insbesondere
Huttrop, Steele, aber auch Ruttenscheid und der Innenstadt sowie der Universitat genutzt werden. Im Gegensatz zi
Umweltspuren in anderen Stadtest idie Umweltspur in Essen ausschlieRlich fir den Radi Busverkehr

freigegeben Taxis oder Eahrzeuge durfen sie nicht nutzen. Damit die
beiden Verkehrsmittel konfliktarm auf der Umweltspur unterwegs sei
kénnen, lasst die Spur dank ihrer Ausgestaijtein Uberholen von
wlk RTFKNBNY RdzZNOK . dzaa$S 1 dzoa

Der VCD meint, dass es zwar ein Anfang sei, aber ein nur halbherzige
Ein echter Wille zur Verkehrswende séhe anders aus. Die Vorteile fii
OPNV reichen nicht und auch fiir den Radverkehr kommt zu wabigj d &
heraus. Hier wurde gekleckert statt geklotzt.

Text und Bilder: Martin Hase

Die EUROPAISCNBBILITAMBOCHE ist eine Kampagne der Européischen Kommission. Seit 2002 bietet sie
Stadten und Gemeinden aus ganz Europa die Mdglichkeit, ihren Blrgerinnen und Birgern die grof3e Bandbreite
zukunftsfahiger Mobilitét n&her zu bringen. Jedes Jahr, immer vom 16. bisSeptember, werden im Rahmen der
EUROPAISCHEAMDBILITAMBOCHE enkeltaugliche Verkehrsldsungen ausprobiert oder mit kreativen Ideen dafiir
geworben: So werden beispielsweise Parkplatze und Stralen umgenutzt, neueuruliRadwege eingeweiht,
Schulwettbewerte ins Leben gerufen und Aktionen fur menschenfreundlichen Verkehr durchgefuhrt.

Die Stadt Essen beteiligt sich seit einigen Jahren an dieser Aktionswoche. So auch in diesem Jahr. Dabei hat sie
unseren Essener VCD eingeladen, sich zu beteiligen. Wir hagestimmt, denn wir sind der Meinung, dass sich in



den letzten Jahren auf diesem Gebiet zwar viel getan hat, aber auch noch sehr viel zu tun Ubrig bleibt. Dazu einen
Beitrag zu leisten gehort zu den in der Satzung festgelegten Aufgaben unseres Vereins.

Es traf sich gut, dass der Rat der Stadt Essen in seiner Sitzung vom 26. August 2020 beschlossen hat, auf dem W
einer Neugestaltung des Regattatuimbientes am Baldeneysee nach jahrelangem Stillstehen weitere Schritte zu
gehen. Dieses Gebiet war sthimmer eine Essener Besonderheitht nur als Ausflugsziel, sondern auch als
Sportstatte mit internationalen Veranstaltungen. In den letzten Jahren hat zwar die sportliche Bedeutung
nachgelassen, der Freizeitwert aber ist deutlich gestiegen. Leidezgydber einen erheblichen Mangel: Dieses

Gebiet am Nordufer des Baldeneysee ist nur sehr schlecht mit éffentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen. Die einzig
Moglichkeit bietet die 8ahnLinie 6 mit ihrer Station
EsserHlgel.

Wir vom Okologischen Verkedtlub Deutschland
kiimmern uns besonders um Mitmenschen, die in
ihrer Beweglichkeit eingeschrénkt sind; sei es, weil sie
altersbedingt auf Rollatoren oder Fahrstihle
angewiesen sind oder weil sie gerne einen
Kinderwagen vor sich herschieben mdchten und
dabei kein eigenes Auto benutzen kénnen oder aus
Verantwortung fur das Klima darauf verzichten
wollen. Auch um Fahrradfahrer*innen oder
FuRganger*innen kiimmern wir uns. Wie sieht es
unter diesen Gesichtspunkten zwischen dem
Haltepunkt Higel und dem Regattatoraus?

Die Anlage der 8ahnStation Hiigel ist aus dem Blickwinkel des Fahrgastes in einem beklagenswerten Zustand.
Um zu den Bahnsteigen zu gelangen, muss man mindestens 33 Treppenstufen Uberwinden, wenn man zuvor vom
Stral3enniveau aus eine lange Rampis bum eigentlichen Bahnhofseingang benutzt hat, um eine weitere steile
Treppe zu vermeiden. Die Treppen von der Gleisunterfiihrung bis zum Bahnsteig selbst haben keine Gleitrillen fur
Fahrrader, die Bahnsteigplattform fluchtet nicht mit den Einstiegsflachger SBahnTriebwagen, sodass auch

hier ein stérender Hohenunterschied von fast 25 cm zu tberwinden ist.

Die Bahnanlage selbst ist vom Seeufer durch die stark befahrene VerbindungsstralRe zwischen Werden und dem
Stadtwaldplatz getrennt. Der FulRweg vomhBhof zum Seeufer ist uniibersichtlich, schlecht ausgebaut und
aufgrund der hohen Geschwindigkeit der vorbeifahrenden Autos sehr gefahrlich. Bis auf wenige Meter vor dem
ersten Eingang zurBahnStation sind 70 km/h erlaubt!

Die in Essen aktiven V@Dtglieder haben hierzu eigene Anderungsvorstellungen entwickelt. Dazu wollten wir mit
Bahnbenutzern diskutieren und haben daher am ersten Tag der Mobilitditswoche unmittelbar vor dem unteren
Zugang einen Informationsstand aufgebaut. Mit den Besuchern unsexrdestkonnten wir Gber ihren

personlichen Eindruck von dem Zustand des Haltepunktes und seines Umfeldes sprechen und tber mdgliche
Abhilfen diskutieren.

Bei vielen Gesprachspartnern konnten wir feststellen, dass sie sich tGiber unseren Einsatz furedisevien des
unzumutbaren Zustandes freuten. Da auch Vertreter der Regionalpolitik zu unseren Besuchern gehorten, hoffen wi
auf Unterstlitzung bei unseren Bestrebungen, aus dBaliStation eine fahrgastfreundliche Anlage zu machen.

In einem ersten Schit haben wir uns an die fur diese Verkehrsanlage zustandige Stelle bei der Deutschen Bahn
gewandt. Von dort erhielten wir die Auskunft, dass eine Modernisierung zwar geplant ist, jedoch wegen des
angeblich geringen Bedarfs keine Aufziige als Ersatz fiB8&8iStufen der Treppe zu den Bahnsteigen vorgesehen
sind. Also mussen in ihrer Mobilitat eingeschréankte Mitmenschen weiterhin mit umweltschadlichen Autos
anreisen oder auf das Erlebnis verzichten, in einem wunderschénen Erholungsgebiet ein paar schoderstun
verbringen.



Es ist klar, dass wir vom VCD uns nicht mit dieser Einstellung zufriedengeben. Sie ist nicht mehr zeitgemaf3! Hier a
Baldeneysee gibt es ein grol3es Potenzial, mehr Besucher ohne eigenes Auto anzulocken. Das muss ausgenutzt
werden. Abedazu sind wir noch zu schwach und brauchen Hilfe. Am besten durch neue Mitglieder, die uns bei
unseren Aktionen mitmachen. Auch Spenden sind willkommen!

Informationen uUber uns finden Sie im Internet;
https://www.vcd.org/vorort/essen

Autor dieses Beitrags und Ansprechpartner: Hans Jorgedggergens@online.de
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Katernberg gemeinsam mit der AWO statt. Altere Menschen haben auch ein Recht
auf moglichst ungehinderte Bewegungsfreiheit im offentlichen Raum.

Der VCD hat siahit einer kleinen Gruppe auf den Weg gemacht, um auf dem Weg
kritische Punkte aufzudecken. Auch diese Aktion im Rahmen der Mobilitatswoche war

fur den VCD ein Erfolg.
Quelle- Pixabay- freie Lizenz Text: Martin Hase

Dieser Rundgang sollte verdeutlichen, evilie
Fortbewegung mit dem Rollstuhl durch falsch
parkende Autos gefahrlich behindert ind. Mit
SicherungsmalRnahmen wie den Einsatz von
Pylonen und einen Handwagen, der mit einer
Warnleuchte ausgestattet wurde, eroberten wir
uns den Gehweg
—— zurlck, der uns
genommen wurde.

Zwei Stralen haben £2-
wir reprasentativ fir [
viele andere Stral3en
dokumentiert. Die
Wilkenstral3e und

in Frohnhausen. Es folgen weitere Aktionen, dabei kommt die Wegeheld App zu
Einsatz. Ein Schild soll den Hinweis dazegelie das Verhalten des Falschparker
zu deuten ist.

Auf der Wilkenstral3e durften regular keine KFZ auf dem Burgersteig parken. Aut
wenn 3 Gehwegplatten frei bleiben, ist nur ca. 1,20 m nutzbare Gehwegbreite fre
Ein Rollstuhlfahrer hat selbst dannatoerhebliche Schwierigkeiten, ohne Hilfe an
dem Pkw vorbei zu kommen, ohne Schaden an dem Fahrzeug zu verursachen.


https://www.vcd.org/vorort/essen
mailto:vcd.joergens@t-online.de

Bordsteine stellen noch zusatzlich eine uniiberwindbare Hirde fur den Behinderten ohne Begleitung dar.

Alleine rechts vorbei, nicht méigh! Auch mitHilfe kaum zu schaffen!
NS T - v Fazit: Rollstuhlfahrertinnen und
e i v yo%. e Rolllatorfahrer*inne, Mitter und Véater und
Kinder mit dem Fahrrad die noch nicht auf
die Stral3e fahren dirfen meiden diese

Ortlichkeiten.

{ Oder sollen sie sich wie in unserer
Anschauung dargestellt, mit einer
Warnweste ausrtisten? Fir alle Beteiligten
ware es winschenswert, wenn die
Kraftfahrzeugfuhrer nur noch dort Parken,
wo es erlaubt ist.

Der Weg fiir einen OPNBenutzer betragt
bis zu 300 Meter bis zur nachsten
Haltestelle Warum sollten Kraftfahrer das
Privileg haben, vor der Haustlr auf den
Bilrgersteig zu parken?

Fotos und Text: Peter Kayser

Uberall wird iiber die Mobilitat der Zukunft gesprochen. Gemeinsam mit den Menschen im Nordviertel und
Umgebung hat das Projekt Ideen gesammelt, die mehr Raum fiir die Menschen schafft und die Lebensqualitat
steigern soll. In diesem Projekt sollen Impulse gesetzt werddie, in die Zukunft weisen.

Das Projektgebiet ist die nordliche Innenstadt, das
Universitatsviertel und das Eltingviertel. Dabei handelt
sich um ganz verschiedene Nutzungen und

Problemlagen. Zum einen ist es der nordliche Teil der
E WEG Innenstadt mit Einzeindel und Gewerbe, zum
anderen sind es Wohnquartiere in der Nahe der
: EI Innenstadt und eben die Universitat mit vielen jungen
Menschen. Das Projekt wird vom
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Die Ergebnisse dieser Beteiligung wurden
zusammengefasst und verdichtet. Danach wurden sie
gemeinsam mit Experten ausgestaltet. Schlussendlich
wurden die Projekte in einer Agendidap zusammengefasst und der Stadtverwaltung und dem Stadtam

Ubergeben. Eine Kurziubersicht tber das Projekt kann hier abgerufen werden:

https://bewegdeinquartier.de/wpcontent/uploads/2020/07/Beweq Dein Quatrtier.pdf

Im Rahmen des Projektes konnten sich Bewohner und lokale Akteure beteiligen. Der VCD war durch Peter Kayser
und Martin Hase mit zwei Vorstandsmitgliedenrertreten.


https://bewegdeinquartier.de/wp-content/uploads/2020/07/Beweg_Dein_Quartier.pdf

Hier eineUbersicht (iber die Projekte in einer Karte zusammengefasst:
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Beweg Dein Quartier hat in vorbildlicher Weise gezeigt, wie Menschen fir die Verkehrswendriraegeund

mitgenommen werden. Leider versaumt es die Politik, aber auch Verbande haufig, Menschen mitzunehmen. Aber
genau das ist wichtig! Politik mit und nicht Uber die Kopfe der Menschen hinweg zu machen. In diesem Projekt ging

es um die Menschen im Vftel und jeder konnte mitdiskutieren. Ein Format, das einen vorbildlichen Charakter hat.

Der VCD in Essen mdchte alle Menschen bei der Verkehrswende mithehmen. Das sind diejenigen, die schon

verstanden haben, wie wichtig der Klimaschutz undutewelt ist, aber wir diirfen aber auch diejenigen nicht

vergessen, die zwar quten Willens sind, aber noch Schwierigkeiten haben.

Die Kommunalwahl ist vorbei, der Wettbewerb um die Wéahlergunst beendet. Jetzt geht es darum, konstruktiv

zusammenzuarbeiten und miteinander diese Stadt zu gestalten, zu verstehen und die Verkehrswende gemeinsam
voranzubringen. Es ist deshalb nicht so wichtig, immer mehr zu leisten, Bester zu sein, sondern Rucksicht auf die z

nehmen, die noch lernen misseriearst anfangen zu verstehen und Ricksicht auf diejenigen zu nehmen, deren
Leistungsfahigkeit begrenzt ist. Der VCD Essen will eine Verkehrswende, in der sich alle wiederfindentosNV
Radfahrer, FuRganger, aber auch Autofahrer. Wir sind diejendtiesjch fir die Belange aller einsetzen und offen

sind fur eine konstruktive Zusammenarbeit auf Augenhdhe mit allen, denen diese Stadt, der Umweltschutz und die

Verkehrswende wichtig sind.

Text von Martin Hase, Grafik und Logo von der Homepage destBsdjtps://bewegdeinquartier.de/


https://bewegdeinquartier.de/
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. Die Verkehrswende macht die Stadt lebenswerter, sie ist generationengerecht und sozial
. Mobilitat ist regional und fordert Image, Leistungsfahigkeit und Wirtschaftskraft der Stadt Essen
. Mobilitat ist Uberall verfugbar, unkompliziert undicher
. Der Umweltverbund ist die Zukunft und erreicht 75 % des modal Split
. Die Stadt Essen Ubernimmt Verantwortung fur die Verkehrswende
. Die Stadt Essen organisiert die notwendigen Ressourcen fir den Erfolg
. Die Stadt Essen setzt auf unterstiitmee Rahmenbedingungen von Land, Bund und EU
. Die Stadt Essen beteiligt ihre Blrger und Partner bei der Verkehrswende.
Der Rat der Stadt nimmt das Handlungskonzept Modal Split 2035 als Diskussionsgrundlage zur Kenntnis und be
auftragtdiex SNB I f Gdzy 32X SAYySYy 9y iligodz2NF FNNI RSy . SINBSAldzy3a
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In diesem Handlungskonzept Mobilitat in der Stadt Essen geht es um die Neuausrichtung der Mobilitat in Essen un
der Region. Es soll bis 2035 ein Mefplt in Essen von 25 % 6ffentlicher Personennahverkehr, 25 % Radverkehr

25 % FuRverkehr erreicht werden und der motorisierter Individualverkehr auf 25 % begrenzt werden.

Im Handlungskonzept steht dazu:

"3.3 Handlungsfeld FuRverkehr

Ausgehend vonst-Wert von 19 % ist zur Erreichung eines MeSplitAnteils von 25 % eine Steigerung um 112.000
tagliche Wege zu Ful3 notwendig. Der FuRverkehr ist vor allem im Bereich der Nahmobilitat und als Baustein im
Umweltverbund von Bedeutung und sollte aufgevetniverden. In einem Ful3verkehrskonzept sollten Attraktivitat
und Qualitat der Wege sowie die Sicherheit und Durchgéngigkeit beriicksichtigt werden.

Zu Fuf3 gehen ist attraktiv, wenn Wegeverbindungen gut vernetzt, schnell, durchgangig, sicher, breit gedug un
@2y 3AdzGSNJ vdz- ft AGNG aAYR® | ASNIdz 6Syl GdA3G RAS {0F R

Zum offentlichen Personennahverkehr hat der VCD Essen bereits ein infoblatt Extra veréffentlicht, in dem anhand
von Beispielen aufgezeigt wurde, wo die Stadtbahn iereétigenen Trasse fahren kénnte, um so den Staus im
Autoverkehr zu umgehen.

In diesem Infoblatt geht es um Hindernisse und Schwierigkeiten im FulRverkehr. Damit der Modalsplit von 25 %
FuRverkehr erreicht werden kann, muss dem FulBverkehr viel starkeshéxr Worrang eingerdumt werden. Hier
nun einzelne Beispiele, die exemplarisch sind, auf einem FuRweg, den der Vorstand des VCD Essen vom
Hauptbahnhof bis nach Zollverein zurticklegte.

Anhand dieser Strecke haben wir aufgezeigt, wo es fur den Ful3génigesamgut lauft und was verbessert werden
kann. Das gilt im Ubrigen fiir ganz Essen und nicht nur fiir diesen einen Weg. Mehr Sensibilitat fir die Wiinsche un
Bedurfnisse der Ful3ganger ist erforderlich, um immer mehr Menschen dazu zu bewegen, zu Ful} sizieseay

Viele Kleinigkeiten machen dem Ful3génger das Leben schwer. Es sind die Kleinigkeiten wie, falsch parkende Auto
zu kurze Ampelphaserschmaleund dunkle Wege, die nichdtimmen. Der FuRgangest der schwachste
Verkehrsteilnehmer und verdient besondere Ricksichtnahmen und eine abgestimmte und sensible

Verkehrspolitik. Der VCD macht sich stark fir die Bedurfnisse der Ful3ganger und vor allem fur diejenigem die
Handicap haben. Fir die Mitmesthen in einem Rollstuhl und mit Rollator, aber auch fir die, die in der Dunkelheit
nicht gut sehen. Der VCD setzt sich ein fir die schwachen Verkehrsteilnehmer. Hier unser Bericht:



Sehr haufig passiert es, dass Autofahrer falsch parken
und somitFulRganger und Radfahrer behindern. Sie
stehen auf dem Gehweg, sodass nur noch eine Person
an ihnen vorbeikommt. Mit einem Kinderwagen,
Rollator oder Rollstuhl wird es viel schwieriger, das
Hindernis zu umschiffen. Besonders schlimm ist es,
wenn Autofahrerso in eine Abschragung
hineinparken, dass kaum Platz bleibt, um auf den
Gehweg zu kommen. Wie auf dem Foto zu sehen ist,
passt gerade mal ein Fahrrad am Auto vorbei, aber
keinesfalls ein Rollstuhl. Der Rollstuhlfahrer misste
auf der StralRe bleiben, was fijerade den
schwéchsten Verkehrsteilnehmer gefahrlich Astich

auf Radwegen wird immer mal wieder gerne geparkt.
Der Autofahrer denkt an sich, aber nicht an andere
Verkehrsteilnehmer. Oft steckt kein béser Wille

dahinter, aber viel Gedankenlosigkeit. Hieuss ein
Umdenken stattfinden. Manche Zeitgenossen mussen zur
Kenntnis nehmen, dass sie nicht alleine den Verkehrsrau

beanspruchen. ks

Aber auch andere Hindernisse kénnen den FuRweg
versperren. Vor dem Burgerburo in Gildehofcenter sind did}j
Abstandsmarkiarmngen so gezeichnet, dass kein Fufsgang
an dieser Schlange vorbeikommt und auf den rechts
verlaufenden Fahrradweg ausweichen muss. Auch vor de
Neubau am Betriebshof der Ruhrbahn an der Gildehofstra
wird der Fu3ganger gezwungen, die Fahrbahn zu wechseg
An dieser Stelle ein geféahrliches Unterfangen, weil es sic
um eine Hauptstral3e handelt und die geeignete Ampel im

Rucken ist. Wer lauft schon gerne zuriick. War hier kein
Platz fur einen FulRweg? Warum steht das Schild nicht
50 Meter vor der Baustelle aginer Stelle, wo noch Zeit
genug ist, die Fahrbahn an einer Ampel zu wechseln.
Roller sind ein innovatives, modernes Verkehrsmittel,
aber bitte nicht mitten auf dem Ful3weg. Leider
behindern diese Roller viel zu oft FuRganger, weil sie
schlicht im Weg stelre Manchmal reicht auch der
Bewuchs bis in den FuRweg hinein.

Enge FulRwege sind ein grof3es Problem. Gerade einmal
74 Zentimeter breit ist der FuRweg unter dieser
Unterfihrung. Die Autos hingegen kdnnen

| nebeneinander durchfahren. Warum nimmt man dem
Autofahrer nicht eine Spur weg. An anderer Stelle wurde
eine Baumscheibe auf den Fulweg gesetzt, warum nicht
auf den Randstreifen auf der Stral3e.




Dort parken nicht viele Autos und der FulRweg ware breiter.
Hier wie an vielen anderen Stellen ist Umdenken
erforderich. Altpapiercontainer machen den Durchgang
eng. Genau so wie parkende Autos und an einer anderen
Stelle eine grofRe Werbetafel auf einem sowieso schon
engem Burgersteig. Muss das den wirklich sein? Auf dem
oberen Bild ist ein Parkstreifen vorgesehen, den

Gehweg unertraglich eng macht. Zum Glick parken die
Autos vollstandig auf der StraRe. Andere FuRwege werden
baulich eng gemacht. Gerade einmal drei Platten hat der
FuRganger auf dem unteren Bild Platz. Gerade so
ausreichend.

Nicht nur engaNegen erschweren dem Ful3ganger seinen
Weg, auch dunkle Stellen machen Fuwege kaum
passierbar, wie an dieser Baustelle. Selbst das Licht eines an
der Ampel wartenden Fahrzeugs kann den Fuldweg nicht

vollstandig ausleuchten. Hier kommt man fast nur tastend
weiter. Aber auch dort, wo Laternen stehen, sind zwischen
den Lampen grof3e dunkle Abschnitte, in denen der Weg
kaum zu erkennen ist. An einer anderen Stelle war die
StralRenlampe defekt. Wer plant solche Wege? Warum
wird bei der Einrichtung der Baustelle miclaran gedacht,
dass es im Winter schon frih dunkel ist.

Ampeln sind gut fur Ful3génger, aber schlecht ist es, wenn
man sehr schnell laufen muss, um Uber beide Seiten der
Stral3e zu kommen wie bei der oberen Ampel. Das
Uberqueren der StraRe fiir den FuBg&nin einem Zug ist
nicht moglich. Kaum eine Ampel, bei der das nicht so ist.

An der anderen Ampel steht die FuRgangerampel auf Rot,

obwohl gar kein Auto zu erwarten ist. Es ist eine

Parkplatzausfahrt. Sie schaltet aber mit der Ampel auf der
HauptstraReauf Rot. Das ist unnoétig. Notig wéare ein
Anforderungskontakt oder eine Driickerampel fir die
Autos, die den Parkplatz verlassen wollen.

Nicht Uberall gibt es Gehwege. Auch mitten in Essen gibt es
StralRen ohne Gehwege oder mit Gehwegen, die vor
Hindernisen enden. Vorrang hat die Stral3e, obwohl dort
nicht viele Autos fahren. Aus Sicht der Ful3ganger hatte es
Sinn gemacht, die StralRe zu verkleinern, um Platz fir den
Gehweg zu schaffen. Haufig wird eben nicht aus Sicht des
FuRgangers gedacht.

Aber nicht alls ist negativ. Hier ein paar positive Beispiele.
Ein FuBweg (Verbindungsweg) Uber eine Wiese, der nur fur
Ful3génger und Radfahrer frei ist und trotzdem gut
ausgeleuchtet. Besser noch als der Gehweg, der danach
folgt und sich an einer Stral3e befindet (9. 0.



