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Messe-Seestern-Linie — die beste Rheinquerung

Brauchen wir eine U 81?

Die Planung der Rheinquerung U81 in Lorick st alt, sie war Teil der Disseldorfer Olympia-
Bewerbung von 2002/2003 fir die Spiele 2012 zur Anbindung des linksrheinischen olympischen
Dorfs an das Stadion. Olympia hat es nicht gegeben, und seit langem gibt es eine Alternatividee,
die auch vom Dusseldorfer Verkehrsausschuss als zu priifende Variante beschlossen wurde (am
23.11.16). Uns ist nicht bekannt, in wie weit diese bisher ernsthaft untersucht wurde, einen
fachlichen Austausch mituns zu moglichen Trassenvarianten, Verkehrswert etc. gab es nicht.
Auch der VCD ist der Meinung, dass wir eine OPNV-Rheinquerung im Diisseldorfer Norden
brauchen. Aber die Messe-Seestern-Alternative hat nach Meinung des VCD viele Vorteile, ist
sogar die einzig verkehrlich sinnvolle Variante. Wir mochten deshalb die Gelegenheit nutzen,
diese Variante noch einmal kurz vorzustellen.

Die Idee der Messe-Seestern-Linie (MSL)

Die bisherige Planung sieht eine Strecke am Stadtrand entlang von Messe Nord bis Neuss mit
einer Rheinbriicke und einer Stadtbahn-Verknipfung in Lorick vor (U81). Messe Sid wird nicht
angebunden, dafiir gibt es noch die umstrittene Planung einer zusatzlichen Messeschleife
(U80), die von der U78 abzweigt, also keine neue Verbindung schafft. Die U81 ist eine rein
tangentiale Linie mit relativ geringem Fahrgastpotenzial, da sie trotz einiger aktueller
Bauprojekte linksrheinisch keine groflen Verkehrserzeuger erschlieBt. Verbindungen ins
Zentrum Disseldorfs sind nur mit Umsteigen (etwa in Lorick oder Handweiser) moglich.

Dass fur den Abschnitt Lorick — Neuss nur ein 20-Min.-Takt vorgesehen ist, zeigt eigentlich
schon deutlich, dass die Strecke nicht stadtbahnwiirdig ist, das Angebot ist unattraktiv, aber
mehr ist wirtschaftlich gar nicht vertretbar.

Stattdessen werden mit der von uns vorgeschlagenen Messe-Seestern-Linie die offenen Enden
der Stadtbahn an der Messe und am Seestern ideal miteinander verknipft, direkt iber Messe
Sud. Das bringt neue Direktverbindungen, ist betrieblich wesentlich effizienter, verbessert die
Kapazitat und Sicherheit der Anbindung von Messe und Arena und entlastet die Diisseldorfer
Innenstadt wirksam. Die U80 wird nicht mehr benétigt. Dabei sind verschiedene Trassen- und
Bauvarianten moglich.
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Was sind die Vorteile der Messe-Seestern-Linie?

Fur Dusseldorf:

Es gibt eine schnelle Direktverbindung vom zentralen linkrheinischen Disseldorf und den
groBen Birogebieten (Vodafone, Hansaallee, Seestern) zu Messe, Flughafen und dem
Disseldorfer Norden, was auch die Luegallee und die stark belasteten Innenstadtstrecken
wirksam entlastet und viele Relationen stark verkirzt. (Die U81-Planung lasst dagegen das
linksrheinische Disseldorf weitgehend links liegen.) Sowohl im Bau wie im Betrieb werden
erhebliche Kosten eingespart (im Vergleich mit U81 plus U80) und die Auslastung erhoht. Die
Rheinquerung sldlich der Messe liegt auch im Radwegenetz glinstiger.

Fiir die Messe / Arena:

Messe und Arena bekommen eine zweite unabhangige Verbindung zur Disseldorfer
Innenstadt, was die Betriebs-Sicherheit und die Kapazitdt der Relation erheblich erhéht. Das
folgenschwere Risiko einer Betriebsstorung oder eines Unfalls auf der U78-Strecke zu Beginn
oder Ende eines Messetages oder einer Arenaveranstaltung wird faktisch aufgehoben. (Die
heutige U80-Planung ergibt dagegen keine neue Strecke und keine neuen Verbindungen,
sondern geht in die bisherige Strecke (iber, behalt also einen groflen Teil des Engpasses bei.
Deren Realisierung ist auch ungewiss.) Die allgemeine Frage der Kapazitat und der zligigen An-
und Abreise war hier immer schon kritisch. Schon im Normalbetrieb wiirde die Zahl der Fahrten
zwischen Messe und City verdoppelt. Messe Nord und Messe Siid bekommen zudem direkte
Verbindungen in alle Richtungen: Flughafen, Seestern, Lorick, Meerbusch, .. Als Hochstrecke
ware es erheblich schneller realisierbar als ein Tunnel der U80.



VCD: Messe-Seestern-Linie—S. 3

Fiir den Flughafen:

Auch der Flughafen erhalt eine 2. Linie zur City liber das linksrheinische Diisseldorf, die sogar
bis Holthausen geht. Bisher soll u.W. nur alle 20 Minuten in die Innenstadt gefahren werden,
das ist viel zu wenig.

Fir den Bereich Seestern:

Die OPNV-Anbindung fiir den Bereich Seestern wird stark verbessert, insbesondere zu Messe,
Flughafen, Disseldorf Nord. Der Betrieb wird auf den ganzen Tag ausgedehnt. Damit wird ein
wesentlicher Standortnachteil beseitigt.

Fiir Meerbusch (und Krefeld):

Es gibt eine bessere Anbindung insbes. fir den Berufsverkehr zu groRen Dusseldorfer
Blirostandorten und bessere Verkniipfungen. Das wiegt die etwas langere Fahrzeitins
Rechtsrheinische auf, denn Umstiege sind fahrgastunfreundlich. Es ware merkwirdig, wenn die
U78 kurz vor grofRen linksrheinischen Verkehrszielen am Stadtrand ins Niemandsland abbiegt.
Der wirtschaftliche Fehlbetrag reduziert sich durch héhere Auslastung und geringere Kosten auf
der Messe-Seestern-Linie.

Es gibt die Option einer Verlangerung der U74 als Stichstrecke bis Bliderich Siid, wenn dafir
eine geeignete Trasse gefunden werden kann, sogar mit Umfahrung des Béhler-Geldndes, da
kein Durchgangsverkehr betroffen ist.

Fiir Neuss:

Die 2. Stadtbahnline fir Neuss bis zum Flughafen ware weiterhin moglich, wenn die Spange
Prinzenallee gebaut wird, und das mit attraktiveren Zwischenzielen in Heerdt und am Seestern,
die Wirtschaftlichkeit dieser Linie parallel zur verdichteten U75 und (zum Flughafen) zur S11
bliebe allerdings weiterhin zweifelhaft. Neuss ware aber nicht gezwungen, die hochdefizitare
neue U81-Strecke der bisherigen Planung auf Dauer mitzufinanzieren.

Fiir den Betrieb:

Die Verkniipfung der betrieblich unglinstigen Stichstrecken Seestern und Messe steigert die
betriebliche Effizienz, d.h. weniger Fahrzeugbedarf und weniger Leerleistungen bei gleichem
Angebot gegeniber U80 / U81. Die Entlastung der Innenstadt zwischen Oberkassel und Altstadt
sowie zwischen Messe und Altstadt ist optimal, die Kapazitdt und Betriebssicherheit fir
GrolRveranstaltungen in Messe/Arena verdoppelt sich. Auf den Defizitbringer U81 wird
verzichtet, die Wirtschaftlichkeit der Stadtbahn ist hoher.

Fur die Umwelt:

Der Bau neuer Trassen wird minimiert, schlecht genutzte und damit energieineffiziente Fahrten
werden vermieden. Die Rheinquerung kann an einer Stelle stattfinden, die ohnehin durch
andere Nutzungen wie das Freibad nicht naturnah ist. Auch Wohngebiete werden weniger
betroffen.
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Erlauterungen

Streckenfiihrung

Es gibt verschiedene Varianten mit der Rhein-Briicke an unterschiedlichen Stellen, die beste
ware noch zu finden. Eine Variante kdnnte, vorbehaltlich einer fachlichen Priifung, so aussehen:

Rechtsrheinisch soll die Strecke an der Messe Nord beginnend entlang der Rotterdamer Str. als
Hochstrecke flhren, die direkt in eine Rhein-Briicke libergeht. Das kostet weitaus weniger Zeit
und Geld und Baubelastungen als ein Tunnel, der aber grundsatzlich auch denkbar ist. An Tor 1
der Messe wird eine Klappbriicke eingeplant, die bei Schwertransporten, z.B. vom Rheinufer

(,Big Willi“), kurzzeitig hochgeklappt werden kann.

Der Hochbahnhof Messe Siid bietet direkten Zugang zur Stadthalle und zum Eingang Messe
Sud. Die Rhein-Briicke in Hohe des Nordparks wird wie bei der bisherigen Planung neben den
Gleisen auch einen FuB- und Radweg umfassen.

Linksrheinisch: Die Briicke Giberquert dann auch das linksrheinische Vorland, und die
Hochstrecke geht weiter bis Gber die Litticher Str. Hier entsteht die Station Seestern Nord.
Dann geht es geradeaus weiter durch das Bilirogebiet bis zum ebenerdigen Anschluss an die
heutige Endstelle, die angehoben werden muss.
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Optionen
Es gibt ergdnzende Optionen:

Die U74 kann mit einer Stichstrecke etwa entlang Bohlerstr. und Dusseldorfer Str. / Neusser Str.
Bliderich (Std) erschlieRen, was mit der U81 nicht moéglich ware. Auch die Umfahrung des
Bohlergelandes ware in diesem Fall denkbar.

Eine Querverbindung an der Prinzenallee nach Heerdt mit Haltestelle Schanzenstr. / Vodafone
ist moglich, die von der dann Uber die Hansaallee gefiihrten U75 oder einer Variante der U81

genutzt werden kann.

Linienskizze

Der beigefligte Linienvorschlag ist einer der moéglichen. In der Verkehrsspitze und bei Grol3-
Events wird der Verkehr natirlich verdichtet (wobei schon das Grundangebot 12 Fahrten pro
Stunde von bzw. zur Messe vorsieht), in der Schwachlastzeit wird der Takt ggfs. reduziert, z.B.

die U78 bis Messe zuriickgenommen.

Die wesentlichen Punkte: Die U77 wird vom Seestern Uber die Messe zum Flughafen
weitergefihrt und fahrt ganztags, die U78 wird im Gegenzug Uiber Seestern und Lorick bis
Meerbusch und ggfs. Krefeld verlangert (und Gbernimmt dabei die bisherigen Verstéarker von
U74 und U70/U76). Verstarkerziige zur Arena enden weiter in Messe Nord, zu Messen kénnen
sie evtl. weitergefiihrt werden, bis hin zu einem ,,Messe-Ring“ U78 / U77. Falls die U75 Uber die
Prinzenallee-Spange nach Heerdt fahren wiirde, wiirde die Prinzenallee zu einem zentralen
Knoten inmitten der linksrheinischen Birogebiete werden.

Messe-Seestern-Linie VCD Disseldorf, ko Tanjes, 23.8.2020
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Anhang

Fiktive Abfahrtsanzeigen an der kiinftigen Station Messe Sud

Bisherige Planung Mit Messe-Seestern-Linie

Abfahrt Messe Siid Abfahrt Messe Siid
Linie Richtung Abfahrt

U80 Hbf in 6 Min.
U 80 Flughafen iib. Messe Nord in 15 Min.

Linie Richtung Abfahrt
Seestern - Meerbusch - Krefeld in 2 Min.
Hbf iib. Messe Nord in 5 Min.
Seestern - Oberkassel - Hbf in 12 Min.
- Oberbilk - Holthausen
Flughafen iib. Messe Nord in 15 Min.

Hier soll nach bisheriger Oder doch besser hierdie U77
Planung die U81 fahren. uber den Rhein verlangern?

Lérick, an der geplanten Trasse Am Seestern, Stau von der Th.-Hus—BrUcke




