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Das Jahr 2025 verspricht spannend zu werden. Auch wir hier in Deutschland werden die
Folgen zu spliren bekommen, die die Regierungstibernahme in den USA durch den neuen
(und alten) Présidenten Donald Trump mit sich bringt. In genau einem Monat wird aul3erdem
hierzulande ein neuer Bundestag gewéhit. Weiter unten in diesem Newsletter geht es um die
programmatischen Aussagen der Parteien zu den Themen Klimaschutz und Verkehr.

Die alltdglichen Probleme von Verkehrsteilnehmenden in unserer Region thematisieren wir
ebenfalls. Es geht um Staus auf den Stral3en, Bauarbeiten an der Schieneninfrastruktur und
kiinftige Einschrédnkungen beim Verkauf von Fahrkarten, und mein Kommentar schief3t mit
den Worten: Es ist schon erstaunlich und bewundernswert, wie viele Fahrgéste sich auf die
gegebenenfalls taglich wechselnden Umsténde einstellen kénnen und dem OPNV-System
langfristig treu bleiben.

Werben mochte ich fir die Présentation des Films ,A Human Ride" in Ratingen und die
anschlieBende Diskussion mit Martin Ténnes, der Mitglied im Bundesvorstand des VCD ist.
Daftir gibt es ein reguldres Monatstreffen erst wieder im Februar.

Jost Schmiedel

Termine

A Human Ride: Filmvorfiihrung mit anschlieBender Diskussion
Der pramierte Regisseur Kristian Grindling hat sich
auf den Weg durch Deutschland gemacht, um dem
Grundbeddrfnis nach Mobilitat auf die Spur zu
kommen. Entstanden ist ein Dokumentarfilm, der
die Wissenschaft, Mobilitdtsexpert:innen und primar
Burger:innen zu Wort kommen lasst und uns
hautnah teilhaben lasst, welche Bedeutung es fur
Menschen hat, von A nach B zu kommen:
A HUMAN RIDE - https://www.a-human-ride.de/
Der Film wird im Studiokino Ratingen gezeigt, und
der Verein ,Ratingen nachhaltig” ladt im Anschluss
zu einer Diskussion mit ein mit Martin Tonnes, der
Mitglied im Bundesvorstand des VCD ist.
Eintrittskarten zum Preis von 10 € (ermaligt 8 €)
sind erhéltlich an der Abendkasse und auf der
Internetseite des Studiokinos:
https://kinoratingen.de/film/a-human-ride/spielzeiten
» Wann? Di., 28.1.2025, 19 Uhr A i ZUKUNET
» Wo? Studiokino Ratingen, Lintorfer StraRe 1/ VEREEHRR
Marktplatz, 40878 Ratingen



https://www.a-human-ride.de/
https://kinoratingen.de/film/a-human-ride/spielzeiten

Monatstreffen des VCD-Regionalverbands im Februar
» Wann? Di., 18.2., 19.30 Uhr
> Wo? VCD-Geschaftsstelle in Diisseldorf, Schiitzenstr. 45

Weitere Termine sind zu finden in der Veranstaltungsibersicht des Disseldorfer
Umweltmagazins griinstift. https://gruenstift-duesseldorf.de/veranstaltungen/

Verkehrsnachrichten

Bauarbeiten am S-Bahnhof Diisseldorf Wehrhahn

Der Zugang zum Bahnsteig von der Stral3enbriicke Grafenberger Allee wird (endlich)
erneuert. Damit verbunden sind deutliche Einschrankungen im Bahnverkehr vom
Dusseldorfer Hauptbahnhof Richtung Norden bis zum 21. Februar (abends). Auf den S-
Bahnlinien S1, S6, und S11 gibt es einen Schienenersatzverkehr auf diesem Linienabschnitt
mit Bussen,; die Regionalexpresslinien fahren nur teilweise. [JS]

Detaillierte Informationen zu den Anderungen: https://www.zuginfo.nrw/

Bericht des Dusseldorfer Online-Magazins Ddorf-Aktuell:
https://www.ddorf-aktuell.de/2025/01/20/duesseldorf-stadtmitte-behinderungen-im-s-
bahnverkehr-wegen-baumassnahmen-am-wehrhahn/

Der Kommentar am Ende des Newsletters beschétftigt sich ebenfalls mit diesem Thema.

Inrix-Verkehrsanalyse veréffentlicht

Das Verkehrsdaten-Unternehmen Inrix hat seine
neue globale "Staustatistik" vorgelegt, die in den
aufgeflihrten Stadten wie Disseldorf und Koln
immer gerne diskutiert wird. Inrix stellt eine
merkliche Zunahme der "Staustunden" gegentber
dem letzten Jahr fest, was u.a. mit dem Riickgang
von Home-Office-Optionen, Zuverlassigkeits- und
Kapazitatsproblemen des OPNV und vielen
Baustellen durchaus plausibel ist. Aber was steckt
allgemein hinter dieser Statistik?

Inrix nennt im Bericht die Grundlagen der Methodik, die man sich genau anschauen sollte.
Es geht nicht um "Staus" im landlaufigen Sinne, sondern um jede Zeitverzégerung
gegeniber einer Fahrt mitten in der Nacht allein auf der Stral3e. Es geht auch nicht um eine
mittlere Zahl fir alle Fahrten in der jeweiligen Stadt, sondern um die Fahrten in den
Spitzenstunden in die héchstbelasteten Zentrumsgebiete, also genau nur um die besonders
problematischen Zeiten und Orte. Und z.B. 50-60 Stunden im Jahr klingen viel, bedeuten
aber pro Fahrt nur ca. 7 Minuten mehr gegeniber einer Fahrt mitten in der Nacht. Na und?
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Die Inrix-Statistik ist also kein Grund fir verkehrspolitische Alarmstimmung.
Handlungsbedarf in Sachen Baustellensituation und OPNV (Zuverlassigkeit der Bahn, mehr
Schnellbuslinien,..) ist aber doch vorhanden.

Nachtrag: Der Dusseldorfer Verkehrsdezernent hat im Verkehrsausschuss berichtet, dass
nach den Daten des stadtischen Benchmarks die Staus von 2023 auf 2024 nicht
zugenommen haben. Die Methodik wurde nicht erlautert. Die Dusseldorfer Zahlen dirften
Wege aul3erhalb der Stadtgrenzen etwa auf den stauanfalligen Autobahnen A46 und A59
nicht enthalten, andererseits die Wege zeitlich und rdumlich breiter erfassen als die Inrix-
Statistik. [IT]

Pressemitteilung von Inrix: https://inrix.com/press-releases/2024-global-traffic-scorecard-de/

Der VCD NRW hat bereits im vergangenen Jahr Hinweise zur Einordnung der von Inrix
erhobenen Daten auf seiner Internetseite gegeben:
https://nrw.vcd.org/startseite/detail/inrix-studie-wieviel-stau-ist-da-wirklich

Papierloser Vertrieb fiir alle?

Die Rheinbahn hat nach Vorgabe des VRR vor einiger Zeit das Angebot an in Bahnen und
Bussen zu kaufenden Fahrkarten drastisch reduziert. Fir die aktuelle Fahrt nutzbare 24-
Stunden-, SchonerTag- und EinfachWeiter-Tickets gibt es dort nicht mehr, obwohl das
zumindest bei den Automaten in den Stadtbahnen keinerlei Vorteile fir das Unternehmen
hat.

Jetzt gibt es ein neues Projekt ,calo“ (cash-los): die Rheinbahn will als Pilot im VRR das
Bezahlen mit Bargeld in Fahrzeugen, Papiertickets und den Verkauf im Bus mittelfristig ganz
abschaffen.

Dabei ist zu beachten: ein Smartphone ist nicht nétig, es geht auch kartenbasiert, wobei
entsprechende ,Validatoren” in den Fahrzeugen noch eingerichtet werden missen. Die EC-
Karte reicht als Medium, es braucht also keine spezielle Chipkarte, aber auch Prepaid-
Karten ohne Kontobezug sind mdoglich, werden aber nur in Kundencentern bar bezahlt
werden kdnnen. Der E-Tarif Eezy soll als Alternative ausgebaut werden, noch fehlt aber z.B.
eine elektronische Version eines lokalen 24-Stunden-Tickets (der verbundweite 24h-
Preisdeckel von 29 Euro reicht nicht bei einem Preisstufe-A-Preis von 8,80€).

Der VCD meint: mehr Digitalisierung ist nicht falsch, bei vielen Deutschlandtickets braucht
es weniger sonstige Tickets. Aber Bargeld ist in Deutschland noch sehr verbreitet, und
Fragen der Barrierefreiheit, Teilhabe aller Bevdlkerungsgruppen, Kundenfreundlichkeit
mussen bedacht werden. Wir sollten das diskutieren.

Ubrigens: ab 1.3.2025 fallen im VRR-Tarif viele bisherige Tickets weg, unter anderem das
Ticket 1000, das Barenticket, das 4er-Zusatzticket. Die bisherige Preisstufe C und die
Kurzstrecke verschwinden. [IT]

Der VCD hatte sich bereits vor einiger Zeit kritisch zu den Einschrdnkungen im
Fahrkartenvertrieb gedul3ert:
https://nrw.vcd.org/startseite/detail/eingeschraenkter-vertrieb-eingeschraenkte-
daseinsvorsorge
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Neues aus dem VCD

Vergleich von programmatischen Aussagen der Parteien zur Bundestagswahl

Der VCD-Landesverband NRW hat in einer Tabelle die Aussagen der gréf3eren Parteien zu
Klimaschutz (als Basis fur die Verkehrspolitik) und Verkehr zusammengestellit.

Ein Fazit in Kurze: Dass die Klimaziele eingehalten werden sollen, darin sind sich fast alle
Parteien einig, zum Weg dahin gibt es aber Unterschiede, und ob die vorgeschlagenen
Maflnahmen daflir ausreichen, bleibt unklar. (Nur die AfD will das nicht, weil sie — ohne
ernsthafte Begrundung - den ,menschgemachten* Klimawandel leugnet.) Der
Emissionshandel ist fiir die meisten Parteien (CDU/CSU, SPD, Griune, FDP) ein wichtiges
Instrument, die voraussichtlich erhebliche Wirkung auf Preise wird kaum thematisiert, es gibt
aber Vorschlage fur Ausgleichszahlungen (,Klimageld®).

In einigen Punkten sind sich die meisten Parteien grundsétzlich einig, wenn auch die
konkrete Umsetzung wenig angesprochen wird: OPNV-Verbesserung, Ausbau der E-
Ladeinfrastruktur, Sanierung der Infrastruktur (zusammen mit einer Reform der
Schuldenbremse).

Unterschiede gibt es erwartungsgemal beim Thema Autoverkehr, mit den Ublichen Lagern:
CDU, FDP, AfD wollen kein Tempolimit, SPD, Grune und Linke sind daftr. CDU, FDP, AfD
und BSW wollen das ,Verbrennerverbot® fiir Neuwagen ab 2035 kippen und E-Fuels
zulassen, wobei das sowieso auf der Agenda der EU steht, aber praktisch wegen hoher
Preise wenig relevant werden dirfte. Jedenfalls schadet diese Diskussion dem Verkauf von
E-Autos. [IT]

Die Tabelle sowie ein Dokument mit den entsprechenden Abschnitten aus den vorlaufigen
Wahlprogrammen ist auf der Internetseite des VCD-Landesverbandes NRW nachzulesen:
https://nrw.ved.org/infothek/downloads

Neue Ausgabe des Diisseldorfer Umweltmagazins griinstift

Anfang Januar ist eine neue Ausgabe des griinstift erschienen, der von verschiedenen
grolReren und kleineren Umweltverbanden, neben anderen dem VCD, herausgegeben wird.
Das Heft ist im Internet als PDF-Dokument herunterzuladen. Die Internetseite bietet
aullerdem eine umfangreiche Veranstaltungsibersicht.

Internetseite des griinstift: https://gruenstift-duesseldorf.de/

Presseschau

Gefahren fiir Mensch und Umwelt durch Reifenabrieb

Reifenabrieb ist hierzulande die grofite Quelle von Microplastik. Ein aktueller Artikel im
Magazin National Geographic erlautert die Problematik und Hintergrinde:
https://www.nationalgeographic.de/umwelt/2025/01/mikroplastik-wie-gefaehrlich-ist-
reifenabrieb



https://www.nationalgeographic.de/umwelt/2025/01/mikroplastik-wie-gefaehrlich-ist-reifenabrieb
https://www.nationalgeographic.de/umwelt/2025/01/mikroplastik-wie-gefaehrlich-ist-reifenabrieb
https://gruenstift-duesseldorf.de/
https://nrw.vcd.org/infothek/downloads

Kommentar

Heute von Jost Schmiedel zur vielfaltigen Bautatigkeit an der Schieneninfrastruktur:

Fahrgéste im Schienenpersonennahverkehr (SPNV, also S- und Regionalbahnen) in unserer
Region sind bereits seit ldngerer Zeit Kummer mit Fahrplanédnderungen aufgrund von
Bauarbeiten an der Infrastruktur (Schienen, Briicken, Bahnhoéfen etc.) gewohnt. Dazu
kommen ja noch diverse und héaufig kurzfristige Ausfélle aufgrund von Personalmangel oder
wegen Problemen mit den Ztigen.

Die Arbeiten an der Infrastruktur haben immerhin den positiven Aspekt, dass damit das Ziel
verbunden ist, den Betrieb langfristig zuverldssiger und die Nutzung komfortabler fiir die
Fahrgédste zu machen. Aber wéhrend es vor einiger Zeit noch méglich war, die diversen
Baustellen auf den persénlich genutzten Strecken im Blick zu behalten und sich darauf
langerfristig einzustellen, gelingt das nach meiner Erfahrung nur noch selten. Allein die
inzwischen gllicklicherweise vorhandene Madglichkeit, sich bei diversen Onlineangeboten
liber tagesaktuelle Verbindungen zu informieren (héufig, wenn auch nicht immer, sind solche
Informationen halbwegs korrekt) macht das Gesamtsystem damit fiir Fahrg&ste nutzbar.

Ein persénliches Erlebnis vor einigen Tagen wirft aber ein Schlaglicht auf das Problem: Ich
war um 2 Uhr morgens am Dlsseldorfer Hauptbahnhof auf meinem Weg nach Hause (in
Gerresheim). Auf der gro3en Anzeigetafel am Hauptbahnhof wurde auf den
Schienenersatzverkehr fir die Linie S8 nach Gerresheim verwiesen, der um 2.10 Uhr fahren
sollte. Aus welchem Grund die Bahn, die laut Fahrplan um 2.30 Uhr verkehrt, zwischen
Hauptbahnhof und Gerresheim an dem betreffenden Samstag nicht fahren wiirde, habe ich
nicht mitbekommen. Ich habe den Bussteig fiir den Schienenersatzverkehr auch gefunden.
Kurz vor der vorgesehenen Abfahrtszeit fuhr dort ein normales Taxi (kein Grol3raumtaxi) vor,
und der Fahrer erklérte, er sei der Schienenersatzverkehr fir den Zug, der eine dreistellige
Zahl von Fahrgésten befordern kann und nach meiner Erfahrung am Wochenende
typischerweise auch um diese Uhrzeit keineswegs leer ist. Dennoch gab es kein Gedrédnge
um die vier Platze im Taxi: Ich war der einzige Fahrgast.

Ich kann mich also lber diese Erfahrung nicht beklagen, aber es ist schon erstaunlich und
bewundernswert, wie viele Fahrgédste sich auf die gegebenenfalls téglich wechselnden
Umsténde einstellen kénnen und dem OPNV-System langfristig treu bleiben.

Service

Aktuelle Meldungen aus dem Regionalverband: http://www.vcd.org/vorort/duesseldorf/
Aktuelle Meldungen aus dem Bundesverband: http://www.vcd.org/

Mehrfach ausgezeichneter Blog Zukunft Mobilitat: http://www.zukunft-mobilitaet.net/
Radwegparker per E-Mail (Betreff mit StralRe, Hausnummer, Tatbestand) melden bei:
verkehrsueberwachung@duesseldorf.de
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