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Wir bewegen uns langsam aber sicher auf das Ende des Jahres 2022 zu. Trotz vielféltiger
Anklindigungen auf allen politischen Ebenen wird es wohl nicht als das Jahr in die
Geschichte eingehen, in dem die viel beschworene Verkehrswende in der Stadt Diisseldorf,
der Region oder sogar ganz Deutschland eingeleitet wurde.

Zu Beginn des Jahres war der Krieg in der Ukraine noch nicht abzusehen. Aber kann das
Erkldrung herhalten? Unsere fatale Abhéngigkeit von Russland bei der Lieferung von
fossilen Energietrdgern und die stark gestiegenen Preise fir Benzin und Diesel sollten doch
eigentlich zusétzliche Anreize darstellen, die Wende endlich zu schaffen.

Im aktuellen Newsletter wird immerhin deutlich, dass immer mehr Menschen sich aktiv flir
Verédnderungen einsetzen. Wir kbnnen das sogar mit einigen Fotos dokumentieren, was
typischerweise nicht die Stédrke dieser Publikation ist. Wie gewohnt liefern wir aul3erdem
Informationen zu aktuellen Diskussionen rund um das Thema Mobilitét in der Region und
Hinweise zu Mdoglichkeiten, sich daran zu beteiligen. Wir wiirden uns freuen, wenn das von
vielen Leserinnen und Lesern als Anregung verstanden wird.

Jost Schmiedel

Termine

Monatstreffen des VCD-Regionalverbands im Oktober
Wir haben verabredet, dass die regelmaRigen Treffen des Regionalverbandes jeweils am 4.
Donnerstag eines Monats stattfinden sollen, wechselweise als Videokonferenz oder als
Zusammenkunft in unterschiedlichen Orten in unserem Einzugsbereich. Nun steht wieder
eine Zoom-Konferenz auf dem Programm:
» Wann? Do., 27.10., 18 Uhr
» Wo? Videokonferenz
https://usO6web.zoom.us/j/878282946377
pwd=RnJCVFVORVFRbFE5QWVyeE1abTJEQTO09
Meeting-ID: 878 2829 4637
Kenncode: 811526

AG OPNV

Die AG beschatftigt sich aus Sicht von Fahrgasten mit Problemen bei der Nutzung von
Bussen und Bahnen in der Region. Aufgrund einer Terminkollision trifft sich die AG nicht in
dieser, sondern erst in der nachsten Woche.

» Wann? Mi., 2.11., 18.00 Uhr

» Wo? VCD-Geschaftsstelle in Diisseldorf, Schiitzenstr. 45

Monatstreffen des VCD-Regionalverbands im November
» Wann? Do., 24.11., 19.30 Uhr
» Wo? VCD-Geschaftsstelle in Dusseldorf, Schiitzenstr. 45


https://us06web.zoom.us/j/87828294637?pwd=RnJCVFVORVFRbFE5QWVyeE1abTJEQT09
https://us06web.zoom.us/j/87828294637?pwd=RnJCVFVORVFRbFE5QWVyeE1abTJEQT09

Arbeitskreis zur Diisseldorfer Radverkehrspolitik von VCD und ADFC

Der Arbeitskreis trifft sich regelmafgig jeweils am ersten Dienstag eines Monats. Da dies im
November ein Feiertag ist (Allerheiligen) und eine Verlegung sich aktuell als schwierig
erweist, ist der ndchste Termin erst im Dezember.

» Wann? Di., 6.12., 19 Uhr

» Wo? Fahrrad Info Zentrum (FIZ) des ADFC, SiemensstrafRe 46

Verkehrsnachrichten

Mobilstationen o~ emsain i o kil

Am 14.10. wurde am Kirchplatz die zweite Dusseldorfer
Mobilstation ertffnet. Dort gibt es, rund um den Platz verteilt,
Lastenrad-Verleih und geschiitztes (Lasten-)Radparken,
mehrere CarSharing Anbieter, eine Servicestation fir [
Fahrrader (mit Werkzeug und Luftpumpe). Damit ist ein :
weiterer Baustein fur ,vernetzte Mobilitat® fertig. Die
Information und Wegweisung zu den Teilstationen konnte
noch verbessert werden, aber auch die Information Uber das
OPNV-Angebot oben an den Zugangen zum U-Bahnhof.
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Ergdnzend wuinscht sich der VCD, dass endlich die
FahrradstraBe KirchfeldstraRe kommt, die am Kirchplatz
vorbeiftihrt und tberféllig ist. AuRerdem ware es schon, wenn
die Buslinie 732 immer bis zum Polizeiprasidium durchfahrt,
damit an der wichtigen Haltestelle Kirchplatz nicht mehr zwei | ,
verschiedene Abfahrtsstellen in Richtung Hbf die Fahrgaste verwirren. (Das ist fir spater im
Konzept ,Rhein-Takt" vorgesehen.)

Die erste Dusseldorfer Mobilstation gibt es lbrigens am Friedensplatzchen, gebaut wird
aktuell am Bachplatzchen. Der VCD wird beobachten, wie die Stationen angenommen
werden. [IT]

49-Euro-Ticket

Die Verkehrsminister(innen) von Bund und L&ndern haben sich auf ein bundesweites 49-
Euro-Ticket ,geeinigt’, mit dem kleinen Schénheitsfehler, dass nicht geklart ist, wer die
Einnahmenausfélle bezahlen soll. Da ist noch einiges an politischem Poker zu erwarten,
zumal die Lander und die Verkehrsunternehmen wie auch der VCD vom Bund fordern,
parallel zum neuen Ticket den OPNV real zu starken, Kostensteigerungen abzufedern,
Angebotsverbesserungen zu finanzieren. Das bundesweite glnstige Ticket ist ein grofRer
positiver Schritt, aber fur eine Verkehrswende zugunsten des 6ffentlichen Verkehrs reicht es
nicht.

Der VRR etwa droht, das 49€-Ticket nicht zu akzeptieren, wenn nicht Geld flie3t, um die
drohenden Preisspriinge und Angebotseinschrankungen im nachsten Jahr abzuwenden.
Das kostet viel, aber der Bund hat entgegen der Aussage von Finanzminister Lindner
durchaus eine ganze Menge Geld zur Verfigung, wenn die Bundesregierung sich
entschliel3t, umweltschadliche Vergiinstigungen im Verkehr zu reduzieren: Firmenwagen-
Vorteile abschaffen (s. die DUH-Kampagne, Link unten), Entfernungspauschale reduzieren,



Lkw-Maut auch auf kommunalen Stral3en, Besteuerung des Luftverkehrs, etc.. Da kommt
ein zweistelliger Milliardenbetrag zusammen. Wenn der Bund die Fahrgaste von Bahn und
Bus, die Uberwiegend elektrisch und jedenfalls klimaschonend fahren, genauso férdern
wirde wie die Kaufer von E-Autos, dann misste er 4-5 Mrd. € bereitstellen, damit ware das
Ticket voll finanziert.

Der VCD setzt sich Ubrigens dafiir ein, dass das Ticket auch analog, also ohne Smartphone-
Zwang, angeboten wird und dass es zumindest eine Sozialvariante fir 29 Euro geben soll,
damit jeder das Ticket nutzen kann. Kinder sollten bis mindestens 10 Jahre kostenlos
mitgenommen werden kdénnen.

Ob die Zeit noch reichen wird, um das Bundesticket zum 1.1.23 einzufiihren, ist zweifelhaft.
Lieber etwas spater, aber dann mit einem guten nachhaltigen Konzept fiir den OPNV
insgesamt. [IT]

Bericht zur Reaktion von VRR und VRS zu den Planen im Nachrichtenportal 24RHEIN:
https://www.24rhein.de/rheinland-nrw/kaufen-wann-regional-49-euro-ticket-nrw-

verkehrsverbund-vrr-boykott-blockade-9-euro-nachfolger-abo-landesweit-bus-bahn-zr-
91861611.html

Link zur DUH-Kampagne zu Dienstwagen:
https://www.duh.de/dienstwagencheck/dienstwagen-foerderung/

Link zur VCD-Pressemeldung:

https://www.vcd.org/service/presse/pressemitteilungen/49-euro-ticket-grosser-fortschritt-fuer-
die-verkehrswende-aber-fuer-viele-zu-teuer

Aktuelles aus dem Diisseldorfer Ordnungs- und Verkehrsausschuss

Die Vorlagen fur die Sitzung am 26.10. haben einen Umfang von tber 400 Seiten, die die
Mitglieder des OVA theoretisch innerhalb einer Woche grtindlich durcharbeiten sollen!

Parkraum-Management

Schwarz-Griin legt einen merkwirdigen Antrag zum Thema Parkraum-Management vor.
Einerseits wird das weitere Vorgehen noch einmal dargestellt, andererseits wird betont, dass
auf die schwierige finanzielle Situation vieler privater Haushalte Ricksicht genommen
werden soll. Entsprechende Sorgen wurden bei den Erhéhungen der OPNV-Tarife bisher
nicht geaulert.

Anlass fur den Antrag ist naturlich, dass der Oberburgermeister sofort eilfertig und ohne Not
an den politischen Gremien vorbei die Uberlegungen zu Parkgebuihren ,gestoppt” hat, nur
weil einige Autobesitzer nach einem Zeitungsartikel meinten, dass mehr als 2,50€ pro Monat
furs Bewohnerparken unzumutbar waren. Kolportiert wurde ,gerichteweise” eine
Jahresgebihr von ,bis zu 500€".

Der uns vorliegende Konzeptentwurf nennt erheblich geringere Zahlen, fur ,normale” Autos
in den Vorstadten wirden demnach etwa 20€ pro Monat, also 240€ im Jahr anfallen. Ist das
unzumutbar? Wieso wurden die 500€ nicht hinterfragt?

Das Parken ist ein heikles politisches Thema, aber eben auch ein wichtiges Element der
Verkehrswende, das nicht in tagespolitischen Diskussionen zerredet werden sollte. Hohere
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Gebihren kénnen den Parkdruck und den Suchverkehr verringern und sind damit fur die
Anwohner am Ende vorteilhaft, das Geld wird fir MalRnahmen der Verkehrswende bendtigt,
zudem sind Zusatznutzen wie vergunstigte Besucher-Parktickets oder eine Erweiterung des
Bereichs fir freies Parken denkbar. Gut ist, dass die verkehrspolitische Lenkungsfunktion im
Antrag betont wird. Wir werden verfolgen, wie sich die Preise in 2023 entwickeln.

Seilbahn

Jetzt wird eine vertiefte Untersuchung der OPNV-Anbindung zur Bergischen Kaserne an der
Bergischen Landstral3e vorgelegt. Die Unterlagen seien so umfangreich, heildt es, dass sie
nicht in Papierform vorgelegt werden kénnen. Das legt ziemlich hohe Kosten fur diese neue
Begutachtung nahe. Ergebnis ist, was jeder vorher wusste: eine Seilbahn macht keinen
Sinn, weil sie weder eine durchgehende Verbindung in die Stadt noch eine ErschlieRung des
Raums um das als groRes Wohngebiet geplante Kasernengeldande und das benachbarte
Knittkuhl schafft, so dass unbequemes Umsteigen und zusatzlicher Bodenverkehr
unvermeidbar waren. Eine Stadtbahnlésung (mit Tunnel) ist viel zu teuer, so dass nur eine
verbesserte Busanbindung Sinn macht. Genau das war schon bekannt, und niemand konnte
erwarten, dass jetzt neue Erkenntnisse herauskommen wirden.

Fazit: Hier wurde sinnlos Geld und Planungskapazitat verschwendet. Das ist leider kein
Einzelfall.

Unterfiihrung Gerresheim

Die Planung einer grof3zigigen Unterfihrung am Gerresheimer Bahnhof als Zugang zu den
Bahnsteigen und gleichzeitig als Verbindung der Gerresheimer Ortsteile soll aufgegeben
werden. Die geschéatzten Kosten sind explodiert, und man ist darauf gekommen, dass die
unubersichtlichen Ecken der geplanten Wegefuhrung zu unfalltrachtigen Konflikten fuhren
und nicht mit einem gesteigerten Fahrradaufkommen zusammenpassen. Das war schon
friher angemerkt worden, aber gibt es bei der vorgesehenen Breite von 9 Metern wirklich
keine konfliktarme Losung? Jetzt soll die Querung ganz neu geplant werden, der Zugang zu
den Bahnsteigen soll durch die DB unabhangig davon als Briicke mit Aufziigen realisiert
werden. Die DB plant haufig Sparldsungen, die weder fur Mobilitatsbehinderte noch fiir das
Umfeld optimal sind. Synergieeffekte und die Einbindung des Bahnhofs in den Stadtteil
gehen dann jedenfalls verloren. Es sollte weiter versucht werden, eine gemeinsame Ldsung
zu finden, auch vielleicht als Uberfiihrung.

OPNV

Eingebracht wird ein neues Linienkonzept fir Stadt- und Stralenbahn, das das Angebot
verbessern und vereinfachen soll. Eine Entscheidung féllt noch nicht, die politische
Diskussion startet jetzt. Der VCD wird sich die umfangreichen Vorschlage und Analysen
noch anschauen.

AuRerdem wird ein Bericht zur OPNV-Beschleunigung vorgelegt. Jetzt geht es aber nur um
die Abwicklung und Finanzierung des Projekts. Eine Analyse der Wirkungen ist erst fur das
2. Halbjahr 2023 vorgesehen.

Raumwerk D

Das ,Raumwerk D“ ist ein volumindses Werk mit etwa 200 Seiten, das die Grundziige der
kinftigen Stadtentwicklung definieren soll. Ob ,normale® Birgerinnen und Burger diese



gewaltige Planungslandschaft wirklich Gberblicken und ihre Interessen einbringen konnten,
ist fraglich. Jetzt wird das Konzept in vielen verschiedenen Fachausschiissen diskutiert.
Nicht zu finden ist eine Hilfe, welche Punkte fiir den jeweiligen Fachausschuss besonders
relevant sind, so bleibt das Werk wohl auch fur die Politik schwer verdaulich. Im Raumwerk
D werden theoretische Vorschlage fur verkehrliche Strukturen gemacht, ob es daflir einen
echten Bedarf gibt, bleibt unklar.

Die Sitzung am Mi., 26.10.22 ab 17 Uhr im Plenarsaal des Rathauses ist 6ffentlich.

Link zu den Unterlagen:
https://ris-duesseldorf.itk-rheinland.de/sessionnetduebi/si0057.asp?__ksinr=23482

Neues aus dem VCD

Fahrrad-Demonstration zum "Ausbau der L239 nur mit Radweg"
Gastbeitrag von Peter Martin, ADFC im neanderland - Fotos: Dirk Schmidt, Diisseldorf, CC BY-SA

166 Radfahrende aus Ratingen,
Mettmann und den umliegenden
Stadten nahmen am Freitag Nach-
mittag, 30.09., an der grof3en Demon-
stration fur einen Radweg entlang der
L239 zwischen Mettmann und Ratin- §
gen teil. Zu dieser hatte der Allge-
meine Deutsche Fahrrad-Club (ADFC)
im neanderland aufgerufen, da die
Planungen des Landesbetriebes
StraRenbau Nordrhein-Westfalen
(StraRen.NRW) lediglich den Ausbau
der Fahrbahn vorsehen und keinen Radweg. Der ADFC im neanderland fordert ebenso wie
der VCD Dusseldorf ausdrticklich den zeitgleichen Bau eines Radweges beim Ausbau der
L239.

Unter Polizeibegleitung ging
es vom Kreisverkehr vor
Esprit in Ratingen Uber die
L239 gut 4 km Richtung
Mettmann bis auf Hohe Gut
Aue am llbeckweg. ,Heute
konnten wir sicher und
komfortabel Uber die L239
fahren. Dies ist die Mobilitat,
die wir brauchen. Noch wird
sie uns vorenthalten“, so
Jens Reiter, Vorsitzender
der ADFC-Ortsgruppe
Mettmann. Anschlie3end ging es zurlick nach Ratingen zur Abschlusskundgebung auf dem
Parkplatz vom Bauerngarten Benninghoven.



https://ris-duesseldorf.itk-rheinland.de/sessionnetduebi/si0057.asp?__ksinr=23482

Dort machte Almut Langer vom Verkehrsclub Deutschland (VCD) deutlich, dass der
Fahrradweg so dimensioniert sein muss, dass er auch als FuRBweg und Zuweg zu den
Bushaltestellen genutzt werden kann.

Peter Martin, Sprecher der ADFC AG Verkehrspolitik, fasste seine Eindriicke des Tages wie
folgt zusammen: ,Wer glaubt, im Jahre 2022 allen Ernstes eine Straf3e ohne Radweg planen
zu koénnen, der hat sich geschnitten. lhr habt mit Eurer Anwesenheit und dieser
beeindruckenden Demonstration gezeigt, dass wir es denen nicht durchgehen lassen* rief er
den Teilnehmenden zu. Der ADFC wird sich weiterhin bei Politik und Verwaltung fir den
Radweg einsetzten.

Parking Day in Diisseldorf

Der VCD hat zusammen mit Schilerinnen und
Schilern des Gymnasiums Am Poth, ,Gerres-
heim nachhaltig” und den Naturfreunden am
16.9. eine dezentrale Parking-Day-Aktion in
Gerresheim an der BenderstralRe veranstaltet.

Am gleichen Tag gab es auf der Ko eine
zentrale Parking-Day-Aktion mehrerer
Verbande. Hohepunkt war das
.Schneckenrennen der Parteien zum
Klimaziel: die CDU baut neue Straf3en, die
FDP poliert ihr goldenes Bobby-Car, die
Grinen prufen und prifen, die SPD weil3
nicht recht, die Linke schlagt sich selbst k.o.

Am 22.9., zum Europaischen Tag der
Mobilitat, war der VCD an einer zweiten
Parking-Day-Aktion an der Marbacher Stral3e
in Benrath beteiligt. [IT]




Service

Aktuelle Meldungen aus dem Kreisverband: http://www.vcd.org/vorort/duesseldorf/
Aktuelle Meldungen aus dem Bundesverband: http://www.vcd.org/

Mehrfach ausgezeichneter Blog Zukunft Mobilitat: http://www.zukunft-mobilitaet.net/
Radwegparker per E-Mail (Betreff mit Strale, Hausnummer, Tatbestand) melden bei:
verkehrsueberwachung@duesseldorf.de

Autoren:

Almut Langer [AL], Elke Seipp [ES], Hans Jorgens [HJ], Iko Tdnjes [IT], Jost Schmiedel [JS]
Newsletter anmelden oder abbestellen: Einfach informell per Mail an jost@vcd-duesseldorf.de
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