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1  Vorwort

Nach der Ablehnung des bisherigen Campusbahnpegekirch einen Birgerentscheid hat sich aus
der Initiative AC=Bahn* und weiteren Mitgliederrov Aachener Umweltverbdnden eine Gruppe
gebildet, welche neue Anstdl3e zur aktuellen Veratiitik in Aachen liefern mdchte. Sie wird von
Mitgliedern der folgenden Umweltverbdnde und Verketitiativen getragen:

= ALLGEMEINER DEUTSCHER FAHRRAD-CLUB, Kreisverband Ahen e.V.

= BUND FUR UMWELT UND NATURSCHUTZ DEUTSCHLAND E.V., &dtgruppe Aachen
= GREENPEACE, Aachen

= FAHRGASTVERBAND PRO BAHN NRW e.V., RegionalverbaBkdregio Aachen

* VERKEHRSCLUB DEUTSCHLAND, Kreisverband Aachen — Biire.V.

Aachen braucht eine nachhaltige und soziale Vesgatitik. Wir - finf Aachener Umwelt- und Ver-
kehrsverbande - haben uns zum Ziel gesetzt, dadadhen bis zum Jahr 2020 30 % mehr Wege zu
Ful3, per Rad und mit 6ffentlichen Verkehrsmittelmizkgelegt werden, Aachen zu einer Stadt der
kurzen Wege wird. Wir sehen darin eine Chance, Aackieder zu einer lebenswerten Stadt zu ent-
wickeln, in der ruhiges Wohnen und ein angenehnersviilen an der Gberwiegenden Zahl der Stra-
Ren wieder moglich ist, wir Burgerlnnen wieder sarebluft einatmen konnen und die Stadt trotzdem
erreichbar bleibt.

Wir haben uns daher damit beschaftigt, was daftamgeerden muss. Wir mdchten neue Ansté3e zur
aktuellen Verkehrspolitik in Aachen liefern. Trales ablehnenden Birgerentscheids halten wir die
Stral3enbahn fir einen sehr wichtigen Baustein dehlmaltigen und sozialen Verkehrspolitik in Aa-
chen. Allerdings mussen die Diskussion und derdfrtislungsprozess, wie die Stral3enbahn realisiert
werden kann, wie sie in das bestehende Verkehesaysttegriert und wie sie vor allem finanziert
werden kann, anders gefiihrt werden als in der \Wggaheit. Mit unseren Anregungen wollen wir
diese Diskussion erdffnen und wiinschen uns eire Begeiligung.

Das Konzept ist wie folgt gegliedert:

= Analyse der Mobilitatsprobleme der Stadt Aachen decen Auswirkungen auf Umwelt und Be-
volkerung

= allgemeine Ziele einer nachhaltigen Verkehrspobltils Sicht der Aachener Umweltverbande

= LOsungsansatze fur verkehrliche und umweltrechgli€mobleme der Stadt Aachen anhand von
bewahrten Beispielen aus anderen Stadten

= wesentliche Fakten zum Verkehr in Aachen und Essiladglichkeiten der Politik bzw. Verwal-
tung zur Entwicklung einer nachhaltigen Mobilitat

* eine Initiative des VCD Aachen-Diren zur Einfuhgweiner StraRenbahn in Aachen
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2 Analyse der verkehrlichen und umweltrechtlichen IbeIeme
im Aachener Stadtgebiet |

2.1 Luftschadstoffe

Die Stadt Aachen hat Defizite bei der Luftqualdétvielen groRen Verkehrsachsen.

= Verstol3 gegen das Jahresmittel der Stickoxid-Grenzevt

Stickstoffdioxid 2012 | 2011 | 2010 | 2009 | 2008 | 2007
Jahresmittelwerte in pg/m3 (*)

Messstation Wilhelmstral3e 52 51 56 56 54 55

Messstation Burtscheid 12 16 18 18 15 17

(*) Jahresgrenzwert: max. 40 pg/m3 im Jahresmitgémal 39. Verordnung zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG), Grenzwertlibeggcimgen =rot

Quelle: http://www.lanuv.nrw.de/luft/immissionen/bieend/kenn.htm

= zu viele Uberschreitungstage gemaf der EU-Feinstartibhtlinie fir PM 14

Feinstaub (PMy) 2012 | 2011 | 2010 | 2009 | 2008 | 2007
Tage mit Tagesmittelwerte > 5Qug/ms3 (**)

Messstation Wilhelmstral3e 32 34 32 44 28 48

Messstation Burtscheid 8 10 13 6 2 7

(**) Jahresgrenzwert: 5Qg/m3 PMy dirfen nicht ofter als 35mal im Jahr Giberschrittesrden gemanR 39. Ver-
ordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSdB&nzwertiiberschreitungernret

Quelle: http://www.lanuv.nrw.de/luft/immissionen/beend/kenn.htm

= Kkeine relevante Veranderung beim Jahresmittel der Einstaub-Belastung (PM) in den letz-
ten Jahren

Feinstaub (PMy) 2012 | 2011 | 2010 | 2009 | 2008 | 2007
Jahresmittelwerte pg/ms3 (***)

Messstation Wilhelmstral3e 27 28 33 32 29 32

Messstation Burtscheid 17 19 20 19 17 20

(***) Jahresmittelwert kleiner 4Qg/m3 PM,, Grenzwertiiberschreitungernret

Quelle: http://www.lanuv.nrw.de/luft/immissionen/beend/kenn.htm
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= aktuelle Uberschreitungstage 2013 fur Feinstaub (P\) der Messstationen in Aachen

Feinstaub (PMy) 2013
Tagesmittelwerte > 50ug/m3 (****)

Messstation WilhelmstraRe (bis 31.07.1:) 30

Messstation Burtscheid (bis 07.10.13) 9

(****) Jahresgrenzwert: 5Qug/m3 PM, dirfen nicht 6fter als 35mal im Jahr Uberschritieerden geméan 39.
Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Bh@3aGrenzwertiiberschreitungenct

Quelle: http://www.lanuv.nrw.de/luft/immissionertlakkqual/pm10ueberschreitungen.htm

2.2 Larm

Im Stadtgebiet von Aachen sind UberschreitungenRicht- und Grenzwerten bei der Larmbelastung
zu verzeichnen. Dies betrifft auch wichtige Nahéwhgsbereiche. Verursacher ist der Verkehr.

= VerstoRe gegen EU-Richtlinie Uber die Bewertung Bakampfung von Umgebungslarm, siehe
Larmkartierung Stadt Aachen
Quelle: http://www.aachen.de/de/stadt_buerger/urtii@elrmschutz/index.html

= 15% der Einwohner von Aachen sind tagsuber Larmsanien von > 65 dB(A) ausgesetzt, welche
eine akute Gesundheitsgefahrdung darstellen

= 33 % der Einwohner von Aachen sind hohen Larmbatagn wahrend der Nachtstunden ausge-
setzt mit teilweise erheblichen gesundheitlicheswitkungen auf das néchtliche Ruhe- und Erho-

lungsbediirfnis

Quelle: http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/vhrkstrasse/_materialien_verkehr_strasse/verkehra&pte/vep/
130226_Fachkommissionen_VEP_Aachedf 2.p

2.3 Verkehrssicherheit

Keine deutliche Reduzierung der Unfallzahlen in thtaten Jahren, hohe Zahl von verletzten Kin-
dern, Fu3gangern und Radfahrern im Vergleich zliéthgro3en Stadten

= VCD Stadtecheck 2012 — Verkehrssicherheit Kinder uth Jugendlichen:

Aachen: die Verunglicktenzahlen bei Kindern hakieh gn Zeitraum 2007 bis 2011 erhéht und lie-

gen uber dem Bundesdurchschnitt in Stadten Gibe©@OCEinwohnern bei der Verunglicktenrate je

1.000 Kinder, die Verungliicktenzahlen bei Jugehdiichaben sich im Zeitraum 2007 bis 2011 redu-
ziert, liegen jedoch uber dem BundesdurchschnitShbédten tiber 100.000 Einwohnern bei der Ver-
unglicktenrate je 1.000 Jugendlichen

Quelle: http://www.vcd.org/fileadmin/user_uploadieékteure_2010/projekte/vcdstaedtecheck/staedtecB6&R/20120621_Hintergrund_
Staedtecheck_2012neu.pdf
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= \/CD Stadtecheck 2011 — Fahrradsicherheit:

Aachen: positive Entwicklung bei der Reduzierung derunglickten Fahrradfahrer im Zeitraum

2005-2010 (starke Reduzierung der Unfallzahlen0h(2= Ursache langer Winter?), jedoch liegt der
Anteil der Radfahrer bei den Gesamtverunglickteh dappelt so hoch wie der Radverkehrsanteil in
der Stadt

Quelle:http://www.vcd.org/fileadmin/user_upload/addeure_2010/projekte/vcdstaedtecheck/staedtecBeti/
VCD_Staedtecheck_Final.pdf

= \/CD Stadtecheck 2010 — Verkehrssicherheit:

Aachen: mittlere jahrliche Abnahme der Verungliokghlen zwischen 2004 und 2009 => -2,2 %,
jedoch relativ hohes Unfallniveau bei Stadten (§¥y.000 Einwohnern => Fiunfjahresmittel der Ver-
unglickten je 10.000 Personen der Werktagsbevdatke(WB = bericksichtigt Einwohnerzahl und
Einpendler in der Stadt) liegt iber dem Bundesdigoichitt von 42

Funfjahresmittel der Verungluckten je 10.000 PeesoWB

Aachen 45
Mulheim an der Ruhr (sichel 20
Libeck (unsicher) 58

Quelle: http://www.vcd.org/fileadmin/user_uploadiekteure_2010/projekte/vcdstaedtecheck/100706_V@Rd&check_gesamt.pdf

= Geschwindigkeits- und Verkehrsiiberwachung:

Pro Monat werden im Mittel 20.000 PKW (2013) dudit Stadt Aachen kontrolliert. Bei einer Werk-
tagsbevolkerung von ca. 319.000 Einwohnern (Einatathlen plus Zahl der Pendler in das Stadtge-
biet, Quelle: VCD Stadtecheck 2010) entspricht gieer Uberwachungsquote von ca. 0,2 %.

Quelle: http://www.aachen.de/geschwindigkeitskdiero

2.4 Fulgangerverkehr

= Benachteiligung von Fuligéngern durch lange Wartzein Bedarfslichtsignalanlagen (Drtcker-
ampeln)

= zu geringe Gehwegbreiten an vielen Stellen, welahter anderem durch legales und illegales
Gehwegparken zusatzlich eingeschrankt werden

= fehlendes Netz an attraktiven Ful3gangerhauptachgdrochwertiger Ausstattung
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2.5 Radverkehr

Es existiert kein flichendeckendes Radverkehramétattraktiven und sicheren Verbindungen zwi-

schen den Stadtteilen. Das Radverkehrskonzept tdelt Bachen erscheint fur die zu erwartenden
Zuwachsraten beim Radverkehr nicht ausreichend flslafdenplan Radverkehr 2009, Stadt Aachen).
Die Umsetzung erfolgt zu langsam (erst 50 % dé&ribritat sind im Jahr 2013 umgesetzt).

Quelle:http://www.aachen.de/DE/stadt_buerger/verkstrasse/_materialien_verkehr_strasse/verkehrsiptetradverkehr/
massnahmenplan_radverkehr_hoch.pdf

= Adltere Radverkehrsanlagen gentigen meist nicht ddrangen Stand der Technik (z.B. fehlende
Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Fahrzeugah)erfiigen tber keine ausreichende Qualitat
im Hinblick auf die Zunahme von Pedelecs

= sichere Parkmdglichkeiten fur Fahrrader fehlen mtem Stellen im gesamten Stadtgebiet, keine
bewachten Fahrradstellplatze oder FahrradboxemamBehnhdfen auRer am Hauptbahnhof und in
Eilendorf (hier nur Dauermietplatze)

= fehlendes Radschnellwegenetz

= Lichtsignalkoordinierungen berlcksichtigen an wielgtellen nicht in ausreichendem Mal3e den
Radverkehr (,Griine Welle"*)

2.6  Offentlicher Personen-Nahverkehr (OPNV)

» Kapazitatsengpasse im Netz des OPNV (trotz desafzies von Doppelgelenkbussen), die Leis-
tungsfahigkeit des jetzigen Systems ist an mehr8telten (z.B. Adalbertsteinweg) bei Beibehal-
tung der Angebotsqualitat kaum noch steigerbar

= Taktdichte nicht ausreichend, auf bestimmten Acligenes keine gleichmafiige Vertaktung
= Bedienungshaufigkeit zu Schwachlastzeiten und asr@rdlagen nicht ausreichend

* lange Fahrzeiten von den Aul3enbereichen in dienstadt sowie auf bestimmten Innenstadtab-
schnitten

= die Innenstadtanbindung an das Schienennetz isteichend, Bahnhéofe nur in Randlage

= Verbindungen von Aul3enbezirken untereinander s®iigverbindungen nur rudimentar und mit
sehr dinnem Takt

= Mitfahrt mit Rollator/Rollstuhl bzw. Mitnahme voniKderwagen in Stof3zeiten sehr erschwert.
Fahrradmitnahme im Bus nur eingeschrankt méglietelirden Tarifbestimmungen wochentags ab
19:00 Uhr, samstags ab 15:00 Uhr, sonn- und fgergmnztagig in allen gekennzeichneten Bus-
sen, es fehlt eine Kennzeichnung an den Bussemufdhrplan)
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2.7 Motorisierter Individualverkehr

= Kapazitatsengpasse im Strafl3ennetz fir den Indiliddeehr, KapazitatserhGhungen sind nur noch
mit massiven Eingriffen (Stadtbild, Umwelt, Finanzendglich.

= AufBerhalb der Innenstadt gibt es noch kein flackekendes Angebot fir Car-Sharing. Die Zahl
der Carsharing-Autos pro 100.000 Einwohner ist mhtechschnittlich bei Stadten mit mehr als
200.000 Einwohnern.

Quelle: http://www.carsharing.de/sites/defaultdileploads/ueber_den_bcs/pdf/bcs_jahresbericht_2®L@df

= Das bestehende Verhéltnis der Tarife fur Parkei®iral3enraum und in Parkh&usern fihrt dazu,
dass viele Autofahrer in der Innenstadt zunachsgeldich nach einem freien Stellplatz im 6ffent-
lichen Strallenraum suchen, bevor sie in ein Paskfeuen. Kurzzeitplatze im StralRenraum sind
dadurch fast standig besetzt. Hierdurch entstemdtiger Parksuchverkehr.

= Liefer- und Ladefahrzeuge behindern durch Parkeawigiter Reihe, im Halteverbot oder auf Geh-
und Radwegen den Verkehrsfluss

Anzahl der PKW pro 1.000 Einwohner im Jahr 2010

Aachen 411 PKW (Platz 38)
Berlin (wenigsten PKW) 319 PKW (Platz 50)
Bochum (meisten PKW) 508 PKW (Platz 1)

Quelle: http://www.bild.de/auto/2010/bochum/neuedte-ranking-11402076.bild.html
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3  Ziele einer nachhaltigen Verkehrspolitik fur Aachen

Das zentrale Ziel einer nachhaltigen Verkehrspoigi die Wiederherstellung einer hohen Lebensqua-
litat im Stadtgebiet zur Férderung der Standortitgtaim Vergleich zu den benachbarten Stadten in
der Euregio. Die negativen Auswirkungen des Indigigerkehrs (Larm, Luftschadstoffe, Flachen-
verbrauch,...) werden reduziert und die Mobilitdt machhaltigen Verkehrstragern wird massiv gefor-
dert. Die Stadt wird hierdurch attraktiver und esstehen in allen Stadtteilen wieder Stadtplatag un
Strallen mit hoher Aufenthalts- und WohnqualitdheHebenswerte Stadt ist ein begehrter Standort
fur hochqualifizierte Mitarbeiter und innovative témnehmen. Hierdurch profitiert der Wissenschafts-

und Wirtschaftsstandort Aachen.

Folgende Ziele sind fiir eine nachhaltige Verkehrsgitik bis zum Jahr 2020 umzusetzen:

= 65 % aller Wege werden zu Ful3, mit dem Rad oderd@féntlichen Personennahverkehr zurtick-

gelegt

= in der Stadt Aachen gibt es keine todlichen Vergehfalle mehr, die Anzahl der Verletzten wird

im Vergleich zum Jahr 2013 mindestens halbiert
= alle Luftschadstoff- und Larmgrenzwerte werden tsdritten

= der ,0kologische FuRabdruck” fir das gesamte Vadsfstem pro Einwohner wird deutlich re-

duziert (Flachenverbrauch, Rohstoffverbrauch, usw.)

= Zukinftig soll von ,auf3en nach innen* geplant werd@as bedeutet, zunachst werden im zur
Verfligung stehenden Stral3enquerschnitt die Flatithdrul3ganger, Radfahrer und Aufenthalt
bedarfsgerecht vorgesehen, die verbleibende Quettstiteite wird dann fur den flieRenden und

ruhenden Kfz-Verkehr geplant.
(Quelle fur diesen Planungsgrundsatz ist die Riciglfur die Anlage von StadtstraRen (RASt 06)beieNeu- und Ausbau der inner-
stadtischen Stralen anzuwenden ist.)

= Tempo 30 — Regel statt Ausnahme: Tempo 30 wirdReegelgeschwindigkeit im Stadtgebiet,

Tempo 50 wird zur begriindeten Ausnahme.*

* Die gesetzlichen Bestimmungen lassen eine saeherelle Regelung zurzeit noch nicht zu, einepisshe Initiative
setzt sich jedoch dafir ein. Bis diese Regelungeéirinrt ist, schopft die Stadt Aachen alle bestdberMoglichkeiten zur
Einfuhrung von Tempo 30 konsequent aus. In einaferf&onzept werden auf solchen HauptstraRen, weftiidte Larm-

und Luftschadstoffwerte aufweisen, Tempo 30-Straok&ahmen der gesetzlichen Regelungen eingefuhrt.
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4  Lo6sungsansatze fur die verkehrlichen und umweltrtehtlichené
Probleme

4.1 Luftschadstoffe

= konsequente Umsetzung und Fortschreibung des intiakkeplanes

= Umweltzone innerhalb des AulRenrings zur Reduziederg-einstaubbelastungen im Stadtgebiet,
wenn der PMy-Grenzwert der Feinstaubbelastung 2013 wieder dhetten wird (2014 Einstieg
mit griner Plakette), ggf. ist Umweltzone zwingeradwendig, damit die ab 2015 geltenden,2M
Grenzwerte von 25ug/m3 fur den Jahresmittelwert gemafd 39. Verordnaogn Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) eingehalten werden

BEISPIEL
Eine erhebliche Reduzierung der Feinstaubkonzémert durch konsequent umgesetzte Um jelt-
zonen ist moglich. In Berlin konnten die verkehdibgten Dieselruf3belastungen durch die Um-
weltzone um 60 Prozent gesenkt werden, in Leipaigzwvei Jahre nach Einfihrung der Umwel [zo-
ne um 30 Prozent.

Quelle: http://www.duh.de/pressemitteilung.html?&trews[tt_news]=3053

= Einfuhrung von Hybridbussen bzw. Elektrobussen kEbbese verfligbar sind

= Forderung der Nutzung von E-Lastenradern im Hankiwdeingewerbe und bei der Auslieferung
von Paketen durch die Stadt Aachen

BEISPIEL

In den Stadten Koéln, Hamburg, Bremen, Hannover Badhum werden von einem Paketzus |ell-
dienst bereits Zustellfahrrader eingesetzt.

Quelle: http://www.adfc.de/news/archiv-news-2016/aptzt-fuer-die-paketzustellung-aufs-fahrrad

4.2 Larm

= Tempo 30 wird zur Reduzierung der La&rm- und Scludfistlastungen konsequent auch auf Haupt-
straRen im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungehwondie Einhaltung der Grenzwerte dies
erfordert (zum Larmschutz bereits heutzutage migtieplant in der Ortsdurchfahrt Haaren), ein-
gefuhrt.

BEISPIEL

Die Stadt Graz hat im Jahr 1992 Tempo 30 als Regelyvindigkeit festgesetzt. Dort unterstl gen
heute 80 Prozent der Einwohner und 65 Prozent defahrer diese Regelung.

Quelle:http://www.adfc.de/misc/filePush.php?mimeBgpplication/pdf&fullPath=http://www.adfc.de/filé&/110/114/
Info_Tempo30_201210.pdf
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Beantragung von Tempo 100 bzw. 80 bei der Bezigisreng Koln zum Schutz von Wohn- und
Naherholungsgebieten im Umfeld von Autobahnen uttth8listralen in Erganzung zu vorhande-
nen Larmschutzeinrichtungen

4.3 Verkehrssicherheit

Grundsatz fur die Verkehrsplanung in Aachen wirel dfision Zero*: Das Verkehrssystem muss

so sicher sein, dass menschliche Fehler nichtlmnkbedrohlichen Verletzungen fiihren. Dieses
Planungsprinzip wird in Schweden bereits erfolgreiagewandt und soll in Aachen zukunftig zur

obersten Richtschnur werden.

Quelle: http://de.wikipedia.org/wiki/Vision_Zero
Tempo 30 wird im gesamten Aachener Stadtgebietwaitbren StralRen zur Reduzierung der Un-

fallzahlen und zur Vermeidung von toédlichen Unféll@uf klassifizierten Straf3en teilweise erst
moglich mit Anderung der Rechtslage auf Bundesebeingefiihrt.

Deutliche Erhodhung der Verkehrs-/ Geschwindigkdéieswachung durch die Polizei bzw. das
Ordnungsamt zur Reduzierung der Unfallzahlen nichitan "Unfallschwerpunkten" sondern fla-
chendeckend im Stadtgebiet

4.4 Ful3gangerverkehr

Kurzfristig: Konsequente Unterbindung des illegateahwegparkens, mittelfristig: Abschaffung
des legalen Gehwegparkens in Bereichen, wo einiéeBies Gehweges von 2,50 m nicht gegeben
ist

Quelle: Forschungsgesellschaft fur StraBen und &edwesen (FGSV) — Empfehlung fir Ful3gangeranla@@ 2002) -
http://de.wikipedia.org/wiki/Gehweg

Entwicklung und Umsetzung eines Netzes hochwertg®wegeachsen mit definierten Qualitats-
merkmalen bezlglich Breite, Ausstattung und Wartezean Querungen. An diesen Achsen sollen
die StralRenraume ful3gangerfreundlich gestaltetemendd eine hohe Aufenthaltsqualitat bieten.

BEISPIEL
Zielkonzept fur fuRgangerfreundliches London

Die Stadt London verfolgt seit 2004 ein FuRgangezkpt (,Making London a walkable city*). E s
2015 soll die Zahl der durchschnittlichen taglictrefdwege um 10 % gesteigert werden. Der A pteil
des FulRgangerverkehrs an den Wegen bis 3 km satifals um 10 % zunehmen. Hierzu diepen
verschiedene Instrumente, in erster Linie jedoetrEaitwicklung eines strategischen Ful3wegent tzes,
einer durchgangigen Wegweisung und den fuRgangediichen Umbau von StraRenrdumen und
Platzen.

Quelle: http://www.walklondon.org.uk/
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Mehr attraktive Platze schaffen

Viele einst schone Platze liegen in Aachen heut®amrdschenschlaf. Der Hohenzollernplatz o-
der der Blucherplatz beispielsweise bieten heuseé fiar noch Verkehrsflachen. Eine attraktive
Neugestaltung soll sie wieder zu einem Treffpuiiktalle machen.

Verringerung der Wartezeiten an Lichtsignalanlafjer-ufdganger

Bedarfsampeln fur Ful3ganger im Stadtgebiet zulgimitir an reinen Fuldgangerquerungen (Am-
pelreaktionszeit: max. 3 Sekunden) und nicht aal&nkreuzungen

45 Radverkehr

Massive Forderung des Radverkehrs zur Steigerusigrddverkehrsanteils am Gesamtverkehr von
derzeit ca. 11 % auf mindestens 20 % bis 2020

Deutliche Anhebung der Radverkehrsetats der Stadhén auf mindestens 10 € pro Einwohner
und Jahr. Das entspricht einem Radverkehrsetateiitum-/Neubau und die Unterhaltung von In-
frastrukturmafRnahmen von 2,35 Mio. Euro (235.000M6hner in Aachen), erforderlich um mdg-

lichst alle Radverkehrsanlagen aus dem MaflinahmeakbRadverkehr bis 2020 umzusetzen inkl.
erforderlicher Ergdnzungen (z. B. Radschnellwege)

BEISPIEL
Kopenhagen (30 € pro Einwohner und Jahr), LondOr€(firo Einwohner und Jahr)

Empfehlung zum Finanzbedarf der Kommunen aus deatigNalen Radverkehrsplan 2020“ Jles
Bundesministeriums flr Verkehr, Bau und Stadteriklving fur Infrastrukturmafinahmen 8-12 € pro

Einwohner und Jahr, (Seite 63)

Quelle: http://www.bmvbs.de/cae/serviet/contentti®B24/publicationFile/68662/nationaler-radverkepian-2020.pdf

Die ERA 2010 (Empfehlung flr Radverkehrsanlagenyl diei der Planung von Radverkehrsan-
lagen verbindlich anzuwenden und insbesonderedémdmpfohlenen Entwurfsgeschwindigkeiten
in der Ebene (25 km/h, entspricht Maximalgeschvgkdit von Pedelecs) bzw. auf Gefallestrecken
(30 bis 40 km/h) anzuwenden.

Bau eines Netzes aus Radschnellwegen und Velorgateden Aul3enbezirken in Richtung Innen-
stadt (mindestens auf den Hauptachsen von Wirstdarén, Richterich/Laurensberg, Vaals,
Brand und Eilendorf bis 2020)

Schutzstreifen fir Fahrradfahrer sind eine Verbesgg allerdings sind die historischen Stral3en-
verlaufe in Aachen oft nicht so breit, dass ausieid breite Schutzstreifen bzw. Radfahrstreifen
angelegt werden kénnen. Daher werden diese niahmtallen Radfahrern als sicher empfunden.
Auf diesen Stral3en ist bevorzugt Tempo 30 einzefiihr

Einrichtung einer Fahrradstaffel bei der Polizeingn 3 Personen) und beim Ordnungsamt in Aa-
chen fur die ganzjahrige Kontrolle des Radverkeime der systematischen Kontrolle der Rad- und
FuRwege gegen Falschparker
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= Verringerung der Wartezeiten an Lichtsignalanlaggnbeziehung des Radverkehrs in die Grine

Welle

= Einrichtung einer Koordinierungsstelle fir nachigatMobilitat mit jeweils einer Vollzeitstelle fir

den Bereich Radverkehr, FuRganger und OPNV

= Kommunikationskampagne fir nachhaltige Mobilitéat

BEISPIEL

Kommunikationskampagne der Stadt Minchen mit deoyadl ,Radlhauptstadt Minchen” b:
~Wadlhauptstadt”, von Beginn an war eine Evaluigraom Erfolg der Kampagnen eingeplant

Quelle: http://www.nationaler-radverkehrsplan.deftsferstelle/downloads/for_o-04.pdf

W.

= Erarbeitung eines gesamtstadtischen Konzeptesctiere Fahrradabstellanlagen

= Uberarbeitung der Aachener Stellplatzsatzung, lienpénder Nachweis von sicheren Fahrradab-
stellanlagen beim Bau von Wohnhausern, Geschaftdnwiohngebauden im ebenerdig zugangi-

gen Eingangsbereich

= Rechtsabbiegepfeil fur Fahrradfahrer bei Rotlidhodellversuch)

BEISPIEL
In Frankreich ist fur Radfahrer an Ampelkreuzungaheinem Zusatzschild generell das Abbie
bei Rotlicht unter Bertcksichtigung der Vorfahrtsdmhtigten maglich.

Quelle: http://www.rad-spannerei.de/blog/2012/0¥fgfue-verkehrsschilder-in-frankreich-erlauben-raufrn-das-rechtsabbiegen-b
rot/

gen

4.6  Offentlicher Personen-Nahverkehr (OPNV)

4.6.1 Schienennahverkehr

* Entwicklung eines schliissigen Konzeptes zur Ubetumg der Kapazitatsengpasse im OPNV

nach Ablehnung des Campusbahnprojektes durch dieeker Burger

= Weiterentwicklung des Euregiobahnkonzeptes mit déh) die Innenstadt und das Campusgelan-

de mit stadtvertraglichen Schienenfahrzeugen anzeini

BEISPIEL:

Die einzige bestehende Straf3enbahnlinie der Sthdtvdirde im Jahr 2009 um 4,6 km fur
19 Mio. € verlangert. Die Verlangerung der Straladmiinie wurde trotz eines ablehnenden B
entscheides aus dem Jahr 1999 ca. zehn Jahre dpéthgefuhrt. Der Fahrgastzuwachs lag s
im Jahr nach der Er6ffnung tiber den Planzahlen.

Quelle: mundliche Mittteilung Projektleiter Planwsigiiro Trasse (Ch. Wunderer, Fa. Grontmij),
http://de.wikipedia.org/wiki/Stral3erva. UIm

ur
ger-
hon
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langfristige Sicherung der im Rahmen der Campugtlahang fur die Stadtbahn vorgesehenen
Trassen und Sicherung aller noch bestehender Sefiirdrastruktur und Anschlussgleise im Stadt-
gebiet

4.6.2 Busverkehr

Verkirzung der Fahrzeiten und Erhéhung der Puriiéa durch

1. durchgangige OPNV-Spuren fiir Busse und Taxeraleri groRen EinfallstralRen stadtein- und
auswarts. Auf Abschnitten, auf denen hierfur diea@&nquerschnitte zu eng sind, wird der
Busverkehr durch Anderung der LichtsignalisierunmzPulkfiihrer.

2. automatische Bevorrechtigung des OPNV an Lightdanlagen

3. direktere Linienfihrungen der einzelnen Bushnie

BEISPIEL:

Quelle: http://www.nahverkehrhamburg.de/nachrichérs-deutschland/593-muenchen-nimmt-neunte-bestbtetbuslinie-in-betriel

Seit fast 19 Jahren wird in Miinchen ein Busbesciiggungsprogramm mit deutlichen Fahrzei ge-
winnen fur die Fahrgéaste durchgefuhrt. Aktuell waudde Linie 152 optimiert. Auf der 12,8 km li|n-

gen Fahrstrecke mit 36 Haltestellen konnte durolk &usbevorrechtigung an Ampeln ein Fahr eit-
gewinn von 7 Minuten erzielt werden.

Einflhrung eines Qualitdtsmanagements fur FahureitPinktlichkeit

EinfUhrung eines Taktverkehrs von den Auf3enbeziikedie Innenstadt (5 min Takt auf den zen-
tralen Verkehrsachsen) zwischen 6:00 und 20:00 A .allen anderen Buslinien und aul3erhalb
der Kernzeiten wird das Busnetz mindestens im 16.Wakt bedient. Ziel ist, die Nutzung des

Nahverkehrs in allen Verbindungen mit und ohne s auch ohne vorheriges aufwandiges
Fahrplanstudium zu erméglichen.

Fur die stark belasteten Hauptachsen des Busverkalss bald eine Lésung gefunden werden, um
die Kapazitatsengpasse zu beseitigen. Nach AblghdanCampusbahn muss die Frage, mit wel-
chem System eine solche Losung erreicht werden, lexgebnisoffen wieder von vorne begonnen
und gemeinsam mit den Blrgern erarbeitet werden.

Optimierung der Netzstruktur des OPNV zur Erh6hdeg Kapazitaten an den derzeit vorhande-
nen Engpassen im Netz und Verbesserung der AnbindenBuslinien an die Bahnhofe im Stadt-
gebiet (Abstimmung der An- und Abfahrtszeiten varsBind Bahn)

Schaffung einer klaren, einfachen und einheitlicNetzstruktur mit neuer Ubersichtlicher Linien-
nummerierung (Standardbuslinien, Schnellbuslindahtbuslinien).

Verbesserung der Umsteigesituation an den vorgasehdmsteigepunkten (Verkirzung der Um-
steigewege usw.). Die erforderlichen Umsteigezditeinagen grundsatzlich nicht mehr als 5 Mi-
nuten, maximal 10 Minuten.

Verbesserung der Anschlusssicherung beim Umstiggchen Bussen sowie zwischen Bus und
Bahn
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Einbeziehung des Busverkehrs in das geplante Berstenagement mit dem Ziel, durch frihzei-
tige Abstimmung und entsprechende GegenmalRnahmédmwkées Qualitdtsniveau fur Fahrzeit und
Punktlichkeit zu sichern.

Einheitlicher Fahrplan fur alle Verkehrsmittel imaghener Verkehrsverbund (AVV) flr einen
einheitlichen Geltungszeitraum

4.6.3 Allgemeine Verbesserungen des OPNV-Angebotes

bessere Fahrgastinformation und Einfilhrung deskaat@nverkaufs an Automaten an allen grof3en
Bushaltestellen zur Verringerung der Haltezeiten

Mobilitdtsberatung z.B. mit Verbindungsinformationd-ahrkarten-Beratung und -verkauf, Fahr-
radverleih usw. an den Knotenpunkten Aachen-Rotigle End Aachen-West durch multifunktio-
nale Schalter mindestens in Kernzeiten

Sicherstellung eines ganztagigen Angebotes zurd¥litre von Kinderwagen, Rollatoren und Roll-
stiihlen bzw. Fahrradern zu bestimmten BedingungtetZ

Einsatz besserer Fahrgastunterstande mit guterenfigsschutz

4.7 Motorisierter Individualverkehr

Grundlegende Uberarbeitung des Konzeptes fiir dierfieRung der Stadt:

1. Anpassung der Hierarchie des StraRennetzes{ldimg in Hauptverkehrsstra3en und
ErschlieRungsstrafl3en) mit dem Ziel, das Hauptveskétaliennetz auf das erforderli-
che Minimum zu reduzieren und Freiraume fur die ptachsen des OPNV, des Rad-
verkehrs und des FuRgangerverkehrs zu schaffen.

2. Weitgehende Trennung von Durchgangs- und Eefghtigsverkehr

Konzept fur Liefer- und Ladefahrzeuge auf den Hadpsen, das die Erreichbarkeit insbesondere
des Handels verbessert

Flachendeckender Ausbau des Car-Sharing auch aleidr Innenstadt,

Kein Bau weiterer Ortsumgehungen. Ortsumgehungender L 221n, B 258n, L 231n stellen
einen hohen Eingriff in Natur und Landschaft dad lgisten in der Regel keinen nennenswerten
Beitrag zur Verminderung von Larm und SchadstoftenBinnen-, Quell- und Zielverkehr auf den
ehemaligen Ortsdurchfahrten teilweise verbleiben.

Umsetzung eines neuen Parkraumkonzepts mit demdéal Parksuchverkehr zu reduzieren und
den Parkraum in der Innenstadt nicht weiter aus#awesondern tendenziell zu reduzieren. Vor-
rangig ist in der Innenstadt der Parkbedarf der étmver abzudecken. Parkflachen miissen zuguns-
ten des Rad- und FuRverkehrs umgewidmet werden.
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5 Faktencheck

5.1 Modal-Split

= Der Modal-Split ist eine Vergleichsgro3e fur die Ateile der jeweiligen Verkehrsmit-
tel am Gesamtverkehr in einer Stadt.
In den letzten Jahren fand primar eine VerlagenomgAnteilen zwischen dem FulRverkehr hin zum

OPNV in der Stadt Aachen statt. Der Anteil des PK¥Wm Vergleich zu anderen Stadten mit einem
hohen Prozentsatzes des Umweltverbundes (OPNV eReatw, FuRverkehr) in Aachen sehr hoch.

Aachen | Aacher | Gottingen| Munster| Koln | Mincher | Maastrich Iﬁ;pi?{
1990 2011 2009 2007 | 2008 | 2008 2008 20910

PKW-Anteil | 51 % 51 % 35% 36 % 43 % 37% 52% 29 %
(A)ri';'i\l" 10% | 15%| 13% | 10%|21%| 21% | 7% 15 %
Radanteil 10 % 11% 27 % 3% | 12% 14 % 22 % 31 %
FuRanteil 28 % 22 % 25 % 16% | 24%| 28% 19 % 25 %
nachhaltige
Mobilitat 48% | 48% | 65% 64% | 57%| 63% 48% | 71%
(OPNV, Rad-
und FuRanteil)

Quellen: Mobilitdtserhebung Aachen 2011, HHS, Fbsg Radverkehr — Analyse A-7/2012, http://www.ep@u/tems/index.phtml)

5.2 Radverkehr

= Welchen Einfluss hat das Wetter auf die Nutzung deSahrrades?

Bei einer fahrradfreundlichen Stadt ist der Eirglukes Wetters auf den Alltagsverkehr sehr
gering. Dies kann durch Beispiele aus anderen &tddit deutlich widrigeren Wetterverhalt-
nissen wie z. B. Kopenhagen oder Oulu belegt werden

BEISPIEL Stadt Oulu (nérdliches Finnland, 1.900 kmnérdlich von Aachen)

Trotz des langen und harten Winters in den nordhcBreiten von Finnland kommt die Stadt Clulu
auf einen Radverkehrsanteil von 21 %.

Quelle: http://www.nationaler-radverkehrsplan.deftsferstelle/downloads/for_a-07.pdf
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BEISPIEL Stadt Koln:

Die Stadt Koln setzt automatische Dauerzahlanlaggnnnerstadtischen Rheinbricken und ze
len Platzen fur die Erfassung des Radverkehrskambiniert mit den Wetterdaten wird beispi
weise deutlich, wie wenig sich unterschiedliche téfitng auf den Alltagsverkehr auswirkt. Ti
des oftmals regnerischen Wetters in der ersteredhélfte 2012 hat der Radverkehr in Kdoln wi
zugenommen, in den ersten sechs Monaten 2012 igiéign zum ersten Halbjahr 2009 um r
ein Drittel. In absoluten Werten heil3t dies, daas ekwa 1,9 Millionen erfassten Radfahrerinner
Radfahrern im ersten Halbjahr 2009 weit mehr &\jlionen im ersten Halbjahr 2012 gegenl
stehen.

Quelle: http://www.nationaler-radverkehrsplan.deftsferstelle/downloads/for_a-07.pdf
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= Welchen Einfluss hat die Topographie auf die Nutzug des Fahrrades?

Aufgrund der immer starkeren Verbreitung von Petkelend E-Bikes nimmt der Einfluss
einer fur den Radverkehr tendenziell ungtinstigepogoaphie immer mehr ab. Eine fahrrad-

freundliche Infrastruktur kann gelandebedingte Neitd ausgleichen.

BEISPIEL Stadt Bern:

Die sehr bergige Stadt Bern kommt trotz des inQitdrweiz traditionell sehr hohen Anteils des
fentlichen Nahverkehrs auf 11 % Radverkehrsankéihenunterschiede zwischen ca. 500 m
bis ca. 670 m UNN im Stadtgebiet).

Quelle: http://www.nationaler-radverkehrsplan.deftsferstelle/downloads/for_a-07.pdf

of-
NN

= Welche Faktoren bestimmen den Radverkehrsanteil?

Die Politik hat durch ihre Verkehrs- und Raumplageinen wesentlichen Einfluss darauf, welche

Bedeutung das Fahrrad in der Stadt hat! Dies wirdiddie oben aufgefuhrten Beispiele belegt.

Die Stadt Aachen hat trotz der unglinstigen Topdgeagute Ausgangsvoraussetzungen fir einen

hohen Radverkehrsanteil am Gesamtverkehr, weil sie:

1. Studentenstadt mit vielen jungen Einwohnern ist,

2. eine mittelgrofRe Stadt mit kompakter Siedlung&stir (Entfernung zwischen Innenstadt und Au-

Benbezirken maximal 10 km) ist,

3. seit 1992 Mitglied in der ,Arbeitsgemeinschatfif3ganger- und fahrradfreundlicher Stadte,

Ge-

meinden und Kreise in NRW e.V." ist und von daheha eine lange Tradition der Radverkehrs-

férderung hat,

4. und letztendlich sich im Laufe der Jahre eined¥®erkehrskultur® in Aachen entwickelt
(z. B. Vennbahn, FahrRad in Aachen, aktive Radspdrtinde, Radsportveranstaltungen,...)
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5.3 Offentlicher Personen-Nahverkehr (OPNV)

In vielen Stadten Europas kann ein grof3er Fahrgasizhs nach qualitativer Verbesserung des Nah-
verkehrsangebotes insbesondere durch den Zuba&teadltbahn und /oder RegioTram-Bahnen beo-
bachtet werden. Einige reprasentative Beispiel@l@renachfolgend vorgestellt:

BEISPIEL Stadt Nizza (Frankreich):

In Nizza wurde das Tramsystem bei der Planung ®0@D Fahrgéaste pro Tag ausgelegt (Inbeifieb-
nahme 2007), im Mai 2011 wurden durchschnittlict096 Fahrgéaste pro Tag gezahlt, in Nizza - ahrt
die Tram auf einer Teilstrecke 600 m sicher ohnerlEdung mittels Batteriebetrieb, die Zuge v ur-

den zwischenzeitlich aufgrund der hohen Nachfragesin Drittel verlangert.

Quelle: StralRenbahnjahrbuch 2012

BEISPIEL Stadt Bergen (Norwegen):

Im Jahr 2010 wurde in Bergen eine neue Tramlingfreet. Geplant waren 23.000 Fahrgaste |pro
Tag, zwischenzeitlich wird die Tram an Werktagem &%.000 Fahrgésten pro Tag genutzt, ep er-
folgte eine Verdichtung des Taktes von 10 auf S5u#n sowohl die Verlangerung der Strecke| als
auch eine Verlangerung der Ziige.

Quelle: StralRenbahnjahrbuch 2012, StraRenbahnmadi2i013

BEISPIEL Stadt Stra3burg (Frankreich):

In der Stadt Stral3burg ist es zu einer SteigerwergFahrgastzahlen dank eines kontinuierlichen
Ausbaus der Linien zwischen 2003 bis 2010 von 48j863,1 Mio. Fahrgaste pro Jahr gekomr pen.
Der Nahverkehr befordert im Jahr 2010 insgesamil1®o. Fahrgaste bei einer Bevolkerunc|im
Stadtgebiet von ca. 272.000 Einwohnern.

Quelle: Jirgen Burmeister: ,Renaissance der Stradsém*“, http://de.wikipedia.org/wiki/Strasbourg
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6  Kontaktdaten fiir Riickfragen

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

Oadfc

= ALLGEMEINER DEUTSCHER FAHRRAD-CLUB, Kreisverband Aachen e.V.

Geschiiftsstelle im Welthaus, 2. Obergeschoss: An der Schanz 1, 52064 Aachen

Tel: 0241/ 8 89 14 63, info@adfc-ac.de, www.adfc-nrw.de/kreisverbaende/kv-aachen
Biirooffnungszeiten: Montag: 16.00 — 19.00 Uhr, Donnerstag: 16.00 — 19.00 Uhr,
Freitag: 10.00 — 13.00 Uhr, Ansprechpartner: Norbert Rath und Volker Schober

§‘2BUND

FREUNDE DER ERDE

* BUND FUR UMWELT UND NATURSCHUTZ DEUTSCHLAND e.V., Stadtgruppe
Aachen

Geschiftsstelle im Welthaus, Raum 21: An der Schanz 1, 52064 Aachen
Tel / Fax: 02 41 / 8 89 14 66, bund.aachen-stadt @bund.net, www.bund-aachen.de
Biirooffnungszeiten: Freitag: 15:00 - 19:00 Uhr, Ansprechpartner: Dieter Formen

GREENPEACE”

* GREENPEACE, Aachen

Geschiftsstelle im Welthaus: Erdgeschoss Raum 11: An der Schanz 1, 52064 Aachen
Tel: 0241/ 8 89 14 28, aachen@greenpeace.de, www.greenpeace-aachen.de
Ansprechpartner: Helmut Hardy

"4 Fahrgastverband
-;’ PRO BAHN

= FAHRGASTVERBAND PRO BAHN NRW e.V., Regionalverband Euregio Aachen

info@probahn-euregio-aachen.de, www.probahn-euregio-aachen.de
Ansprechpartner: Michael Bienick

%, VCD
ﬁ' Verkehrsclub

Deutschland

» VERKEHRSCLUB DEUTSCHLAND, Kreisverband Aachen — Diiren e.V.

Geschiiftsstelle im Welthaus, 1. Etage, Raum 17: An der Schanz 1, 52064 Aachen

Tel / Fax: 0241/ 8 89 14 37, vedaachen@ vcd-aachen.de, www.vcd-aachen.de
Biiroo6ffnungszeiten wéahrend der Schulzeit: Mittwoch: 19:30 - 21:00 Uhr und nach Vereinbarung
Ansprechpartner: Ralf Oswald, Almut und Walter Ullrich

» sachkundiger Biirger im stidt. Ausschuss fiir Umwelt und Klimaschutz

Ansprechpartner: Henry Rif3e
HeckstraBie 155, 52080 Aachen
Tel: 0241 /9 80 21 88, ahrisseac @gmx.de
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