Anlage (als ergdnzender Beitrag) zur Stellungnahme zum Strategiepapier ,, Auf dem Weg zu einer
Nachhaltigkeitsstrategie fir Nordrhein-Westfalen” (Beschluss der Staatssekretdrskonferenz v. 23. 6.
2014) — erstellt: Rolf Mecke, lko Tonjes,

Nachhaltige Mobilitdt und Verkehr NRW

Flr den Verkehrsclub Deutschland ist Mobilitat zu aller erst ein positiver Ausdruck individueller
Lebendigkeit bzw. gesellschaftlicher Entwicklung und wirtschaftlicher Dynamik, ein zentraler Bedarf
zur Alltagsbewaltigung und zur sozialen und kulturellen Interaktion. Mobilitat hat in der modernen
Industrie- und Dienstleistungsgesellschaft einen sehr hohen gesellschaftlichen Stellenwert, der
konkrete Bedarf ist abhangig von rdumlichen Lebensumstanden, von gesellschaftlichen und
wirtschaftlichen Strukturen und von vielfaltigen Zusammenhangen und Wechselwirkungen.

Der VCD e.V. macht sich in Nordrhein-Westfalen seit tiber 25 Jahren fiir eine umwelt- und
klimavertragliche sowie sichere und gesunde als auch sozialvertragliche und wirtschaftlich sinnvolle
Mobilitat stark. Die Menschen beim VCD engagieren sich fiir eine zukunftsfahige Verkehrspolitik: Ein
nach 6kologischen Kriterien sinnvolles Miteinander der verschiedenen Verkehrsmittel, weniger
umweltschadigende Autos, ein ausgereifteres Bus- und Bahnangebot, die Starkung des Rad- und
FulBverkehrs ... und vieles mehr. Mobilitat ist fiir den VCD nachhaltig, wenn die Nutzung bestimmter
Mobilitats- bzw. Verkehrsmittel die natirlichen Lebensgrundlagen nicht gefahrdet und die sozialen
und 6konomischen Aspekte mit den 6kologischen Aspekten sinnvoll bzw. menschenfreundlich und
alltagstauglich verknlpft werden kénnen.

Eine effiziente und umweltvertragliche Verkehrspolitik muss MaRnahmen treffen, mit denen
Verkehr vermieden, auf umweltvertraglichere Verkehrstrager verlagert, bestehende Kapazititen
(von Verkehrswegen und Fahrzeugen) optimal genutzt sowie die spezifischen Umweltbelastungen
von Fahrzeugen verringert werden.

Zentrale Ziele einer nachhaltigen Kommunal- und Landespolitik im Bereich Mobilitdt und Verkehr
sollten daher sein:

- kurzere Arbeitswege und die Forderung der Verknipfung von Wohnen und Arbeiten zur
Verkehrsvermeidung

- Férderung einer bedarfsgerechten (gut zu FuB, mit dem Fahrrad oder dem OPNV erreichbaren)
kleinteiligen Nahversorgung (z.B. durch gesetzl. Reduzierung der NettoverkaufsgrofRe des
kleinflachigen Einzelhandels) - strukturelle Verkehrsverbesserung.

- Verbesserung der Nahmobilitat: Gleichbehandlung und gute Vernetzung der Verkehrsmittel
(FuRwege, Fahrradwege, OV-Spuren/Schiene, PKW-Spuren) besonders in den Kommunen

- Verkehrsverlagerung: Bedarfsgerechte OV Angebote, Entwicklung eines NRW-weiten
alltagstauglichen Radroutensystems analog zur Niederlande - mit Ausweitung der
Stralennutzungsmoglichkeiten, Erhéhung des PKW-Besetzungsgrad durch ein
Gattungsmarketing fiir Fahrgemeinschaften und Optimierung der Vermittlung durch Entwicklung
eines deutschen bzw. europdischen Metaportals.

- Guterverkehr: Verlagerung von Anteilen auf die Schiene (Ausbau der Kapazitdten) oder auf
Schiffe und Reduzierung des Verkehrsaufwands durch Reduzierung der Lieferentfernungen und
durch Transportvermeidung, Entwicklung von Steuerungsmechanismen zur Reduzierung der



Transportentfernungen (z.B. tiber eine Umlage der externen Kosten, wie Umweltbelastungen
und Unfalle, oder Gber einen entfernungsabhangigen Anteils bei der Mehrwertsteuer).
Flugverkehr: Reformierung des Emissionshandels mit dem Ziel alle Fliige einzubeziehen und die
Wirkung aller Treibhausgaskomponenten, auch in Bezug auf die Flugh6he, zu beriicksichtigen.
Steuerliche Gleichbehandlung von Flugbenzin/Kerosin der gewerblichen Luftfahrt (wie in
Norwegen und den Niederlanden) im Vergleich zu anderen Verkehrstragern. Abbau der
Subventionierung von Flughafen. Verminderung der Belastungen durch Schadstoff- und
Larmemissionen.

Fortentwicklung bestehender Nachhaltigkeitsindikatoren: Ausgewahlte Verkehrsdaten (Nutzung
Umweltverbund, Motorisierung, Giterverkehr mit Bahn/Schiff ...), Kosten (Erhalt, nachhaltiger
Umbau und Ausbau der Verkehrssysteme ...), Finanzierung, Umweltauswirkungen (Luftqualitat,
Larm ...), Verkehrssicherheit (Anzahl Verkehrsunfille ...), Barrierefreiheit (OV Zugang / Bahnhofe
...), stadtischer Raum (Geschwindigkeit ...), Flachenverbrauch (Umnutzung Verkehrsflachen ...).

Konkrete MaRnahmenfelder fiir die Landesverkehrs- und Raumpolitik:

->
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Einsatz auf Bundesebene fiir ausreichende Fortschreibung und gerechte Verteilung der Bundes-
Mittel (RegG, GVFG, Entflechtung,..), fir erweiterte Lkw-Maut und Abbau von Subventionen fir
den Autoverkehr, aber auch fiir Tempo30 in Stadten, 6ffentl. CarSharing-Parkplatze, OPNV-
freundliches Steuerrecht (JobTickets u. Firmenparkplatze, Dienstreisen,..) etc.

Regeln und Empfehlungen zum Rad- und FuRverkehr (Wegebreiten, Querungen, Rad-Stellplatze,
...) bei den Kommunen durchsetzen (Recht, Férderbedingungen)

Pilotprojekte und Rahmenvorgaben zum effektiven Mobilitdtsmanagement fir
Gewerbestandorte, Wohnquartiere, Stadte

Echte E-Mobilitat férdern: Bahn-Elektrifizierung, E-Busse, Zweirad-E-Mobilitat (Pedelecs,
Scooter,..), ggfs. E-Autos im Carsharing, nur in Verbindung mit Nutzung von Okostrom
Vermeidung von Flachennutzung und -Verbrauch fiir die Gewinnung von sog. Agro- oder Biosprit
Starkere Forderung des Umweltverbunds in Stadtentwicklung und Bauleitplanung: Standorte,
Verdichtung, Anbindung, Stellpldtze, Parkraummanagement, Beteiligung am OPNV (stadtebaul.
Vertrage),..

Umfassende Konzeption zur gesicherten Finanzierung des OPNV-Betriebs entwickeln, darin OPNV
als kommunale Pflichtaufgabe

Allg. Férderung des OPNV: Vorrang im StraRenverkehr und Nachweis der Qualitat und Effizienz in
standardisierten Berichten als Vorbedingungen, Mittel zur Sanierung und flachenhaften
Qualitatsverbesserung (Haltestellen, Beschleunigung, Barrierefreiheit,..), Kleine Stadtbusflotten,
Integrierte Verkehre (mit Taxi, CarSharing, Leihrad etc.)

RE-Kapazitdten ausbauen, Landesweites Regional(schnell)buskonzept als Erganzung des
Schienennetzes

Projekte zum Abbau von Bahn-Engpéassen im Lande (Liste des SPNV-Beirats) und zur Aufwertung
von Bahnhofen (Duisburg Hbf!) ziigig angehen

landesweite echte Mobilitatsgarantie (aktive Ersatzangebote durch Verkehrsunternehmen bei
Storungen) und Garantieangebote (Tlr-zu-Tur, jeder Ort / jede Stunde, Anschluss-Sicherung),
multimodales Routing / Reiseassistenz

Guterverkehrskonzepte: Bahnausbau plus Larmschutz, Lkw-Routenfiihrung, Férderung
umweltschonenderer Lkw, Umweltvertraglicher Schiffsverkehr, Logistik-Konzepte



